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» EDITORIAL

~
onforme ja previamos nesse espaco ha alguns meses, 2019
esta se provando ano bastante desafiador e complexo para
o setor automotivo nacional.
Nesta edicao de agosto abordamos dois novos temas que,

apesar de novidade, serao de importancia absurdamente funda-

-
mental Ndo so para este como para 0s proximos anos: 0 acordo
Uniao Europeia x Mercosul e as propostas de reforma tributaria.
Apesar de aparentemente distintas sao duas questoes umbi-

licalmente conectadas: o relogio da melhoria da competitividade
dos produtos nacionais ante os europeus ja foi disparado - e
que ninguem se iluda: em dois anos essa realidade estara pre-
sente em nossas vidas automotivas - e a estrutura tributaria e
uma das primeiras ancoras a anular nossos esforgcos de cruzar
oceanos, ainda que a remo. Pelas contas da Anfavea, sozinho o
sistema rouba mais de R$ 2 bilhdes ao ano, recursos preciosos
que poderiam ser bem melhor aproveitados, por exemplo, em
pesquisa e desenvolvimento.

Estes dois temas, certamente nao por coincidéncia, aparecem
tambem com bastante énfase nas palavras de Philipp Schiemer,
presidente da Mercedes-Benz do Brasil, nosso entrevistado do
From the Top desta edicao.
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tampouco mar de almirante: o certo, porem, € que vocg, preza-
dissimo leitor, podera contar sempre com AutoData como seu
farol a indicar o caminho mais seguro neste misterioso porem
belo oceano. Leitura obrigatoria a vista, capitao!
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ALERTA DE COLISAO FRONTAL, ALERTA
_DE PONTO CEGO E MAIS UM ALERTA:
VOCE NAO VAI QUERER
DIRIGIR OUTRO CARRO.
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magine um carro com a performance de um motor turbo de 153 cavalos
e nota A em eficiéncia pelo Inmetro. Um carro com o mais completo pacote
de tecnologias de seguranca ativa da categoria, como alerta de colisao frontal
e de ponto cego, assistente de permanéncia na faixa e de estacionamento
Easy Park, além da exclusiva tecnologia OnStar. Imaginou? 3

Assistente de Alerta de ponto cego
permanéncia na faixa

CHEVROLET CRUZE

3 ANOS chevrolet.com.br
DE GARANTIA |

No transito, dé sentido a vida.

0Os servigos OnStar dependem da disponibilidade da rede celular compativel com a rede OnStar e da disponibilidade do sinai de GPS. Visite www.chevrolet.com.br/onstar para verificar a drea
Os animais utilizados no filme ndo sofreram quaisquer maus-tratos durante a execucédo das filmagens e foram acompanhados por treinador devidamente habilitado durante todo o




Alerta de
colisgo frontal

Faréis altos adaptativos

de cobertura, limitacdes e os termos e condicdes de prestacao dos servicos OnStar. Aiguns dos recursos e as funcdes disponiveis podem depender de compatibilidade com o dispositivo smartphone.
tempo de gravacao. Os veiculos Chevrolet estdo em conformidade com o Proconve - Programa de Controle da Poiuicdo do Ar por Veiculos Automotores. www.chevrolet.com.br - CAC: 0800 702 4200.
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S0 PERGUNTAS

Com a colaboracao de Bruno de Oliveira, Leandro Alves e Marcos Rozen

Ha muita conversa, e duvidas, no mercado a respeito do destino que sera dado, pela Ford, as suas
instalacoes no bairro do Taboao, em Sao Bernardo do Campo: sera um destino industrial ou um
destino imobiliario, ou um pouco de cada um? E ha, tambeéem, muitas perguntas, muitas vezes umas
variantes de outras. Tem gente que aposta que o Grupo Caoa levantara dinheiro para ficar com a
area pois o BNDES estudaria suas possibilidades de entrar nessa danca, e tem gente que imagina

a hipotese de que, qualquer que seja o comprador, e qualquer que seja o meio de financiamento,
talvez nao se interesse por todo aquele parque industrial. Mais: talvez também nao lhe interesse
aproveitar toda aquela mao-de-obra qualificada formada pela Ford.

i SO PERGUNTAS 2

i Visto da ponte, neste instante, a methor
pOoSicao nesse compra-e-vende € a da propria
Ford que, internamente, segue a risca seu
cronograma de encerrar atividades no Taboao
até dezembro, como previsto. Ela pode, até, no
extremo, nao se interessar por propostas que
surjam: a companhia interessa, em principio,
vender pacote completo, que pode ser fatiado
de acordo com algumas circunstancias - e
principalmente com as melhores possibilidades
para a area restante: o mercado imobiliario &
um eterno interessado, e € sempre bom saber
o que ali agrada mais ao pessoal que constroi.

. 50 PERGUNTAS 4

SO PERGUNTAS 3

Ja a posicao menos generosa € a dos
governos envolvidos no caso, o do Estado

de Sao Paulo e a Prefeitura de Sao Bernardo:
parece que a realidade das decisoes se lhes
foi tirada das maos pela propria dinamica

dos negocios, que os dois administradores
certamente imaginaram seria rapidissima. Eles
se comprometeram com a causa de 2 mil
profissionais na iminéncia do desemprego e
acreditaram nas suas fichas e no seu poder de
pressaoc - o que, neste instante, se revela na
forma de fichas de baixo valor e pifio poder de
pressao.

Suas fichas teriam o nome de dinheiro publico, que nao anda a farta ultimamente e - como €
patetico entender tudo isto! -, parece que nao tinham, nem tem, o prestigio todo que presumiam.

FIGURA PUBLICA ANONIMA

A que ponto chega a preocupacao com a seguranca de pessoas que,
neste ramo de veiculos, sao figuras publicas: mais uma boa historia. Hora
de fechamento, chefia cobrando mais rapidez, reporter pressionado
telefona para a sede da Anef, a entidade que representa os bracos

Por Vicente Alessi, filho

Sugestoes, criticas, comentarios, continua;
ofensas e assemelhados
para esta coluna podem ser
dirigidos para 0 e-mail

vi@autodata.com.br desde maio.

financeiros das montadoras. E estabelece-se o seguinte dialogo:

‘Gostaria de conversar com o presidente Montenegro, por favor. Ele esta?”
‘Boa tarde’, alguem responde do outro lado. “O presidente Montenegro nao
atende mais neste telefone’

‘Como nao? O que houve?”

‘Ele nao € mais o presidente da entidade’, conta o funcionario. “So por isto.”
"Ah! Entendo. E quem é o novo presidente da Anef?”

‘O novo presidente € o doutor Paulo..

E ai o funcionario tampa o bocal e pergunta “O qué?” para uma terceira voz. E

‘Infelizmente essa informacao nao posso passar. Por causa da seguranca’
Muito bem: Paulo Noman € o nome dele, tambéem presidente da Chevrolet
Servicos Financeiros. E o sucessor de Luiz Montenegro na direcao da Anef
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TATICAS DA ESTRATEGIA

As conhecidas, no Brasil,
Fiat Strada e Fiat Toro
sao RAM 700 e RAM
1000 em paises da
America Central onde
sao comercializadas,

e também no resto

da América do Sul,
principalmente Chile,
Colémbia e Peru. E a
vantagem de a FCA
Automobiles - Fiat
Chrysler - ser empresa
que dispde de varias
marcas na prateleira,
no caso RAM, que
originariamente e Dodge.
Ahl: por que sao RAM e
nao Fiat por [&@? Porque
por & Fiat € marca que
ainda nao caiu no gosto
da rapaziada.
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Divulgacao/FCA

CONSUMIDOR FELIZ
Ainda ha inteligéncias e bom senso atuando de maneira criativa no setor
automotivo - e vem da Audi a ultima demonstracao desta verdade, na forma do
enfrentamento escolhido para um problema recorrente com veiculos importados
premium de extracdo alema. E o seguinte: suas grades frontais, de material
plastico, deixaram de dispor de parafusos ha muitos anos, e passaram a ser
dotadas de encaixes, também de plastico. E, assim, muito facil, e muito rapido,
retira-las de seus encaixes e leva-las para casa.

CONSUMIDOR FELIZ 2
Nesses ultimos anos o sumico dessas grades, geralmente por meio de furto,
gerou vigoroso mercado paralelo, atingindo principalmente os modelos Audi A3
e A4 e Q3 anos 2013 pra ca. E também gerou muita reclamagao dos proprietarios,
infelizes com despesa extra orcada em R$ 850 de cada vez. Parece que no caso
Audi ate se pensou em fazer retornarem os parafusos mas venceu proposta de
multiplos efeitos - particularmente sobre a boa imagem da companhia. Eles
decidiram, os chefoes, e por tempo indeterminado, providenciar a reposicao -
gratuita - para todos os carros que aparecam sem grades nas revendas: basta
apresentar boletim de ocorréncia.

CONSUMIDOR FELIZ 3
BMW e Mercedes-Benz tém, agora, a oportunidade de nao serem as primeiras
a mexer suas pegas neste jogo de grades frontais. Farao melhor? BMW, por
exemplo, se propde a fazer pré-vendas por meios de APP: isto resolve?
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FACA UM TEST DRIVE. Saiba mais em nissan.com.br.
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Publicidade referente ao veiculo Nissan LEAF 2019. Consulte a disponibilidade dos itens em nissan.com.br/leaf.


http://nissan.com.br/
http://nissan.com.br/leaf.

NISSAN ANTELLIGENT MOBILITY
e-Pedal

A magia de um
unico pedal.

Novo Nissan LEAF
SIMPLY AMAZING
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FROM THE TOP » PHILIPP SCHIEMER, DA MERCEDES-BENZ

Entrevista a Leandro Alves, Marcio Stéfani e Marcos Rozen

Avango aos trancos e
barrancos, mas avango

hilipp Schiemer esta no Gru-
po Daimler desde 1987: des-
tes mais de 30 anos de car-
reira na empresa mais de 20
foram no Brasil, sendo os ultimos
seis como CEO Mercedes-Benz
do Brasil & Daimler Latin America,
o que lhe confere bastante baga-

gem para avaliar os temas locais.

Nesta entrevista concedida nos
escritorios da Mercedes-Benz em
Sao Bernardo do Campo ele ex-
pOs sem rodeios, como e de pra-
xe, suas opinides quanto ao atual
cenario macroeconomico nacional
e de mercado de veiculos comer-

ciais, reforma da previdéncia, a
ideia do governo federal de esti-
mular a producao de caminhoes
a gas e muito mais. Garantiu, tam-
béem, que a fabrica de Juiz de Fora
nao sera fechada.

Acompanhe os principais tre-
chos desta entrevista.

Como entramos no segundo semestre?

No geral o mercado de comerciais, es-
pecialmente caminhdes, mostra uma
evolucao e esta dentro das nossas ex-
pectativas, com um crescimento de 20%
a 30%, devendo chegar as 88 mil, 90
mil unidades. O primeiro semestre nao
foi uniforme, comecou forte e durante
a discussao da previdéncia sentimos
uma certa frustracao mas agora voltou
areagir. Onibus também esta crescendo
e deve manter o ritmo ate o fim do ano.

A saida da Ford dos caminhoées trouxe
oportunidades para outras fabricantes?

Ainda nao trouxe, mas trara. A rede Ford
ainda tem estoques. O mercado € bem
dividido e o segmento que esta indo
bem mesmo e o de pesados. Este ano
comecou uma discreta reacao nos se-
mipesados, mas os leves e medios con-
tinuam bastante estagnados. O frotista
esta comprado porque precisa, porque
esta buscando rentabilidade, mas quem
utiliza o caminhao para transporte pro-
prio, No varejo, que € muito importante
para nos, ainda nao reagiu. Ha um po-

tencial de crescimento mais forte para os
proximos anos. Alguns setores da eco-
nomia ainda nao estao tao bem: a agri-
cultura esta, assim como a distribuicao
de liquidos, mas a construcao civil, por
exemplo, continua fraca. As perspecti-
vas para o segundo semestre, caso nao
ocorra nenhuma catastrofe, sao boas,
especialmente se a reforma da previ-
déncia passar por todas as etapas ainda
necessarias, o que levara as proximas
discussoes como a da reforma tributaria.

Qual a sua opiniao sobre o atual momen-
to da economia no Pais?

As coisas estao comecando a acon-
tecer. O Brasil, ainda que aos trancos
e barrancos, € nao na velocidade que
gostariamos, esta trilhando o caminho
certo. Primeiro € preciso tapar o buraco
do déeficit fiscal, sem isso nao ha cresci-
mento sustentavel. A proposta aprova-
da para a reforma da previdéncia nac e
otima, mas é boa. E um primeiro passo
e a previsibilidade vai aumentar bas-
tante, ainflacao e os juros nao deverao
sofrer grandes alteracoes e com isso o
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FROM THE TOP » PHILIPP SCHIEMER, DA MERCEDES-BENZ

cambio também deve ficar estavel. A
previdéncia sozinha, porem, Nao sera
suficiente para crescermos 3%, 4% ao
ano, e o Brasilnao pode crescer 1%, o PIB
ainda esta no nivel de 2013, 2014... © pais
precisa voltar a crescer para gerar em-
prego. A reforma tributaria esta em uma
discussao avancada, estou animado. O
Brasil cobra muito imposto e o sistema
€ muito complexo, ninguem entende, €
uma ineficiéncia. 1sso ajudaria tambéem
a atrair novos investimentos.

global € que exportamos impostos. Nos
esforcamos mas nao temos condicoes
iguais as do Mexico, da China, do Japao.

O sr. entao também defende o retorno

do Reintegra?
Sim, sou totalmente favoravel, ainda que
nao acredite ser uma solucao definitiva:
oideal € desonerar as exportacoes, mas
isso depende de uma reforma tributaria,
e se ela nao acontecer o Reintegra € uma
possibilidade. E nao € subsidio: hoje o
consumidor externo paga impostos brasi-

O sr. concorda com a ideia de que a in- leiros e isso nenhum outro pais faz, vocée
dustria automotiva brasileira precisa mata a competitividade local. A queda
avancar mais nas exportacoes? na receita seria compensada facilmente

A razao mais importante para o Brasil
nao competir com forgca no mercado

“A proposta aprovada para a reforma
da previdéncia nao € 6tima, mas € boa.
E um primeiro passo.”

com outras fontes como mais emprego e
mais encomendas para os fornecedores.

Qual aliquota para o Reintegra o sr. julga

ideal?
Se a nossa competitividade € 15% abaixo,
temos que colocar 15% na mesa. Se nao
for possivel, vamos conversar qualquer
coisa, ja € melhor do que o de hoje e
ninguem sabe como vai ser amanha, ja
fol 2%, 3% e agora € zero.
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“0 Reintegra ndo € subsidio: hoje o
consumidor externo paga impostos
brasileiros e isso nenhum outro pais faz.”

ra uma fase de transicao e o Brasil tem
todas as possibilidades de se adaptar as
regras e criar um ambiente muito atrativo
para novos investimentos. Aplicar aqui
podera vir a ser mais interessante do que
em alguns lugares da Europa. Para isso
obviamente as condicoes aqui tém que
melhorar, mas o acordo nao vai entrar
em vigoramanha, ainda vai demorar. Eu
vejo 0 acordo como uma chance muito
grande para o Brasil.

O Brasil poderia se tornar polo exporta-

dor de veiculos a combustao para mer-

cados do leste europeu?
Sim, & sobre isso que estamos falando,
vejo essa possibilidade muito claramen-
te. Nos aqui estamos nos estruturando
para atender esses mercados que ainda
tém tecnologias inferiores as da Europa,
estamos nos candidatando para enviar
motores para esses paises. Essa sera a
Nossa Vocacao para 0s proximos anos,
e nao a de termos a primeira fabrica de
caminhoes elétricos.

O acordo Mercosul-Uniao Europeia sera
benéfico para o Brasil?
E um grande avanco. Existe um temor
de que o acordo acabara com a indus-
tria aqui, e me pergunto por que isso
aconteceria. Temos um mercado interno

O governo federal anunciou intencao
de estimular a producao de caminhdes
movidos a gas natural. E possivel?

grande, ha desvantagens logisticas de
se trazer produtos da Europa, a mao de
obra aqui € mais barata do que a.. Have-

“Ndo vamos trazer a producdo de
cabines de Juiz de Fora para Sao
Bernardo do Campo. Isso nao existe.”

Temos que separar a discussao. Primeiro
acho que a abertura do mercado de gas
€ muito boa, finalmente aconteceu. O
gas pode ser utilizado em varias partes
da cadeia produtiva e hoje e caro, o que
encarece a producao. Podera tambem
substituir os geradores diesel em varias
aplicacoes, inclusive nas fabricas, ha um
potencial de aplicacao grande e nesse
sentido a iniciativa € positiva. Sobre ca-
minhoes a gas: em que pais do mundo
existe uma grande frota? Eu desconhe-
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co, e devem existir algumas razoes para
isso, Ndo € & toa. E preciso uma discus-
sao grande, nao adianta por exemplo
oferecer caminhoes a gas se nao existir
uma rede de distribuicao homogéenea
pelo Pais. Alem disso a eficiéncia de um
caminhao a gas nao atinge a do diesel,
e o valor de revenda do veiculo a gas
€ menor. Nao digo que nao devemos
incentivar os caminhdes a gas, mas nao
acho que daqui a trés anos metade da
frota usara esse sistema. E facil escrever
no papel, mas na pratica € muito dificil.

O governo nao discutiu este tema antes

com a industria automotiva, entao?
Aconteceram indicacoes, mas nada con-
creto. Sabemos que o governo quer es-
timular o negocio do gas. Aconteceram
consultas, nos perguntaram como fun-
cionam os caminhoes a gas. De qualquer
maneira eu preferia que em lugar dessa
discussao falassemos sobre a renova-

"0 acordo com a Unido Europeia & um grande
avanco. As condicoes aqui tém que melhorar,
mas ele nao vai entrar em vigor amanha.”

cao de frota. Até para o governo € um
assunto interessante, mesmo que polé-
mico. Aqui caminhao velho paga menos
imposto que caminhao novo, nao faz
sentido, os caminhoes velhos poluem
mais, Sao iNseguros € Menos rentaveis.
O caminhoneiro acha que ganha dinheiro
mas nao ganha, porque tem gastos a
mais com manutencao e consumo de
combustivel. Para ele seria muito melhor
andar com um caminhao novo.

A M-B fez grandes investimentos em
modernizacao produtiva no Pais. Qual
o préximo passo?




FROM THE TOP » PHILIPP SCHIEMER, DA MERCEDES-BENZ

A fabrica do ABC ainda vai passar por
mais modernizacoes, sO comecamaos
esse processo, que esta acontecendo
em etapas. No ano que verm vamos com-
pletar a modernizacao de toda a parte
de logistica, € algo que agora esta em
Curso, assim como as plantas de agre-
gados. Ate 2020, 2021 estaremos neste
processo. Fora isso teremos grandes
investimentos nos produtos, atendere-
mos Euro 6, aléem de novas tecnologias
como veiculos e servicos conectados e
tambem veiculos autonomos para apli-
cagoes como agricultura e mineracao.

“Em lugar de discutirmos caminhdes
movidos a gas preferiria que
falassemos sobre renovacéo de frota”

Qual o futuro da unidade de Juiz de Fora?

Nos fazemos a estamparia de nossas
cabines em Sao Bernardo do Campo. De-
pois seguem para Juiz de Fora para solda,
pintura e montagem e entao as cabines
prontas retornam ao ABC para monta-
gem nos caminhoes. Muitos dos Nossos
concorrentes nao fazem cabine, tem um
Processo parecido com o NOsso receben-
do de um fornecedor, também de Minas
Gerais. Nos temos esse processo e ha
sim desvantagem logistica comparando
com fazer tudo em Sao Bernardo, mas
€ nosso trabalho melhorar isso. Hoje ha
uma definicao bastante clara de quem
faz o qué: Juiz de Fora produz cabines
e Sao Bernardo a montagem final dos
caminhoes. E isso € o mais importante,
para que possamos Nos concentrar em
criar formas de melhorar esse processo.
A questao logistica e relevante, mas nao
muito. La o pessoal trabalha 44 horas e
em Sao Bernardo quarenta, ha compen-
sacoes. Investimos R$ 250 milhdes em
Juiz de Fora agora, € a nossa fabrica de
cabines mais moderna, a pintura € ini-
gualavel. Nao vamos investir no ABC para
pintura se temos uma pintura de primeira
linha em Juiz de Fora. O pessoal la esta
preocupado porque a proxima geragao
do Actros sera produzida em Sao Ber-
nardo e por isso havera perda de postos
de trabalho ali, € um fato mas € um fato
conhecido, ja haviamos comunicamos
essa decisao ha muito tempo, ja estava
programada e nao sera alterada. Mas nao
vamos trazer a producao de cabines para
Sao Bernardo, isso nao existe.

Ha possibilidade da entrada em vigor

das normas Euro 6 ser adiada para além

de 20232
Nao ouvi essa discussao € se ela existe
nao partiu da Mercedes-Benz. Estamos
comprometidos com 2023 e estaremos
prontos ate la. Acredito que em termos
ambientais seria muito melhor tirar os
caminhoes velhos da rua primeiro, mas
nao podemos nos queixar: a decisao foi
tomada, foi uma discussao justa e aberta
e em 2023 vamos atender ao Euro 6. =
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E 0 0SCAR 2019 IRA PARA...

Por Redacao AutoData
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Jornalistas da AutoData Editora elegeram em julho os Melhores do Setor
Automotivo 2019, a primeira etapa do tradicional Prémio AutoData, conhecido
como 0 Oscar do segmento. Nomeados ja receberam placas comemorativas.

equipe de jornalistas da AutoData

Editora elegeu no inicio de julho os

Melhores do Setor Automotivo 2019,

a primeira etapa do tradicional Pré-
mio AutoData - que neste ano ja chega a
sua vigesima edicao.

No total 41 empresas concorrem em
dezoito categorias, incluindo quatro de
modelos de veiculos e uma de persona-
lidade do ano - sao quatro os vencedores
de cada categoria do principal reconheci-
mento empresarial do setor automotivo.

Serao os leitores da Agéncia AutoData
e da revista AutoData e os participantes do
Congresso AutoData Perspectivas 2020,
que sera realizado em outubro, que elege-
rao o grande vencedor de cada categoria.

Em 23 de julho as placas alusivas ao
Prémio AutoData foram entregues aos re-

conhecidos, Estiveram presentes no even-
to representantes de todas as empresas
finalistas. A cerimonia foi realizada em um
local especial: a Associacao Lares - Le-
giao de Assisténcia para Reabilitagcao de
Excepcionais, entidade sem fins lucrativos
localizada no bairro do Campo Belo, em
Sao Paulo, que desde 1965 oferece servi-
cos de educacao, tratamento, orientacao
e reabilitacao de pessoas com deficiencia
intelectual.

Na edicao do prémio deste ano a Auto-
Data Editora se comprometeu em ajudar a
causa da instituicao: 5% do que for arreca-
dado nas edicoes de agosto e setembro da
revista AutoData com o Premio AutoData
sera destinado a associagcao para compra
de material de construcao e melhorias no
espaco educacional.

Agosto 2019 | AutoData



Prémio AutoData Melhores do Setor Automotivo 2019

Montadora de Automoveis e Comerciais Leves
FCA | GeneralMotors | Honda | Hyundai
Montadora de Veiculos Comerciais
Mercedes-Benz | Scania | Volkswagen Caminhdes e Onibus | Volvo
Montadoras de Maquinas Agricolas e de Construcao
AGCO | CNHIndustrial | JCB | Volvo CE
Sistemistas
Bosch | Continental | Delphi | ZF
Fornecedor de Pecas, Partes e Componentes
Aptiv | BorgWarner | Cestari | NGK
Qualidade e Parceria
Continental | Denso | G-KT | NGK
Powertrain (motores, eixos e transmissoes)
Eaton | FCA | MWM | Volkswagen
Produtor de Carrocarias € Implementos
Caio/Busscar | Librelato | Marcopolo | Randon
Gestao
Grupo Caoa | Maxion Wheels | PSA Peugeot Citroén | Randon
Inovacao Tecnologica
Moura | Nissan | Toyota | Volkswagen
Exportador
MTE-Thomson | Nissan | PSA Peugeot Citroén | Volvo
Marketing, Comunicacao e Propaganda
CaoaChery | MWM | Moura | Renault
Veiculo Automovel
Caoa Chery Tiggo 5X | Citroén C4 Cactus | Toyota Yaris | Volkswagen T-Cross
Veiculo Comercial Leve
Fiat Toro | Ford Ranger | Iveco Daily City | Mercedes-Benz Sprinter
Veiculo Caminhao
Iveco Tector | Mercedes-Benz Accelo | Scania NGT | Volkswagen Delivery
Veiculo Onibus
Mercedes-Benz O 500 | Scania F 360 HA Biarticulado | Volvo B250R | Volvo B340M
Veiculo Importado
Audi RS4 Avant | Chevrolet Equinox | Jaguarl-Pace | Peugeot 5008
Personalidade do Ano
Ana Thereza Borsari, diretora geral para Peugeot, Citroén e DS
- Antonio Megale, ex-presidente da Anfavea e diretor de relagées governamentais da Volkswagen
Carlos Zarlenga, presidente da General Motors América do Sul
Christopher Podgorski, CEO da Scania Latin America

AutoData | Agosto 2019
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Marcio Stefani, de
AutoData, com alunos
da Associagao Lares,
Legido de Assisténcia
para Reabilitagao de
Excepcionais

LIRAR AL ﬂ .
L3}y 1{! L8
Akito Ando e Takehlro Ogoh, da Alexandre Gazzi, da Randon Andressa Orlando e inicius Ant6nio Megale, Fernando Gampm
Denso Galeote, da Ford e Renato Acciarto, da Volkswagen

Eelso Simomura, da Toyota Christopher Podgorski, Fabio D’ Felipe Athayde e Walter Bezerra,
Angelo e Marcio Furlan, da Scania  da Moura

Luciano Piccirilo, da Marcopolo Marco Greiffo e Paulo Arabian, da Marcos Corso, da Librelato Rlcardo Barion, da CNH Industrial
Volvo e lveco
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Queremos saber o qué VOCE pensa
sobre AutoData

SUAS RESPOSTAS VAO AJUDAR NA MELHORIA DOS
NOSSOS PRODUTOS.

POR ISSO TE CONVIDAMOS A IR NO SITE
WWW.AUTODATA.COM.BR E BUSCAR ESSA IMAGEM.

RESPONDER ESSA PESQUISA NAO LEVA
MAIS DO QUE 8 MINUTOS.

AGRADECEMOS SUA PARTICIPACAO.
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24 ACORDOS COMERCIAIS » MERCOSUL X UE Por Sergio Quintanilha

0 ABISMO OCEANICO
QUE NOS SEPARA

0 que muda com o tratado de livre comércio e o que ainda precisa ser feito
para que 0s europeus passem a comprar carros produzidos no Brasil

epois de duas décadas de nego-

ciacao finalmente Mercosul e Uniao comérCiO de aUtOVEiCUIOS
Europeia fecharam acordo de livre BraSII X Uméo Europeia

# 12575
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== Apesar de ja ter sido assinado pelos
=== representantes dos paises envolvidos, o
= acordo Mercosul-UE s6 passara a vigo-
o i rar quando cada nacao aprova-lo inter-
4 namente, por meio de seus respectivos
=2 - g» congressos. Estimativas apontam que este
< = S processo ainda levara cerca de dois anos,
=== ekl - talvez até um pouco mais.
% O inicio efetivo, portanto, seria algo
== = = como o segundo semestre de 2021 ou
inicio de 2022, em projecao otimista. E a
~ o == S partir dai a industria automobilistica entrara
P ~ em dois calendarios: nos primeiros sete
et e~ S o~ — anos trabalhara com sistemas de cotas e
— . . .
“ P taxa fixa e, a partir dai, cai a cota e sobe a
Eas - = R % = = taxa de importacao para, pelos sete anos
T seauintes, entrar em regime de reducao
s = o = = gradual até o livre comércio.
Olhando o calendario o imposto
S = S S = de importacao zerado para os dois
@  Dblocos pode parecer distante, mas na
e o o~ o o~ S praticando e em apenas dois anos a
— . . ~ .
“a aliquota deimportacao dos automo-
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Calendario automotivo do acordo
Mercosul X Uniao Europeia

Imposto de importagao de para
cota anual de 50 mil veiculos, sendo
destes 32 mil so para o Brasil. Acima da
cota mantém-se os

Cota deixa de existir.
Imposto de importagao de

Imposto de importacao de

Imposto de importaciao de

Imposto de importacao de

Imposto de importacao de

Imposto de importacao de

Imposto de importaciao de

Imposto de importacio de

Livre comércio

em17,5%, até 2028, que todos os testes de
mercado serao realizados.

Para o presidente da Anfavea, Luiz Car-
los Moraes, “a industria brasileira passa a ter
prazo definido para buscar a competitivi-
dade’. Ele acredita em impactos positivos:
‘Se conseguirmos avancgar nessa agenda
de forma rapida e eficiente nao ha duvida
que as consequéncias serao crescimento,
geracao de riqueza e empregos’

Para Cassio Pagliarini, consultor associa-
do da Bright Consulting, “a industria brasilei-
ravai se concentrar onde exista economia
de escala para producao local’ Hoje essa
escala existe nos segmentos de hatches,
sedas, picapes e SUVs compactos e pi-
capes medias. Segundo ele caminhoes
e Onibus tambem deverao se beneficiar,
devido ao perfil rodoviario da distribuicao
brasileira, mas "todos os outros segmentos
deverao serimportados, pois nao compen-
sa produzir no Mercosul para os volumes
vendidos localmente”

Para Moraes "em relacao aos automo-
veis considero equivocada a analise de

efeitos positivos ou negativos para uma de-
terminada categoria ou modelo. O beneficio
da competitividade nao e limitado apenas
aos carros exportados para a Europa. Te-
remos novas oportunidades para acessar
paises da Ameérica Latina com outros tipos
de carros produzidos no Brasil, alem de
crescer no Nosso mercado domestico’
Moraes acredita que "algumas monta-
doras com fabricas nos dois continentes
poderac adotar uma estrategia de com-
plementaridade de gama’

GCORRIDA CONTRA 0 TEMPO

Com dois anos para a largada do acordo
Mercosul-Unidao Europeia esta comecan-
do agora uma espeéecie de corrida contra
o tempo. E aqui alguns setores ja largam
mais avancados do que os outros: o tratado
preve um indice de regionalizacao de 55%
para veiculos e de 50% para as autopecas,
dos dois lados - no caso das autopecas
havera reducao linear do imposto de im-
portacao em dez ou quinze anos.

Considerando automoveis de passeio,
comerciais leves, caminhoes e onibus e
autopecas, o segmento de pesados tem a
vantagem de ja utilizar powertrain muito se-
melhante aos paises europeus. Da mesma
forma as autopecas Tier 1 530, na enorme
maioria, fornecedores globais.

‘A maior dificuldade estara concentrada
nos fornecedores Tier 2 e 3, que carecem
de recursos para investimento na tecnolo-
gia necessaria. Seria preciso criar alguma
forma de fomento para desenvolvimento
dessas empresas’, entende Pagliarini.

Ja a Anfavea vé a industria brasileira
capacitada por um lado mas prejudicada
por outro. "“Nossas fabricas sao modernas
e estao no mesmo patamar tecnologico
4.0 que as da Europa. Nossa mao de obra
e competente, treinada e qualificada. Sob
estes pontos de vista estamos prontos para
competir no mercado externo, mas infe-
lizmente a analise nao termina ai. Nosso
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Abismo oceanico automotivo em niimeros

Producao veiculos 2018

Mercosul

3,3

milhdes

Divulgagao/Bright Consulting

Mercosul

Uniao Europeia

17,9

milhoes

ambiente interno para negocios € muito
distinto: temos sérias deficiéncias em lo-
gistica e infraestrutura, uma burocracia que
gera enormes ineficiéncias e um sistema
tributario que € um verdadeiro manicomio.

Moraes considera que o maior entrave
para a economia brasileira € a questao tri-
butaria, apontada como a vila da falta de
competitividade e baixa escala de produ-
cao, o que pode ser fatalem uma industria
que necessita de altos volumes - espe-
cialmente agora que 0s carros europeus
poderao chegar aqui com menores custos.

Assim, ele garante que “se nao en-
frentarmos o chamado Custo Brasil nao
teremos chances de acessar o merca-
do internacional, e a tendéncia sera nos
transformarmos em um mercado mais im-
portador do que produtor, continuando a
apresentar crescimento vegetativo do PIB.
Essa € uma verdade para todos os setores
produtivos da nossa economia e nao ape-
nas para o de veiculos".

Atualmente o Mercosul conta com 80
fabricas de veiculos e a Uniao Europeia com
229. Enquanto no bloco sul-americano cir-

Fabricas de veiculos

Frota circulante

Uniao Europeia Mercosul
milhoes

culam 60 milhoes de veiculos no europeu
sa0 308 milhoes.

E fato que o Acordo Mercosul-Unido
Europeia abre para o Brasilmercado de 26
paises - isso ja sem contar o Reino Unido,
por conta do Brexit -, mas existem muitas
duvidas sobre as principais vocacdes do
setor automotivo para o mercado exter-
no. Ainda que o espaco para a producao
de carros notadamente brasileiros ou sul-
-americanos, como o Volkswagen Gol e o
Fiat Mobi, continuara existindo devido ao
poder aquisitivo do consumidor brasileiro,
o Pais tera oportunidade de fabricar e ex-
portar veiculos desejados globalmente,
desde que os fabricantes instalados aqui
consigam competitividade a partir dos cus-
tos de producao.

HIBRIDOS A ETANOL

Para a Bright Consulting € preciso lem-
brar que o Brasil ja vendeu 3,6 milhdes de
veiculos leves no mercado interno em 2012
e, assim, a oportunidade de crescimento &
real. “Se as exportacoes estiverem desone-
radas de impostos e avancarmos na nossa

"Se as exportacoes estiverem desoneradas e avangarmos
na infraestrutura conseguiremos colocar em solo europeu
veiculos compactos de forma muito competitiva”

Cassio Pagliarini, consultor associado da Bright Consulting
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Frota circulante

Uniao Europeia

308

milhoes
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Christian Castanho

Balanga comercial autoveiculos 2018

BR >> UE UE >> BR
26 6945
USS milhdes USS milhdes

infraestrutura, o Brasil conseguira colocar
em solo europeu veiculos compactos de
forma muito competitiva’, aposta Pagliarini.

O consultor acrescenta que esse am-
biente também valera para os hibridos a
etanol, naturalmente que no caso dos pa-
ises que também apostaram nesse com-
bustivel. ‘Hoje esta compra nao acontece
pelas barreiras fiscais de ambos os lados!

De 2009 a 2014, quando o licenciamento
de autoveiculos novos no Pais variou de 3,1
milhdes a 3,8 milhoes, a producao total foi
de 3,1 milhoes a 3,7 milhdes. Considerando
a balanca comercial da industria automobi-
listica com a Uniao Europeia o ultimo ano
com saldo positivo para os autoveiculos foi
2008, quando o Brasil exportou US$ 1,257
bilhao e importou US$ 819 milhdes. De &
para ca, a balanca pendeu cada vez mais
para o lado europeu: em 2018 a industria
brasileira exportou US$ 26 milhdes em au-
toveiculos para a Uniao Europeia e importou
de 14 US$ 654,5 milhdes.

Considerando o total de negocios do
setorautomotivo, ou seja, somando aos au-
toveiculos autopecas, maquinas agricolas,

Balanca comercial setor automotivo 2018

BR >> UE UE >> BR
21 52
USS bilhdes USS bilhdes

“Se ndo enfrentarmos o Custo Brasil ndo teremos
chances e a tendéncia sera nos transformarmos em
mercado mais importador do que produtor”

Luiz Carlos Moraes, presidente da Anfavea

maquinas rodoviarias, chassis, carrocerias,
cabines, reboques e semirreboques, o valor
exportado pelo Brasil para a UE em 2018
foi de US$ 2,1 bilhdes enquanto as impor-
tacoes alcancaram US$ 5,2 bilhoes.
Quando estava a frente da Anfavea, em-
polgado com o Rota 2030, 0 ex-presidente
Antonio Megale previu que "trocaremos 0s
sobressaltos e tempestades pelas rotas
de calmaria e previsibilidade, integrando o
Brasilas ultimas tendéncias da mobilidade”.
Nos proximos anos saberemos se essas
previsoes estavam corretas, mas de ante-
Mao € cada vez mais contundente um aler-
ta por parte da Anfavea: “Se nao atacarmos
questoes como logistica, infraestrutura,
sistema tributario e burocracia, que tanto
encarecem 0s nNossos produtos, a Uniao
Europeia nao ira adquirir produtos mais
caros’, calcula Moraes, taxativo. "Por outro
lado se resolvermos esses problemas ra-
pidamente, nos equiparando as condicoes
de competicao que o mercado externo
exige, teremos chances de vender produtos
em outros paises, da mesma forma que o
Mexico faz' ]
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Contribuigao
a Direcao dePortose
Costas)(DPG)

Contribuigao’Sindical
Laboral

Contribuigao ao
Fundo Nacional.de
Desenvolvimento-da
Educacao (FNDE)-
“Salario-Educagac"

cional\de
Renovagao

Contribuigao.ao
Instituto-Nacional de
Colonizagao e Refor
Agraria (INCRA:

Contribuicao
Aciden

Ferrovidriosetc)

de.Aprendj
Transport Taxas IBAMA (Instituto
Brasileiro do Meio

Ambiente)

Gontribuigao-ao
Funrural
Imposta'sobre a
Exportacao (IE) -
Federal

tribu
acio
p\Rural

Taxas\de Fiscalizagao
da AgénciaNacional
de Sadde Suplementar

Imposto sebre-a (ANS).Lei 9.961

Importagao(ll) - Federal
Taxa de Pesquisa
Mineral DNPM«(Portaria
Ministerial 503/99)

Contribuigao a0 Servico
Sacial daIndustria
(SESI)

Imposto Sobre a
propriedade-Territorial
Rural(ITR) - Federal

Contribuicao,ao Servigo Contribuigao‘de 10%
Social do.Coméreio Imppst%soélrgd_t sobre omontante
(SESG) WULRARVE XN do FGTS em gaso

(OF) - Federal de despedida sem

justa‘causa(Lei
Complementar n®
111/2001)

Contribuicao.ao

Servico Social-do

Gooperativismo
(SESGOOP)

[PJ—Imposto
sobre‘Produtos
Industrializados -

Federal Contribinigdo de-0,5%

sobre.0.total'da folha
de.pagamento (Lei

Complementarn®
111/2001)

Gontribuigao ao-Servigo
Social.dos Transportes
(SEST)

Contribuicao
Previdenciaria
- INSS: Emprégados,
< Autdnomos, Empresarios
Contribuicao e.Patronal
Confederativa Laboral

(dos empregados)

Contribuicao'de
Intervencao no Dominio
Econdmico = CIDE:
sobre:Combustiveis,
Royalties e Energia
Elétrica.

Fundo-para o
Desenvolvimento
Tecnologico das

Telecomunicagoes,
FUNTTEL

Contribuicao
Confederativa-Patronal
(das.empresas)

2630 €
0 revidéncia
ementar (MP
235/04)

ICMS(Imposto.s/

Circulagao de
Mercadorias e Servigos)
- Estadual

Rosto.sobre.a

eDoagao
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Por Eduardo Laguna

Anfavea monta grupo para discutir reforma de um sistema
tributario que, sd em decorréncia da burocracia, consome RS 2,3
bilhoes do setor automotivo ao ano pelos calculos da associagao

interminavel lista de impostos, al-

teracoes constantes de regras e

a infinidade de documentos aos

quais as empresas sao obrigadas
a preencher fazem do sistema tributario
brasileiro nao s6 um dos mais complexos,
mas tambem um dos mais burocraticos
do mundo.

O IBPT, Instituto Brasileiro de Plane-
jamento e Tributagao, instituicao que faz
estudos nessa area, conta em 63 0 NUMero
de impostos em vigor no Brasil - listados
tributos federais, estaduais e municipais,
cada um com suas legislacoes especificas.

Como todo recolhimento de imposto
precisa ser documentado, essa lista e de-
vidamente acompanhada por 97 tipos de
guias, declaracoes, formularios e livros.

Como se gerenciar essa pilha de im-
postos e obrigacoes ja nao fosse suficien-
temente dificil a complexidade do nosso
regime tributario se alimenta de uma pe-
culiaridade: a cada hora de trabalho duas
normas tributarias surgem no Pais.

Assim, apenas para atender a buro-
cracia tributaria, as companhias contra-
tam equipes maiores do que qualquer
departamento equivalente no Exterior. Sao
advogados, contadores e auditores que,
com a ajuda de sistemas eletronicos, dedi-
cam anualmente cerca de duas milhoras
apenas para calcular o valor dos impostos
a pagar ou creditos a receber, alem de
acompanhar as modificacoes praticamen-
te didrias de normas e o preenchimento
da batelada de formularios.

Ha varios estudos que tentam calcu-
lar quanto custa todo esse processo: as
conclusoes apontam de no minimo 1,2%
a um maximo de 2% do faturamento. Nas
estimativas do IBPT o Brasil perde mais

de R$ 60 bilhdes a cada ano para o tentar
organizar o caos de seu modelo tributario.

Desnecessario dizer que o peso desse
custo recai sobre precos, rentabilidade do
negocio e competitividade dos produtos
brasileiros. O pior da historia € que o ex-
cesso tanto de tempo quanto de recursos
humanos empregados no pagamento de
impostos nao se traduz em tranquilidade
Jjuridica para a iniciativa privada. Arazao €
que o calculo dos impostos sempre estara
sujeito a divergéncias de interpretacao
porque a complexidade do sistema é ta-
manha que gera conflitos que abastecem
volume de litigios com o fisco da ordem
de nada menos do que R$ 3 trilhdes.

Esse cenario ndao € novo - €, em reali-
dade, bem arcaico. E porisso alguns seto-
res empresariais fazem fila para convencer
0 governo de que uma reforma tributaria
deve ganhar prioridade na agenda econo-
mica assim que a emenda da Previdéncia
for aprovada.

Na Anfavea um grupo de trabalho ja
esta debrucado sobre as cinco propostas
em discussao. Uma delas, formulada pelo
economista Bernard Appy, ja tramita na
Camara. As demais sao assinadas pela
equipe do ministro da Economia, Paulo
Guedes, por governadores de Estados e
pelo ex-deputado Luis Carlos Hauly. Ain-
da ha uma ultima proposta, que substitui
todos tributos, inclusive o IPVA, por um
imposto unico.

Para Luiz Carlos Moraes, presidente da
Anfavea, 0 momento & de digerir ideias,
pincar as melhores propostas e fazer simu-
lacdes ate se alcancar um consenso sobre
as solucoes que serao defendidas nas
reunides em Brasilia, DF. As prioridades,
porem, ja estao bem elencadas.
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“Ja ajudard bastante se a reforma acabar
com parte das obrigacoes tributarias.
A lei é rigida e impoe multas pesadas.”
Jodo Eloi Olenike, presidente-executivo do IBPT

Na inviabilidade de reduzir por ora a
carga tributaria, dada a crise das contas
publicas, o objetivo maior da reforma deve
ser, na avaliacao da diretoria da Anfavea,
a simplificacao do sistema. Ela envolve
tanto a reducao do numero de impostos
em vigor quanto as obrigagoes vincula-
das aos tributos, responsaveis por uma
burocracia que representa R$ 2,3 bilhoes
em custo na industria automobilistica na-
cional - mais do que o investimento em
pesquisa e desenvolvimento previsto no
programa Rota 2030.

‘Esse e o valor destruido pela burocra-
cia tributaria e que nos prefeririamos estar
gastando em pesquisa, desenvolvimento
e inovagao’, alega Moraes. Em paralelo a
simplificacao da forma como 0s impostos
sSa0 pagos a associacao defende a elimi-
nacao de residuos tributarios na cadeia
produtiva.

Enquanto a reforma nao sai uma das
saidas, defende Moraes, € aumentar a
aliquota da restituicao de impostos pa-
gos por exportadores, dentro de regime
conhecido como Reintegra - hoje de sim-
bolico 0,1%.

Ao ocorrer em momento no qual o bu-
raco nas contas publicas federais, junto
com a quebradeira nos Estados, impos-
sibilita cortes no montante de impostos
pagos - hoje equivalente a pouco mais
de 35% do PIB - as discussdes em torno
da reforma tributaria acabaram levando
os holofotes a problemas que vao alem
da carga de impostos.

Pesquisa recente da CNI mostra que
oito em cada dez empresas do setor re-
provam a qualidade do sistema tributario

em todos os seus aspectos: numero de
tributos, simplicidade, estabilidade de re-
gras, transparéncia, direitos e garantias e
seguranca juridica.

Para Joao Eloi Olenike, presidente-
-executivo do IBPT, "ja ajudara bastante
se a reforma conseguir acabar com parte
das obrigacoes tributarias. A lei e rigida em
relacao a essas obrigacoes e impoe mul-
tas pesadas. Nosso modelo nao € muito
claro sobre como as questoes tributarias
sao julgadas, 0 que gera uma inseguranca
juridica prejudicial aos investimentos”

Para ele "as regras do jogo dependem
de qualtribunalvaijulgar, quem vaijulgar,
quando vaijulgar e o que vai ser julgado”.

Na sequéncia da carga tributaria exces-
siva, mencionada por quase nove a cada
dez industriais como o principal problema
do sistema, a tributacao em cascata - ou
seja, incidéncia de tributos sobre outros tri-
butos - e o custo elevado do recolhimen-
to de tributos surgem como as maiores
deficiéncias apontadas por empresarios
da industria, de acordo com a sondagem
da CNI.

Fernando Pimentel, presidente da Abit,
associacao que congrega as empresas
da industria téxtil e de confeccoes, ‘para
as empresas a reforma tributaria, depen-
dendo obviamente da forma como sera
conduzida, € mais importante do que a
reforma da Previdéncia’.

Segundo ele levantamento sobre as
contratacdes no setor de 2005 a 2017
mostrou diferenca “incrivel” da curva de
crescimento nas categorias de advogados
e contadores em relacao a de engenheiros
e técnicos: “Isso mostra que as empresas
trabalham para servirao governo’, lamenta
Pimentel.

A exemplo da Anfavea as entidades
industriais ainda examinam as propostas
de reforma tributaria. Had um entendimen-
to comum de que a ideia de diminuir a
quantidade de impostos ajudara a aliviar
bastante as obrigacdes que acompanham
os tributos.

Na Abimag, associagao que representa
aindustria de bens de capital mecanicos,
espera-se que, por si so, a simplificacao
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tributaria ajude a eliminar um quarto do
chamado Custo Brasil

Todos tambéem concordam, no entan-
to, que, por sua grande complexidade a
matéria tende a se arrastar e dificilmente
sera aprovada antes de meados do ano
que vem.

O desafio sera reformar o sistema pre-
servando a arrecadacao, o que exigira dis-
cussoes sobre transferéncia de cargas
pelos setores. Eventuais desoneracoes
de algumas atividades terao que ser com-
pensadas pela oneracao de outras, de
modo que disputas setoriais tendem a
ser agucadas.

Em paralelo governadores e prefeitos
colocarao seus argumentos, e todo capi-
tal politico, na mesa para nao perderem
recursos na distribuicao dos impostos ar-
recadados. "‘Os grupos de interesse sao
maiores do que na reforma da Previdén-
cia", calcula Mario Bernardini, diretor de
competitividade da Abimag,

Para Moraes, da Anfavea, nao sera tri-
vial corrigir o sistema sem desorganizar
a economia. "Ha a questao da respon-
sabilidade fiscal e a questao politica dos

Z 1

a

Calculos da Abimag apontam que a
complexidade da estrutura tributaria
responde sozinha por um quarto do
chamado Custo Brasil

Estados. O ponto positivo € que todo mun-
do concorda que € preciso enfrentar o
problema’’

Na avaliacao de Pimentel, da Abit, a
discussao vai longe. “Nao vai ser simples.
Mexe no queijo dos municipios, Estados e
Uniao. Muito possivelmente uma ambicao
maior tera que ceder espaco a algo mais

factivel e palatavel” ]
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Yasmine Assef, diretora de programa
da unidade de energia do Grupo Renault

PhD em Engenheira elétrica e eletrénica pela Ecole Supérieure d'Electricité da
Franca, chegou ao Grupo Renault em 2016 como gerente da area de servicos de
energia do programa de veiculos elétricos. Assumiu o atual posto em abril deste
ano. Fez carreira em empresas do setor elétrico, como Areva, Alstom Grid e Embix.

A sra. lidera a equipe que desenvolve um sistema de
carregamento inteligente para veiculos elétricos.
Do que se trata exatamente?

E um sistema que recarrega a bateria do veiculo elétrico no
melhor momento em termos de demanda, gracas a

conectividade. Com isso € possivel evitar o estresse na rede '
eletrica e ainda promover o uso de energias renovaveis como,

por exemplo, geragao propria de energia solar ou edlica. Em
outras palavras o carregamento se torna flexivel e envolve o
carro eléetrico no equilibrio de oferta e demanda da rede.

2 Quais as vantagens 3 Algum beneficio

desse sistema? ao dono do carro?

O setor de energia esta Sem duvida, pois o
enfrentando duas tendéncias: carregamento inteligente
aumento na demanda de permite que o motorista
eletricidade e desenvolvimento reduza o custo do uso de
de energias renovaveis, seu veiculo elétrico ao
intermitentes e dispersas, evitar que o carregamento
que sao muito mais dificeis ocorra nos periodos em
de controlar do que as que a tarifa de eletricidade
convencionais.Ou seja: ha estiver mais cara pela maior
uma demanda maior e uma demanda. Além disso
producao de eletricidade mais 0S proprietarios podem
flutuante. Assim um equilibrio ate receber creditos por
em tempo real do consumo com ajudar a reequilibrar a rede,
a producao € essencial para gragas ao carregamento

manter a rede elétrica funcional. bidirecional.




Como isso funciona?

Com ele o carro passa a ser uma parte integrante da rede
eletrica: pode armazenar um excedente de energia renovavel

e envia-lo de volta para a rede quando ha maior uso de
eletricidade. Esse principio, chamado de V2G, é fundamental
para o uso de veiculos eletricos em larga escala e com custos
reduzidos. Multiplique os atuais 40 kWh armazenados em uma
bateria do Zoe por uma frota de varios milhares de veiculos
elétricos: vocé tera um significativo banco de energia que ajudara
a estabilizar a rede e a assimilar as energias renovaveis.

Ja ha uso pratico deste sistema?

Quatro prototipos com esta tecnologia

estao em teste na cidade de Utrecht,

na Holanda, e na Ilha da Madeira, em e ——
Portugal, desde o inicio deste ano. Esses :
modelos sao equipados com sistema

V2G que podem transformar a corrente

continua da bateria em corrente

alternada para uso pela rede. Na Ilha

da Madeira temos ainda mais dezoito

veiculos como parte de um programa

piloto de carregamento inteligente.
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CONGRESSO AUTODATA 2020

PERSPECTIVAS

O Brasil e a industria automotiva atravessam um momento delicado da sua historia.
Por isto, conhecer as novas perspectivas desse mercado desafiador € um
movimento absolutamente necessario neste momento.

O Congresso AutoData Perspectivas 2020 reunira 34 dos principais executivos
brasileiros do setor automotivo para mostrar seu ponto de vista a respeito do
futuro de curto prazo do mercado brasileiro e do Mercosul. Este € o momento

exato para conhecer as projecdes destas empresas e planejar os proximos
passos da sua estratégia frente aos desafios do proximo ano.




PROGRAMACAO*

08h00/08h30 - Abertura Oficial AutoData (Marcio Stéfani, publisher de AutoData)

08n30/09h10 - Setor Automotivo, Perspectivas 2019 (Luiz Carlos Moraes, presidente da Anfavea)

09h10/10n20 - Mesa redonda de montadoras de veiculos comerciais (Roberto Cortes, presidente
da Volkswagen Caminhdes e Onibus + 2 montadoras entre Mercedes-Benz do Brasil,
Scania, Volvo, Daf ou Iveco)

10h20/11h00 - Painel de maquinas agricolas e de constru¢do (Luiz Marcelo Daniel, presidente da
Volvo CE; Rodrigo Junqueira, vice-presidente de vendas da AGCO América do Sul e
Thiago Wrubleski, diretor de portfdlio de produtos da (NH Industrial)

T1h00/11h30 - Intervalo Café/circulacdo

11h30/13h00 - Mesa redonda de montadoras de automéveis e Comerciais Leves (Carlos Zarlenga,
presidente da General Motors Mercosul; Mauro Correia, presicente da CAOA
Montadora; Pablo Di Si, presidente da Volkswagen América do Sul e Ricardo Gondo,
presidente da Renault)

13h00/14h30 - Almoco

14h30/14h45 - Boas vindas Patrocinador Master

14h45/15n20 - Painel de motores diesel (Luiz Pasquotto, presidente da Cummins; Thomas Puschel,
diretor comercial da MWM e Marco Rangel, presidente da FPT)

15h20/16h00 - Mesa Redonda perspectivas motocicletas (Marcos Zaven Fermaniam, presidente da
Abraciclo; mais representantes de Honda, Suzuki e Yamaha)

16h00/16h30 - Intervalo café/circulacdo

16h30/17h20 - Painel de concessiondrios (Alarico Assumpcdo Junior, presidente da Fenabrave; Paulo
Rossi, presidente da ABAC; Luiz Montenegro, presidente da ANEF e Rodnei Bernardino
de Souza, diretor de financiamentos de veiculos do Banco Itad)

17h20 - Encerramento

*Programacdo sujeito a confirmacdo.

08h00/08h30 - Abertura

08h30/09h10 - Perspectivas do setor de autopegas para 2020 (Gabor Dedk, diretor e conselheiro do
Sindipegas)

09h10/10h20 - Mesa redonda de montadoras de veiculos comerciais (3 montadoras entre Mercedes-
Benz do Brasil, Scania, Volvo, Daf ou lveco)

10h20/11h00 - Perspectivas de curto prazo do setor automotivo (Ricardo Bacellar, diretor da drea
automotiva da KPMG)

11h00/11h30 - Intervalo Café/circulagdo

11h30/13h00 - Mesa redonda de montadoras de automéveis e Comerciais Leves (Antonio Filosa,
presidente da FCA Latin America; Marco Silva, presidente da Nissan; Miguel Fonseca,
vice-presidente comercial da Toyota; Rogelio Golfarb, vice-presidente de Assuntos
Governamentais e Comunicagao Estratégica da Ford)

13h00/14h30 - Almogo

14h30/14h45 - Boas vindas patrocinador Master

14h45/15h20 - Painel de perspectivas Sistemistas (Besaliel Botelho, presidente da Bosch; Raul
Germany, presidente da Dana; Antonio (arlos Galvao, presidente da Eaton e Alexandre
Abage, presidente da Neo Rodas)

15h20/16h00 - Palestra Brasil, perspectivas financeiras 2020 (Fernando Machado Goncalves, econo-
mista Banco Itat)

16h00/16h30 - Intervalo café/circulacdo

16h30/17h20 - Painel de perspectivas veiculos Premium/importados (José Luiz Gandini, presidente
da Abeifa e da Kia Motors; Johannes Roscheck, presidente da Audi; Aksel Krieger,
presidente da BMW; e Holger Marquardt, diretor geral da Mercedes-Benz Automdveis)

17h20 - Encerramento

GARANTA JA 0 SEU LUGAR!

INFORMAGOES E INSCRIGCOES:
(11) 2533-4780 * seminarios@autodata.com.br ¢« www.autodata.com.br
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Por Marcos Rozen e Caio Bednarski

Divulgagao/Renault

YURIHAYEK

0s caca-Onix

Renault usa o tempo a seu favor e se antecipa a chegada dos novos

Renault aproveitou as férias cole-

tivas do fim do ano passado para

modernizar a linha de producao de

automoveis do complexo industrial
Ayrton Senna, em Sao Jose dos Pinhais,
PR: sao duzentos novos robds operando
ali. O resultado chegou agora, seis meses
depois, representado pela linha 2020 de
Sandero, Logan e Stepway - que consu-
miram parte nao revelada do investimen-
to total de R$ 3.2 bilhdes para o periodo
2017-2019.

Os modelos ganharam visual renovado
mas a principal novidade € o cambio CVT,
disponivel nas versoes intermediarias e
topo de linha com motor 1.6 de 118 cv.
As versoes de entrada com motor 1.0 de
82 cv continuam s6 com cambio manual.

O presidente Ricardo Gondo foi preca-
vido e nao revelou projecoes de vendas,
mas disse que a expectativa € a de crescer
0s volumes para o varejo em lugar das
vendas diretas: "Aplicamos forte trabalho
de treinamento com os vendedores de
toda a rede para a linha 2020: queremos
transmitir as novidades aos consumidores

Hyundai e Chevrolet, prendncio de interessante batalha nos compactos

e assim crescer as vendas no showroom”.

O Centro de Design da Renault em
Sao Paulo foi o responsavel pelas mudan-
cas - a maior parte discretas - do estilo.
Internamente a Renault aposta em um
novo acabamento todo preto em busca
de maior sofisticacao e também na nova
central multimidia.

“CROSS LIGHT”

Os Sandero e Logan CVT tém suspen-
sao 40 mm mais alta do que os modelos
manuais, adotando mesmo conjunto do
Stepway. Por fora tém moldura da caixa
de rodas iguala do aventureiro, deixando
0s veiculos com visual, segundo a mon-
tadora, de “Cross light”

No caso do aventureiro o CVT equipa
duas de suas trés versoes. Assim como ja
ocorria na pratica o modelo 2020 defini-
tivamente abandona o prenome Sande-
ro, tornando-se simplesmente Stepway.
Segundo o diretor de marketing Frede-
rico Goyret "o modelo foi homologado
como SUV porque atende as exigéencias
do Inmetro em quesitos como angulo de
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entrada, saida e de transicao. Faremos
uma forte campanha publicitaria em cima
disso" - com tratamento a parte, como se
o Stepway nao fosse um.. Sandero.

Para ele a transmissao CVT represen-
tara 75% do total das vendas da versao
aventureira.

Para impulsionar os volumes da linha
2020 a Renault oferecera descontos de R$
1 mil para os clientes que optarem pelo
Banco Renault no financiamento. Quem
ja tiver um Renault seminovo e aceitar o

sistema Troca Facil de fidelidade tera des-
conto maior, de até R$ 2 mil.

CHUMBO GROSSO

A Renault projeta que as novidades
responderac por novo recorde de partici-
pacaoc de mercado em 2019, quebrando
o melhor indice, 8,7%, alcancado no ano
passado. Gondo novamente economiza
numeros mas celebra: “No primeiro se-
mestre conquistamos 9,1% e para o resto
do ano a meta € crescer ainda mais”.

Goleada da Chevrolet
Vendas ao mercado interno - Janeiro a julho de 2019 - Em unidades
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62 199 59792
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Os precos dos novos Renault

O executivo calcula chegar aos 10% de
participacdo até 2022: 'E interessante estar
na quarta posigao, mas nunca trabalhamos
pensando nisso. Nosso foco sempre foi
manter crescimento consistente ano a ano,
e tanto faz se isso representar quarto ou
quinto lugar do ranking”.

Para isso a Renault espera contar com
0 beneficio do tempo e do fator novidade:
ela sabe muitissimo bem que em breve tera

Life 1.0 RS 46 mil 990 de enfrentar chumbo grosso, e do tipo mais
Zen 1.0 RS 49 mil 990 grosso que existe, na acirrada categoria em
Zen 1.6 RS 55 mil 990 que estao Sandero, Logan e, va 14, Stepway.
Zen 1.6 CVT X-Tronic RS 62 mil 990 Isso simplesmente porque os dois lide-
Intense 1.6 CVT X-Tronic RS 65 mil 490 res da faixa, Onix e HB20, também terao
RS 2.0 RS 69 mil 690 suas novas versoes lancadas neste segun-

do semestre, e nao estao para brincadei-
ra, amigo: sua renovacao sera muito mais
aprofundada do que foi a apresentada pela
Renault para seus modelos.

E a encrenca a enfrentar € que hoje o
lider Onix, mesmo com o cliente sabedor
ha tempos desta futura renovacao, vende
= a cada dia mais. De janeiro a julho simples-
Logan 2020 : mente humilhou a concorréncia sem do,
com 137 milunidades licenciadas segundo
a Fenabrave - o que significa mais do que

Life 1.0 RS 50 mil 490 HB20 e Sandero juntos, e ainda sobra tro-
Zen 1.0 RS 53 mil 490 co para incluir no calculo também todas
Zen 1.6 RS 59 mil 490 as vendas do VW Gol no mesmo periodo.
Zen 1.6 CVT X-Tronic RS 66 mil 490 Nos sedas o Prisma acompanhou o ir-
Intense 1.6 CVT X-Tronic RS 68 mil 990 mao e nao deu bola a concorréncia, sendo
Iconic 1.6 CVT X-Tronic RS 71 mil 090 que aqui o HB20 S ainda perde do Ka Seda.

E nesta faixa de mercado igualmente as

A

i t'f A vendas do Hyundai e do Renault juntas
Stepway 2020 nem chegam perto das do Chevrolet, que
i ;aﬁ o novamente precisam do totalde um V¥, o
2 Voyage, para emparelhar com o campeao.

Nao e por outra razao que a Renault
sequer mencionou sonhar com a lideranca:
amissao verdadeira para 0s modelos 2020,
na dura realidade do mercado, € nao ver
a distancia aumentar ainda mais, o que ja
representara uma vitoria. E para isso a sua
Zen 1.6 RS 61 mil 190 chegada ao mercado mesmo que poucos
Intense 1.6 CVT X-Tronic RS 70 mil 990 meses antes dos novos concorrentes ja
Iconic 1.6 CVT X-Tronic RS 73 mil 090 uma belissima estratégia. .
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Divulgacao/Fiat

foro !150 quer repetir
0 efelto Ecodport

A picape que inaugurou um segmento, 0 SUP. de Sport Utility Pickup, espera com
otimismo a concorréncia no ano que vem e nao v& espaco para deixar a lideranca

sucesso na venda de picapes ins-

pira conflanca na Fiat com sua Toro.

Lancada em 2016 inaugurou um seg-

mento, ou sub-segmento de pica-
pes, cuja formula € entregar os mesmos
atributos de robustez com um toque de
praticidade, conforto e modernidade para
uso urbano a um preco imbativel frente a
tradicional concorréncia.

A moda pegou e os competidores
preparam suas armas. A Volkswagen ja
apresentou uma nova picape do porte da
Toro, a Tarok, que tem inicio de producao
confirmada para o ano que vem. GM e
Hyundai ja demonstraram interesse em
produto semelhante. Em segredo, outras
fabricantes tambem realizam estudos para
entrar na festa.
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Mesmo navegando praticamente so-
zinha nesta nova tendéncia do mercado
nacional - o unico oponente que faz oferta
semelhante € o Renault Oroch - o terre-
no da Toro ainda € cheio de obstaculos e
incertezas. E reside nessas dificuldades a
principal fortaleza da Fiat: a experiéncia
com o otimo desempenho do produto no
mercado.

‘A aposta na Toro quebrou muitos para-
digmas na Fiat’, avaliou Rafael Filon, gerente
de marketing para veiculos leves e profis-
sionais, responsavel pelo lancamento do
modelo 2020, com pequenas mudangas
como a adocao de nova central multimidia

Venda de picapes em 2018

58 471

Fiat Toyota
Toro Hillux

Yo

29,2% 19,6°/o 15,8% 10,2% 9,3% 6,7%
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Fonte/Fenabrave

Chevrolet Ford VW Renault
S10 Ranger Amarok Oroch

v v

e versao com capota rigida, chamada de
Ultra, que comecga a ser vendida no fim
do ano.

O primeiro paradigma foi com o design,
bastante avancado a época com o conjunto
de farois desmembrado em trés, o porte
mais compacto e ao mesmo tempo robusto
do projeto. “No inicio houve questionamen-
tos com a proposta, moderna demais. Nos
perguntavamos se o publico estava pre-
parado.” Mas aquilo que gerou incertezas
antes de seu lancamento ja € uma realidade
consolidada com 29% de participacao nas
picapes no ano passado, com quase 58,5
mil unidades vendidas.

A Toro € o primeiro puro-sangue Fiat
a ser vendido acima dos R$ 100 mil - a
Freemont, uma derivacao de veiculos do
porfolio da FCA, foi o primeiro nessa nova
fase - e quebrou outro paradigma na rede,
que investiu na capacitacao dos seus re-
presentantes de vendas para atender as
novas exigencias da clientela. Alem disso,
teve que lidar na oficina com manutencao
de motores diesel

‘Essas novidades serviram de apren-
dizado para todos nos, inclusive na defi-
nicao de portfolio. No inicio ofereciamos
uma versao da Toro com motor a diesel e
transmissao manual. Tivemos que retirar
do catalogo porque a aceitacao nao foi a
esperada’’

SINERGIA
A concepcao desse projeto & o re-

sultado do entusiamo pelo desempenho
relevante da Fiat nas picapes derivadas
de automoveis, com a Strada, alem da
capacidade produtiva e de engenharia da
fabrica da FCA em Coiana, PE, que produz
0s modelos Jeep, cuja plataforma € arazao
da existéncia da Toro,

‘Desde muito tempo estudamos possi-
bilidades de explorar novas oportunidades
no mercado. Esta no DNA da Fiat. A sinergia
da FCA ao compartilhar plataformas com
caracteristicas off-road permitiu chegar-
mos na frente com um produto realmente
interessante.”

Completando seu quarto ano de apren-
dizado com o modelo 2020, a Fiat segue

13 B
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Fiat Toro 2020: os precos.

S Endurance 1.8 Flex MT5
Endurance 1.8 Flex AT6

S Endurance 2.0 Diesel AT9 4x4
Freedom 1.8 Flex AT6
Freedom 1.8 Flex AT6 S-Design
Freedom 2.0 Diesel AT9 4x4
Freedom 2.0 Diesel AT9 4x4 S-Design
Volcano 2.4 Flex AT9
Volcano 2.0 Diesel AT9 4x4
Ranch 2.0 Diesel AT9 4x4

confiante no futuro desse segmento que
inaugurou. A historia da Ford com o Eco-
Sport, que tambéem inaugurou um segmen-
to no Pais e apos muitos anos enfrentou
feroz concorréncia contra uma safra de
novos SUVs da sua categoria, nao se re-
petira, diz Filon.

‘A chegada de concorrentes, se man-
tiverem os prazos anunciados, coincindira
com o lancamento de uma novissima Toro.
Temos a chance do novo produto chegar
ainda mais evoluido que os potenciais con-
correntes’”

As razdes sao muitas e algumas residem
naja mencionada experiencia acumulada e
na oferta mais acertada para as exigéncias
e bolsos dos consumidores. E também por-
que neste momento a Fiat tem conviccao
de que ha pouco espaco para inovacoes
que tragam realmente algo inedito no uni-
verso dessa categoria de picape.

A capacidade de carga de uma tonelada
permite oferecer uma cacamba com 820
litros, no caso da Toro. Segundo a Fiat a
tampa de duas laminas que facilita 0 acesso
a0 assoalho da cacamba € a ultima grande
novidade que o espaco de carga podera
receber.

AVolkswagen Tarok, por outro lado, sur-
preendeu mostrando uma segunda porta
traseira que permite o acesso da cacamba
a cabine, possibilitando rebater os bancos
traseiros para acomodar mais carga.

‘Pode surpreender, mas ja conheciamos
essa solucao pois um produto FCA nos

+ Versao nova

RS 92 990

RS 98 990

RS 129 990
RS 109 990
RS 114 990
RS 140 990
RS 145 990
RS 122 990
RS 152 990
RS 159 990

TUDO COMEGA COM T
0 sossego da Toro, que
nao se ahala com a
Renault Oroch, pode
acabar quando a VW
Tarok chegar, no ano
que vem

Estados Unidos utiliza o mesmo sistema.”

Os principais avancos se darao no po-
wertrain e na cabine quando a nova safra
de SUPs comecar a aparecer, no inicio
da proxima dacada. "O desafio estara em
desvincular a necessidade de motor die-
sel em veiculo com tracao 4x4. Um motor
turbo movido a etanol pode ter espaco
nesse mercado." A Fiat esta justamente
desenvolvendo um propulsor com essas
caracteristicas.

Ja no habitaculo o desafio € comum a
todos os fabricantes: infotainment, painéis
digitais, integracao de sistemas eletronicos,
novos materais.

A expectativa &€ grande porque o seg-
mento de picapes medias ou grandes -
como ¢ a classificacao da Fenabrave - tem
registrado crescimento muito por conta do
desempenho da Toro.

Com a linha 2020 a expectativa da Fiat
€ superar 0s 30% de participacao no seg-
mento e nao deixar mais esse patamar: "A
meta € que de cada trés picapes vendidas
nesse segmento uma seja Toro"

Assim como aconteceu com os SUVs
compactos as picapes medias surgem
como a um novo e rentavel filao a ser ex-
plorado. A proxima decada mostrara se a
Fiat, a Toro, seus concorrentes e o atual
desejo do consumidor estavam certos. =
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esde a segunda quinzena de julho a

Nissan comercializa no Brasil regu-

larmente o elétrico Leaf, modelo que

desde 2010, seu ano de lancamento,
ganhou forca e repercussaoc em merca-
dos importantes na Asia e na América do
Norte, somando ao todo quatrocentas mil
unidades vendidas, o que, pelas contas da
fabricante, representa o maior volume de
vendas do mundo no segmento.

Se no mercado global o veiculo con-
quistou espaco na esteira de politicas pu-
blicas adotadas para incentivar a eletrifi-
cacao, no Brasil, por outro lado, a Nissan
enfrentara barreiras - nao para massificar
avenda de um automaovel que pertence a

Nissan inicia venda regular do elétrico Leaf na América do Sul e adentra mercado
que por enquanto oferece mais perguntas do que respostas sobre demanda

um segmento que no primeiro semestre,
segundo a Anfavea, vendeu 26 unidades,
mas para poder vender, até dezembro, o
lote inicial de duzentas unidades que en-
comendou da fabrica mantida em Sun-
derland, na Inglaterra, uma das trés onde
o Leaf é produzido ao lado de Oppama, no
Japao, e Tennessee, nos Estados Unidos.

A experiéncia adquirida depois de ter
desbravado o mercado no Exterior ha
quase uma década de nada serve para o
mercado brasileiro em termos comerciais.
A montadora reconhece que esta entran-
do em universo desconhecido e estuda
maneiras de tornar o seu modelo elétrico
atrativo ao consumidor brasileiro.

Agosto 2019 | AutoData



PEDALA, ROBINHO

Na chamada Leaf House,
em avenida chique de Sao
Paulo, um café é prémio
para o cliente que gera a
energia suficiente para a
maquina pedalando uma
bicicleta ergométrica

AutoData | Agosto 2019

Divulgacado/Nissan

"Ainda nao entendemos este merca-
do’, reconheceu Marco Silva, presidente da
montadora, tao logo subiu ao palco armado
na chamada Leaf House, uma casa localiza-
da na Avenida Europa - famoso endereco
paulistano por concentrar concessionarias
de marcas de luxo - para divulgar o ve-
iculo e acoes da empresa no campo da
eletrificacao.

“Vamos comecar com duzentas uni-
dades e a expectativa € vendermos pou-
co menos do que isso até o final do ano,
porque o preco e a estrutura para veiculos
eletricos no Pais ainda representam entra-
ve ao desenvolvimento de um mercado
domeéstico de elétricos aqui e também na
Ameérica do Sul”

O Leaf & vendido a R$ 195 mil, preco
maior do que o praticado durante breve
periodo de pre-venda iniciado no Salao
do Automovel em novembro de 2018, R$
178,4 mil. "Premiamos com um preco menor
quem acreditou primeiro no potencial no
veiculo', alegou Silva,

Mas os early adopters pagaram o preco
- ou melhor, nao pagaram - pelo inedi-
tismo: na verdade o Leaf esta mais caro
porque a montadora agora optou por incluir
carregador residencial com servico de ins-
talacao incluso aos compradores,

Das 183 concessionarias Nissan do Pais
apenas sete foram escolhidas para vender o
Leaf - duas em Sao Paulo e umano Rio de
Janeiro, Parand, Santa Catarina, Rio Grande
do Sul e Distrito Federal.

Por Bruno de Oliveira

PESQUISA

Antes do lancamento a fabricante enco-
mendou pesquisa de mercado acerca dos
interesses e anseios dos sul-americanos a
respeito dos elétricos. O resultado contrasta
falta de informacao com o desejo, ainda
assim, de se comprar um veiculo deste tipo.

Segundo o levantamento 40% dos en-
trevistados nunca ouviram falar em carros
elétricos e desconhecem o seu funciona-
mento. No entanto, quando perguntados
arespeito da possibilidade de comprarum
veiculo elétrico, 56% afirmaram que tém
esse desejo.

Marco Silva considera esses dados
como argumento forte o suficiente para
que haja cautela com relacao aos prognos-
ticos de vendas neste primeiro periodo de
venda regular do Leaf no continente. ‘Em
outubro faremos uma espécie de balanco
das vendas para, a partir do cenario obser-
vado, fazer mais pedidos ou postergar a
chegada de novas unidades’

O tom de precaucao adotado pelo pre-
sidente da companhia € compartilhado por
outros executivos do setor quando o assun-
to é veiculo elétrico no Brasil. De acordo
com pesquisa elaborada pela KMPG em
parceria com AutoData (veja edicdo 357)
46,5% dos executivos do setor entrevistados
concordam parcialmente ser viavel a oferta
de veiculos elétricos no Brasil apesar dos
elevados custos de producao, importacao
e elevada carga tributaria. Apenas 19,14%
dos entrevistados concordam plenamente
com a viabilidade da oferta.

A fatia restante de entrevistados tem
opinides que variam da discordancia a
indecisao. Os consumidores ouvidos na
pesquisa, por outro lado, se mostraram
mais otimistas sobre a aquisicao de veiculos
eletricos: 90% comprariam um veiculo ele-
trico se este fosse oferecido nas mesmas
condicoes comerciais dos atuais modelos
a combustao.

O Nissan Leaf vendido no Brasil € o
da segunda geracao e sera ofertado em
apenas uma versao. O e-powertrain gera,
segundo a fabricante, 149 cavalos.

Segundo Ricardo Abe, gerente sénior de
engenharia, a nova bateria foi desenvolvida
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de modo a reduzir o custo de abastecimen-
to do veiculo na comparacao com um hatch
medio de mesmas proporcoes:; ‘O Leaf €
um veiculo que se paga. Na comparacao
com outro modelo do mesmo tamanho,
com motor a combustao, € possivel eco-
nomizar cerca de R$ 10 mil reais ao ano
porque seu custo com abastecimento e
trés vezes e meia menor’.

A Nissan afirma que o Leaf tem auto-
nomia de 389 quildmetros no ciclo WLTP,
baseado em testes de conducao real em
baixas e altas rotacoes, e de 240 quilo-
metros no ciclo estadunidense, que si-
mula direcao em rodovias em velocidade
constante. Considerando o preco médio da
energia elétrica no Estado de Sao Paulo,
com o quilowatt custando R$ 0,516 segun-
do dados da Aneel, a Agéncia Nacional de
Energia Elétrica, uma carga completa na
bateria do Leaf, projetada para armazenar
40 KW, custaria R$ 20,64.

Percorrer os mesmos 240 quilometros
com um Volkswagen Golf equipado com
motor de 150 cv, por exemplo, com con-
sumo em estrada, com etanol, estipulado
pelo Inmetro em 9.4 km/(, sairia R$ 70 com
o combustivel vendido a preco medio de
R$ 2,75 o litro sugerido pela ANP.

A mesma comparacaoc com gasolina
custando R$ 4,33 e média de consumo

de 13,8 km/|, 0s 240 km custariam R$ 75.

O planejamento da matriz da Nissan, no
Japao, € a de vender um milhao de unida-
des de veiculos elétricos até 2022, e ate la a
oferta da empresa no campo dos elétricos
devera ser composta por vinte modelos. A
empresa considera o mercado brasileiro
como um agente importante para que o
objetivo seja alcancado e por isso tratou
de criar acoes de marketing.

BOLO OU SORVETE

Uma delas foi projetar imagens na ave-
nida Paulista, em Sao Paulo, Capital, mas a
maioria das iniciativas ocorrem dentro da
Leaf House, onde o modelo nasceu para
o mercado em meio a cafés e pedaladas -
para conseguir a bebida durante o evento
de lancamento era preciso montar bicicleta
ergomeétrica que mede a quantidade de
energia produzida a partir do exercicio.

Com poucas pedaladas se alcancava
a meta para o café, mas uma maior dis-
pOSicao era recompensada com bolo ou
sorvete [Nota do Editor: nGo foi o caso do
nosso reporter].

Nos comodos da Leaf House estao
dispostas, alem de unidades do mode-
lo, carregadores residenciais e monitores
com informacodes tecnicas. Ha tambem
coworking € area para palestras. m
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Por Caio Bednarski
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te algum tempo atras ar-condicio-
nado era item opcional na maioria
dos carros produzidos e vendidos
no Brasil, mas hoje quase nao se
vé mais veiculos sem esse equipamento
de conforto, mesmo para os modelos de
entrada. A roda, poréem, nao para de girar
e agora o consumidor quer mais: a bola
davez é o ar-condicionado dual zone, que
permite que os ocupantes selecionem

duas temperaturas dentro do veiculo, de
acordo com seu gosto pessoal.

Este item apareceu como o segun-
do mais desejado pelos compradores na
pesquisa GAES 2019 Brazilian Chapter,
Global Automotive Executive Survey 2019,
realizada pela KPMG em parceria com
AutoData (veja edicdo 357).

A pesquisa ouviu mais de 1 mil con-
sumidores em todo o Brasil, que na sua

Agosto 2019 |
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1 mais limpa e eficiente

Combustao

Fazemos os veiculos gerarem energia
simplesmente dirigindo

S
Hibrido

.

Possibilitamos a mudanca para
acionamentos elétricos altamente eficientes
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Com normas mais rigorosas para as emissdes globais, varias arquiteturas de propulsao hibrida
estdo ganhando impulso, onde o motores elétrico sao conectados ao motores a combustao e
hibridos onde o motor de combustao e o motor elétrico acionam diferentes eixos.

Além das tecnologias avancadas para veiculos de combustao, hibridos e elétricos, a crescente
linha de produtos da BorgWarner abrange praticamente todas as areas da propulsao - incluindo

motores elétricos, transmissdes e eletrébnica de poténcia - ajudando as montadoras em todo o
mundo a alcancar um futuro com zero emissoes.

borgwarner.com x BOI'QWCII‘IIGI'

Faca revisdes no seu veiculo regularmente.
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maioria tem curso superior completo e
renda alta ou media. Este publico elencou
o dual zone como um dos componentes
mais cobicados, atras apenas do cambio
automatico. Na visao dos executivos que
trabalham no setor automotivo, ouvidos
na mesma pesquisa, porem, o dual zone
Nao aparece nem entre 0s CiNCo primeiros
itens que eles acreditam que o cliente em
busca de um carro novo desegje.

A popularizacao do ar-condicionado
com este recurso encontra respaldo na
oferta do item em modelos vendidos por
menos de R$ 100 mil, o que acabou apro-
ximando os consumidores da tecnologia.
No segmento de SUVs compactos, o que
mais cresce no Brasil, porexemplo, ele esta
no Peugeot 2008 e no VW T-Cross. Nos
sedas esta no Citroén C4 Lounge, Honda
Civic e VW Jetta na maioria de suas versoes.

Para Hugo Domingues, gerente geral
de marketing de produto Fiat no Brasil,
0s entraves para aumento da oferta do
sistema dual zone em veiculos com pre-
COS UM pouco mais baixos vao alem do
custo - lembrando que o sistema de ar-
-condicionado digital € premissa obriga-
toria para o dual zone.

‘Fizemos pesquisas com consumidores
de trés faixas de preco: de R$ 35 mila R$
50 mil, R$ 50 mila R$ 75 mil e de R$ 75
mila 100 mil. Na primeira o dual zone nem
€ citado pelos compradores, enquanto na
segunda o ar-condicionado digital aparece
como um desejo grande mas com uma
sO temperatura central, sendo que o de
duas temperaturas tambem nao tem re-
levancia. SO na faixa acima de R$ 75 mil é
que notamos a demanda dos clientes por
esse item, sendo que aqui ja esta presente
em alguns modelos como a Toro!”

Pablo Averame, vice-presidente Ame-
rica Latina de produto, mobilidade e ser-
vicos conectados do Groupe PSA, segue
uma linha de raciocinio parecida, tambem
baseada em pesquisas de mercado. Para
ele € necessario entender a elasticidade
do quanto o consumidor deseja determi-
nado item e o quanto ele esta disposto a
pagar por ele - e nesse ponto as contas
ainda nao fecham.

MEIO A MEIO

AUMENTA 50%

De acordo com as
fabricantes um sistema
de ar condicionado digital
custa cerca de 30% a
mais que o tradicional.

0 dual zone acrescenta
outros 20% a conta.

Sutis diferencgas

Tecnicamente o ar-condicionado
dual zone nao possui muitas
diferencas ante o single zone digital
em seu sistema de refrigeracao. As
variagcdes aparecem mesmao na area
de controle e resfriamento, dividida
em duas. Junto com essa mudanca
de projeto as fabricantes tambem
precisam instalar um numero

maior de sensores que avaliam

se o sistema esta funcionando
corretamente.

Segundo Pablo Averame, vice-
presidente da PSA, a instalacao

do ar-condicionado dual zone em
um veiculo Nao requer processos
adicionais ha comparacao com o de
zona simples digital.

\, 2300 Sl 7 250 7
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‘Os consumidores podem ate deseja-
-lo, poréem, na hora da pesquisa, notamos
em muitos casos que os clientes prefe-
rem gastar mais com outros itens e nao
querem pagar a diferenca de um ar digital
comum para um de zona dupla. Na hora
de definir a lista de itens de serie de um
modelo nds usamos essas pesquisas e,
em faixas de preco abaixo de R$ 80 mil,
o dual zone nao aparece nem entre 0s
vinte itens mais desejados”

Em media um sistema de ar-condicio-
nado dual zone custa 20% a mais do que
um de temperatura unica digital e, este,
30% mais ante o analdgico, de acordo
com Amaury Oliveira, diretor executivo
de aftermarket para a América do Sul
da Delphi.

‘O ar-condicionado digital dual zone
€ mais caro porque traz mais tecnologia
embarcada para alcanc¢ar duas tempera-
turas dentro do veiculo. Mas a variacao de
preco depende do tipo de sistema e da
tecnologia que a montadora usa.’

Rubim Bonato, diretor do departamen-
to de engenharia de produto da Denso
no Brasil, também ressalta que o com-
ponente duplo € mais caro, em media
10%, o que dificulta sua popularizacao.
"As montadoras tambem precisam gastar
mais com as validagoes do componen-
te no veiculo e suas calibracoes, e isso

gera um custo adicional que precisa ser
avaliado!

O diretor da Delphi, de qualquer forma,
acredita que € uma questao de tempo
para o item avancar em faixas de preco
mais abaixo: "“Quando a primeira monta-
dora comecar a ofertar esse equipamento
em veiculos de faixas de preco inferiores,
sera um caminho sem volta”

O diretor da Denso também apos-
ta em um crescimento desse item nos
proximos anos e afirma que a empresa
busca formas de ampliar sua participacao:
"Estamos trabalhando para desenvolver
sistemas de ar-condicionado dual zone
com custos menores”.

Para o vice-presidente da PSA o avan-
co dependera do posicionamento de cada
marca no mercado e de estudos internos
para determinar qual o publico alvo: “No
caso da Peugeot o posicionamento de
mercado € o de uma marca mais premium
e, por isso, todos 0os automoveis da marca
vendidos no Brasil oferecem esse item.
Ja a Citroén no Brasil esta posicionada
COMO Uma marca mais popular e racional
€ por isso so temos esse item a partir do
C4 Lounge, enquanto o Cactus nao tem”.

Outros modelos abaixo de R$ 75 mil
tambem oferecem o dual zone, mas sao
poucos: o VW Polo em sua versao topo
de linha € um deles. m

Argo e Gronos em husca do ar digital de série

Os Fiat Argo e Cronos poderao
em breve ter ar-condicionado
digital como item de série
desde suas versoes de entrada
- hoje o item € opcional e
disponivel apenas para as topo
de linha. Isso pelo menos no
que depender da vontade de
Hugo Domingues, gerente
geral de marketing de produto
Fiat no Brasil

“Vemos boa oportunidade

para aumentar a oferta de ar-
condicionado digital de serie
no segmento de R$ 50 mila
R$ 75 mil, onde o desejo dos
consumidores por esse item
se mostra cada vez maior, bem
como a disponibilidade para
pagar a mais por isso.”

Ele atesta que os estudos para
isso “ja estao em andamento
ha dois meses, assim como
conversas com a equipe de

engenharia argentina, onde
produzimos o Cronos".

Se o item avancar para as
demais versoes do hatch e do
seda sera possivel reduzir os
custos pela escala de producao
maior, entende o executivo:
‘Estamos fazendo todas as
contas para entender se e
realmente viavel e, confirmando
iSSO, avangaremos nesse
segmento’.

Agosto 2019 | AutoData
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MANGELS
Empresa ampliou fdbrica de rodas de aluminio e
inaugurou linha de pintura com acabamento em
verniz acrilico, tecnologia Unica na América do Sul

MARCOPOLO

Encarrogadora gaicha aposta na inovagdo colabo-
rativa com clientes, parceiros, fornecedores e univer-
sidades para oferecer mobilidade mais eficiente

MULTITTECH

Para assumir algum protagonismo global no sefor
automotivo, Brasil precisa reduzir seu custo e abrir
sua economia de forma gradual

LF

A fusdo inteligente de cameras, sensores e radares
permite que veiculos sejam capazes ndo s6 de ver
mas, efefivamente, perceber tudo ao seu entorno




MANGELS INAUGURA
INEDITA LINHA DE PINTURA
NA AMERICA DO SUL

Fabricante de rodas investe oito milhoes de reais para produzir
rodas de aluminio com acabamento em verniz acrilico

AUTODATA

Empresarial

Mangels acabou de inaugurar, no
Adia 7 de agosto, sua nova linha de
pintura de rodas de aluminio na
unidade de Trés Coragdes, MG. Com inves-
timento da ordem de oito milhdes de reais
através de recursos proprios, a empresa tam-
bém ampliou a fabrica de rodas, aumentando
a capacidade produtiva para dar respostas
mais ageis ao crescimento da demanda tanto
no mercado interno como no externo.
Com a nova linha e ampliagao da fabrica, a
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Mangels acrescentou mais 4 mil metros qua-
drados de area construida, passando agora a
contar, ao todo, com 70 mil metros quadrados
em edificacoes fabris no municipio mineiro.

A nova linha de pintura de rodas traz ino-
vacoes como a possibilidade de produzir ro-
das de aluminio com acabamento em verniz
acrilico. A Mangels é a primeira fabrica OEM
na Ameérica do Sul a oferecer ao mercado es-
te avancado tipo de acabamento que agrega
mais beleza, destaca o design das rodas e
atende as atuais e mais exigentes demandas
das montadoras que atuam tanto no Bra-
sil quanto em outros mercados em todo o
mundo.

“A construcao dessa nova linha de pintura
so foi possivel pela confianga de nossos cli-
entes, pelo comprometimento de nossos cola-

"Plant tour”com os
convidados na nova linha de
ointura da Mangels.
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boradores e dedicacao de nossos fornecedores.
Com esse investimento, a Mangels com toda
certeza, esta reafirmando a sua competéncia
na fabricacao de rodas de aluminio para o mer-
cado global” comenta Fabio Mazzini, Diretor
Geral.

Embora o processo de pintura passou a
ser mais automatizado, a nova linha tam-
bém levou a Mangels a contratar e capacitar
mais colaboradores que passam a operar em
processos produtivos mais padronizados e
modernos, em alinhamento com os concei-
tos da Inddstria 4.0.

Iniciada em outubro do ano passado, as
obras foram concluidas em menos de um
ano. Na solenidade de inauguracao, em even-
to que mobilizou todos os colaboradores, es-
tiveram presentes representantes da maio-
ria das montadoras que atuam no Brasil
alem de fornecedores estratégicos que con-
tribuiram efetivamente para conclusao da
nova linha e ampliacao da fabrica em tempo
recorde.

A Mangels produz rodas originais para
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automoveis e veiculos comerciais leves para
as maiores montadoras instaladas na Ame-
rica Latina. Aempresa é capaz de criar produ-
tos de acordo com as necessidades dos seus
clientes, gragas a sua avancada tecnologia,
que disponibiliza softwares diferenciados
capazes de interagir e trocar arquivos com
os profissionais de engenharia de qualquer
fabricante de veiculos.

Ainda no mesmo periodo, realizamos a am-
pliacao de nossa ferramentaria, 0 que nos
capacitou para desenvolver as ferramentas
desde o inicio de projeto até a construcao
completa dos moldes de rodas, gerando as-
sim mais confiabilidade, agilidade e compe-
titividade junto aos nossos clientes.

Em seu portfolio, a empresa desenvolve
e produz rodas nos mais variados acabamen-
tos, como rodas pintadas, diamantadas e com
acabamento premium, atendendo grande par-
te da demanda nacional. Pela alta qualidade
de seus produtos, a Mangels é reconhecida
pelos seus clientes, entidades e midias liga-
das ao setor automotivo.




INOVACAO PELO
FUTURO DA
MOBILIDADE

Uma das maiores encarrocadoras de O6nibus do mundo,
Marcopolo investe macicamente em inovagao colaborativa com
objetivo de oferecer alta eficiéncia na mobilidade de pessoas

i g
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star no rol das maiores fabricantes
E do mundo de carrocarias de énibus

e ser uma das maiores multinacio-
nais do Brasil, além de lider absoluta deste
mercado no Pais, ndao deixa a Marcopolo
acomodada. A empresa investe continua e
macicamente em inovagao na busca por um
transporte de passageiros mais sustentavel
e, acima de tudo, eficiente.

Divulgacao/Agéncia Brasil
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Ainovacao é levada tao a sério na Marco-
polo que a empresa tem até uma area exclu-
sivamente dedicada a esse cuidadoso olhar
para novos negocios e novas tecnologias.
Petras Amaral Santos é o Head de Inovacao
da Marcopolo e sua missao é buscar parce-
rias, promover e motivar a inovacao tanto
dentro da empresa como, também, junto aos
clientes, fornecedores, parceiros, universi-
dades e comunidade.

De acordo com Santos, a ideia é pro-
mover a inovagao colaborativa. Um passo
decisivo neste sentido foi ainauguracao, em
parceria com a Viacao Ouro e Prata e as em-

Marcopolo investe em inovacdo

oara oferecer mais eficiéncia &

mobilidade de pessoas.
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presas Rodosoft e Innoscience de um Espaco
de Inovacao dentro da Tecnopuc, em Porto
Alegre, RS. Segundo Santos, o objetivo das
empresas é unir clientes, fornecedores, co-
laboradores e parceiros para juntos desen-
volver conceitos e novas maneiras de pensar
solugdes para os problemas mais latentes
do setor de transporte de passageiros.

De acordo com o executivo, o Tecnopuc
foi escolhido por ser um ambiente colabo-
rativo, com um DNA e ecossistema de ino-
vacao, ja que la é possivel interagir com
startups, o corpo académico local e usufruir
de todos os beneficios desse lugar para criar
solugdes e oportunidades de negocios para
o segmento de transporte rodoviario a partir
de novas tecnologias.

Outro passo importante foi a criagao,
no segundo semestre do ano passado, em
parceria com outras empresas do Rio Grande
do Sul, do Movimento Hélice. No Gltimo dia
12 de julho, foram apresentados os resul-
tados da Fase 1 do projeto que resultou no
desenvolvimento de 13 contratos com seis
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startups de todo o Brasil em quatro areas
(recursos humanos, marketing/vendas, in-
distria e logistica). Na Fase 2, a intencao é
continuar conectando startups e empresas,
trazendo mais resultado. Entre os grandes
desafios da Fase 2 esta o de ajudar a fo-
mentar ainda mais os empreendedores lo-
cais, por meio de um programa que ajude a
acelerar as ideias de startups, suas solugoes,
fornecendo condicbes para que elas encon-
trem na Serra Gaudcha e no Estado um ecos-
sistema que ofereca condicoes de desen-
volvimento.

Ativando diversas frentes inovadoras
para desenvolver solu¢des de mobilidade de
forma sustentavel, a Marcopolo lancou re-
centemente sua nova marca: Marcopolo Rail,
voltada exclusivamente para atuacao o seg-
mento metroferroviario. A Marcopolo Rail vai
se dedicar ao desenvolvimento de solucoes
e tecnologias para as cabines (carrocerias), o
que incluiu inovagdes em sistemas de aber-
turas, climatizacao, layout, assentos, mate-
riais e design relacionado ao setor. <




POR UMA ENGENHARIA
NACIONAL MAIS FORTE
E ATUANTE

Multittech, uma das maiores empresas de engenharia do Pais,
alerta que a reducao do Custo Brasil tornara nossa inddstria
mais competitiva e criativa
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romover a engenharia nacional é
p uma das bandeiras levantadas pela
Multittech, empresa recentemente
composta por uma fusao entre a Smarttech
e Multicorpos, duas grandes provedoras na-
cionais de solucoes tecnologicas para a in-
distria automotiva.
Deacordo com José Ricardo Nogueira, CEO
da Multittech, o processo de manufatura nao
agrega valor a inddstria nacional. “No médio

Divulgacao/Agéncia Brasil
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e longo prazo a atividade de manufatura sera
totalmente desenvolvida por robds. Produzir
em qualquer parte do mundo tende a ser ca-
da vez mais semelhante, uma vez que o ser
humano passa a ser menos relevante neste
processo”.

0 executivo alerta que é preciso ter um pro-
grama de governo para incentivar o desenvolvi-
mento de produtos localmente. “Uma empre-
sa desmonta uma fabrica aqui e em pouco
tempo esta produzindo em outro local que
lhe ofereca melhores condicoes. Manufatu-
ra & commodity. Se vocé nao tiver um bom
produto e investir apenas na melhoria da
capacidade de producao, que é o que obser-
vamos muito no Brasil, & produzir eficiente-

Para CEO da Multittech, processo
de manufatura ndo agrega valor &
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mente um produto ruim”,

“A visao da MULTITTECH é fazer enge-
nharia no Brasil e, com sua inteligéncia e re-
cursos tecnoldgicos, contribuir para que as
empresas aperfeicoem seus produtos e se
tornem mais competitivas, fator que consi-
deramos relevante em um Pais que pretende
abrir cada vez mais sua economia’, comenta
Nogueira.

0O desenvolvimento de solugdes tecnologi-
cas localmente permite que os engenheiros
brasileiros realizarem aqui o0 mesmo traba-
lho desenvolvido no exterior, inovando e cri-
ando produtos cada vez mais competitivos
que tragam beneficio para a sociedade.

A Multittech defende que é preciso abrir
a economia de forma gradual, fazendo mais
acordos como o recente acertado entre a
Unido Europeia e o Mercosul como um primei-
ro passo para criar condicoes de se fomentar
a engenharia local. De acordo com Nogueira,
“cabe ao Estado fazer sua parte, que é reduzir
o0 peso da burocracia, a carga fiscal, a falta de
logistica e dar mais previsibilidade legal e tra-
balhista para os agentes econdmicos”.
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O executivo argumenta que é preciso in-
serir nossa industria nas cadeias interna-
cionais e participar dos processos que hoje
sao dinamicos. “O Brasil ficou muito voltado
para o mercado interno e hoje perdemos a
relevancia, enquanto paises que ha 30 anos
tinham pouca expressao econémica, como a
Coréia do Sul, hoje sao poténcias industriais”.

Para Nogueira, o Brasil precisa ter mais
empresas como o Grupo lochpe-Maxion,
Weg entre outras de capital nacional, que in-
vestem fortemente no desenvolvimento de
produtos aqui com vistas no mercado global.
“Estamos acostumados a ver um produto de
boa qualidade e dizer ‘@ bom porque é im-
portado’ Nao somos capazes de fazer coisas
boas? Precisamos estimular as empresas a
fazerem coisas boas e a melhor forma é ex-
pO-las a concorréncia”.

A Multittech acredita que a mudanca a
favor da engenharia brasileira vira com agao
do governo que sO vai agir se empresas,
universidades, classe politica e a sociedade
pressionarem. “E hora de mudar’, conclui
Nogueira. <




MUITO ALEM
DA VISAO

Aproximageracao de carros tera poderes extraordinarios capazes
de fazer inveja até mesmo aos super-herois do passado
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-
dificil encontrar alguém que nao

conheca, nunca tenha visto ou nao

faca ideia do que seja o “Batmaovel’,
o indefectivel veiculo imortalizado no antigo
seriado “Batman e Robin", dos anos 1960.
Até porque, de 1989 até 2012 o cinema lan-
cou sete novos filmes com o super-herdi e
nunca deixou de dar uma incrementada no
carrao do homem-morcego.

Mas o carro do Batman, equipado com
poderes impressionantes que muitas vezes
livram o herdi de grandes enrascadas, vai
ficar tecnologicamente atrasado se com-
parado com a nova geragao de veiculos que
chegarao ao mercado ja na proxima década.

Divulgacao/Agéncia Brasil
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Exceto pelo poder bélico e pela descomunal
poténcia do motor, o “Batmovel’, se pudesse
sentir, ficaria com inveja desses novos veicu-
los muito mais ecoldgicos e, sobretudo, com
mais poderes para preservar a vida do con-
dutor, passageiros e pedestres.

A alta engenharia esta trabalhando para
dotar os veiculos reais com poderes oti-
cos muito mais interessantes e vitais. A ZF,
por exemplo, desenvolveu uma tecnologia
de fusao de sensores e radares que, tra-
balhando em conjunto com sofisticadas
cameras, permite que 0s carros possam ver
e ter uma exata nocao de tudo o que acon-
tece em seu entorno, inclusive longe do al-
cance da visao humana, independente se o
tempo esta ensolarado, escuro, chuvoso ou
Com nevoeiro.

O sistema alia sofisticados radares que
sao capazes de mensurar distancia, ve-
locidade e até condigdes climaticas com
cameras que enxergam e identificam objetos
ao seu redor e, para aumentar ainda mais a
seguranca, a tecnologia de sensores LiDAR

Aliando c&meras, sensores e

radares, /F oferece poderoso
conjunto de sentidos aos veiculos.




Por AutoData Empresarial

(Light Detection And Ranging) trabalha em
redundancia com esses sistemas.

Aliando cameras, sensores e radares, a
ZF oferece aos carros, veiculos comerciais
e até magquinas industriais como tratores
e empilhadeiras um poderoso conjunto de
sentidos, capaz de ampla cobertura de 720
graus (todo o entorno, inclusive em cima e
embaixo, sdo monitorados). Em nome da se-
guranca total e irrestrita, buscando, efetiva-
mente, zero acidentes, o0s sistemas sao re-
dundantes, ou seja, um pedestre ou qualquer
tipo de obstaculo é instantaneamente no-
tado por todos equipamentos, fazendo com
que estes veiculos diminuam a velocidade,
desviem, sigam o da frente ou até mesmo
parem dependendo da situacao, tudo isso
com o “olhar” atento destas tecnologias.

Funciona assim: as cameras sao ca-
pazes de distinguir precisamente pessoas,
veiculos, animais, placas e obstrugdes com
alta precisao angular. Dotadas de poderosas
lentes, agem como “olhos bibnicos em to-
das as direcoes"” Radares, por sua vez, tém
a funcao de enxergar a distancias maiores,
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medir velocidade, inclusive, em total escu-
ridao ou condigoes climaticas desfavoraveis.
Ja os sensores sao capazes de suprir todas
as necessidades, gerando assim redobrada
seguranca para motoristas, passageiros e
pedestres.

Deste modo, mais do que enxergar, 0s
sistemas da proxima geracao de carros sao
capazes de sentir e detectar tudo a sua volta,
independente de luz e distancia. Sao tecno-
logias desenvolvidas para equiparem veicu-
los de fases mais elevadas de automacao
e prontos para o decisivo passo para a au-
tomacao completa, fase 5, quando os carros
prescindirem completamente do motorista.

Além disso, inovadores sensores per-
mitem que os veiculos ougam, e interpre-
tem, sinais de alerta, emergéncia e sirenes
e consigam tanto orientar o motorista co-
mo, no modo automacao total, executar as
manobras necessarias para permitir o fluxo
de veiculos de socorro. Provavelmente, no
proximo filme do homem morcego, para nao
ficar para tras, o “"Batmovel” também vai ser
equipado com esses avancados sistemas. <«
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Por Marcio Stéfani

FCA: AUTONOMIA EM TESTES DE SEGURANGA NO BRASIL.

Comecou a operar na
fabrica da FCA de Be-
tim, MG, o Safety Center,
area onde sao realizados
testes de impacto de ve-
iculos. A estrutura, com
pista de 130 metros de

comprimento em area
construida de 7,6 milme-
tros quadrados, recebeu
investimento de R$ 40
milhoes.

Segundo a montado-
ra, o Safety Center @ uma

importante conquista que
confirma o protagonismo
do grupo naregiao e que
contribui para a melho-
ria e maior agilidade no
desenvolvimento, man-
tendo os niveis de segu-

ranca exigidos internacio-
nalmente. Ate agora os
produtos desenvolvidos
na regiao eram enviados
para laboratérios da FCA
na Europa ou Estados
Unidos.

CLARIOS NASCERA EM JANEIRO NO BRASIL

LIBRELATO COMEMORA RESULTADOS

A Johnson Controls tor-
nou-se Clarios no mundo
em maio ultimo, mas aqui
amudanca completa, en-
volvendo identidade visu-
alda fabrica de Sorocaba,
SP, e alteracao da razao
social, ocorrera somen-
te a partir de janeiro. No

mais pouco mudou na
operacao da companhia,
adquirida pelo grupo de
investimento Brookfield
Business Partners - se-
guem os funcionarios, o
modelo de negdcios e a
manutencao das marcas
Heliar, Varta e Durex.

EXPORTAGOES DA DANA AVANGAM

A crise econdmica que
se acentuou a partir de
2015 foi determinante
para que a Dana do Bra-
sil adotasse politica mais
consistente para atuar no
mercado externo. Como
decorréncia da nova es-
tratégia, a participacao
das exportacoes no fatu-
ramento saltaram de 10%,
em 2015, para atuais 30%.
Em 2018 as vendas exter-
nas aumentaram 22,5%
sobre o0 ano anterior.

O volume de embar-
ques para o Exterior se-
guira crescendo, mas sem
alterar a participacao no
faturamento, pois ja se
projeta recuperacao lenta,
porem gradual, do merca-
do domeéstico. Dentre as
acoes para manter o rit-

Mo aempresa expandira a
atuacao para novos mer-
cados e ampliara a pre-
senca nos ja tradicionais.

O mercado original ab-
sorve praticamente todos
0s volumes exportados,
destacando-se forneci-
mento a fabricantes de
SUV's e comerciais aci-
ma de 6 T. Os principais
compradores sao Estados
Unidos, 47%, Argentina,
27.5%, e México, 10,5%.
Os demais tém partici-
pacao inferior a 5%. No
total sao 21 paises, nos
cinco continentes, para
onde seguem juntas ho-
mocinéticas para cardans,
componentes para eixos
cardans, de vedacao e de
diferencial, e eixos diantei-
ros nao-tracionados.

A Librelato vendeu 4,8
mil implementos para o
segmento de pesados no
primeiro semestre do ano,
registrando crescimento
de 61% na comparacao
com o mesmo periodo do
ano passado. No setor de
implementos pesados os
dois segmentos que de-
mandaram maior cresci-

mento foram o de graos
e o de basculantes, que
juntos somaram mais de
50% das vendas. Segundo
a empresa, as vendas de
tanques para transporte
de liquidos e 0 segmen-
to florestal tambem fo-
ram importantes para o
crescimento no primeiro
semestre.

MUDANGAS NO VW T-CROSS

AVolkswagen anunciou
a adicao de recursos no
modelo T-Cross, um SUV.
Umdeles € o painel digital
de instrumentos na ver-
sao Comfortline, recurso
antes exclusivo a versao
topo de linha Highline. Ha

também opcao de pintu-
ra em duas cores para a
versao Highline. Por meio
de comunicado, a mon-
tadora informou que as
modificacoes promovidas
atendem aos pedidos
dos consumidores.

VENDAS ABB CRESCEM 36% NO BRASIL

A ABB divulgou seu balanco referente ao segundo
trimestre, mostrando crescimento de 1% nas vendas
no periodo, na compara¢ao com o segundo trimestre
de 2018. A empresa nao divulgou o volume nem a
base de comparacao do ano passado. O faturamento
aumentou 7% e o lucro liquido foi de US$ 64 milhoes.
No Brasil as vendas cresceram 367%.

Agosto 2019 | AutoData
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BASTOS

Ricardo Bastos deixou a diretoria de assuntos governamentais e regulatorios da Toyota
do Brasil. Estava ha doze anos na empresa e devera passar até 0os proximos seis meses,
por conveniéncia, em periodo sabatico. Quem assume suas funcoes interinamente é
Celso Simomura, atual regional officer de compras e de pesquisa e desenvolvimento.
Simomura inclusive ja dirigiu as atividades de assuntos governamentais e regulatorios da
companhia antes da chegada de Bastos a empresa. Ricardo Bastos atuou como porta-
voz da Toyota nas negociacdes do Rota 2030 e, ultimamente, articulava a expansao dos
centros de distribuicao da montadora no Pais.

Divulgacdo/ Toyota

PRADO

Lindaura Prado assumiu a vice-presidéncia de recursos humanos do Groupe PSA na
América Latina. Sucede a Monice Santos, que deixa a empresa apos 10 anos. Lindaura
Prado e Graduada em Psicologia pela Universidade do Oeste de Santa Catarina e possuli
MBA em Gestao de Pessoas pela Fundacao Getuio Vargas. Esta no Groupe PSA desde
2007, sempre na area de RH. Desde 2017 ocupava funcoes na Franca, participando de
processo de internacionalizacao do Grupo. Se reportara diretamente a Patrice Lucas,
Presidente Brasil e América Latina e membro do Comité Executivo do Groupe PSA

Divulgacio/PSA

ARABIAN

AVolvo tem novo diretor comercial de onibus no Pais: Paulo Arabian agora responde
por aquele que € o maior mercado de onibus da marca no continente, reportando-se
diretamente a Fabiano Todeschini, presidente da Volvo Buses Latin America. Engenheiro
mecanico graduado na FEl, fez carreira na industria automotiva, nos segmentos de
Onibus, caminhdes e pneus nas areas comercial, servicos e atendimento a grandes
frotistas, com passagem por Mercedes-Benz e Scania. Na nova fungao comandara

a equipe de gerentes comerciais de onibus do mercado brasileiro e tera tambem a
responsabilidade pelas estrategias comerciais da marca em onibus no Pais. Ficara
baseado em Curitiba, PR.

Divulgacdo/volvo

LIPSE

Oliver Zipse assume a presidéncia do Conselho de Administracao da BMW AG em 16

de agosto. Sucedera Harald Kruger, que preferiu nao exercer um segundo mandato:
renuncia ao posto de Presidente e deixa o Conselho Administrativo por acordo mutuo.
Zipse € membro do Conselho de Administracao da BMW AG desde 2015 e, atualmente, e
responsavel pela divisao de producao. Iniciou carreira na empresa em 1991 como trainee
e, desde entao, ocupou varios cargos como diretor administrativo da unidade de Oxford,
Inglaterra, e vice-presidente sénior de planejamento corporativo e estratégia de produtos.

Divulgagao/BMW

NIELSEN

Paulo Nielsen e o novo lider da Cummins Power Generation para América Latina.

E formado em engenharia mecanica, especializado em industria automotiva, pela
Escola de Engenharia Industrial de Sao Paulo. Possui mestrado em Administracao de
Empresas pelo Instituto Tecnologico de Aeronautica e Escola Superior de Marketing.
Iniciou carreira na Cummins em 2016 como diretor de Vendas da Cummins Filtros para
Ameérica Latina. Desde dezembro de 2018 e diretor da America Latina para a Cummins
Power Generation.

Divulgacdo/Cummins
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da renda mensal dos
usudrios do app Guia
Bolso, de organizagao
de finangas pessoais, :

foi consumida
por aplicativos de
transporte como
Uber, 99 e Cabify,

segundo pesquisa da
plataforma, que conta
com 72 mil usudrios.

10.

é quanto a Nissan

pretende cortar de

sua capacidade de

producao global até

0 fim do ano fiscal
de 2022.

“Sempre me lembrarei de como ele me encorajou no comego
da minha carreira. Ele era tnico e fara muita falta.”

Bill Ford, chairman executivo da Ford, sobre a morte de Lee lacocca, ocorrida no inicio de julho.

“Ele foi um dos grandes lideres de nossa companhia
e de toda a industria automotiva.”

Nota oficial da Fiat Chrysler Automobiles sobre a morte de lacocca.

“Meu pai costuma dizer que se quando vocé morrer tiver feito
. cinco amigos verdadeiros, entao vocé teve uma vida notavel.”

0 prdprio Lee lacocca em trecho de sua autobiografia, publicada em 1984.

“Eu aprendi a dirigir na fazenda com 10 anos
de idade em um trator. Eu acho que nem devia
ter exame de nada. [Devia] ter uma parte
escrita apenas e vai pra pratica. Nao tem que
cursar autoescola, fazer muita coisa, ter aula
de uma coisa que vocé ja sabe o que vai
acontecer. Entao, uma prova pratica e uma
prova escrita, teorica, seria o suficiente
pra tirar a carteira de habilitacao.”

Jair Bolsonaro, presidente da Reptiblica

“\amos trabalhar em um acordo de livre
comercio com 0 Brasil. O Brasil & um grande
parceiro comercial. Eles nos cobram muitas

tarifas mas nos amamos essa relagao.”

Donald Trump, presidente dos Estados Unidos
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Estamos extremamente orgulhosos com
a indicacdo em quatro categorias no prémio

Melhores do Setor Automotivo 2019, o
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UM PEQUENO PASSO PARA
A HUMANIDADE, MAS UM
GRANDE SALTO PARA A SCANIIA.

Vote em autodata.com.br nas categorias:

M Veiculo/Caminhdo: Scania NTG

™ Veiculo/Onibus: Scania Biarticulado F360 HA

v Montadora de Veiculos Comerciais

M Personalidade do Ano, Christopher Podgorski,
presidente e CEO da Scania Latin America
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JEEP COMPASS. 0 MAIS TECNOLOGICO
DA CATEGORIA FABRICADO NO BRASIL*.

A TECNOLOGIA ESTA NA NOSSA NATUREZA.

Jeep, é marca registrada da FCA US LLC.
No trénsito, dé sentido a vida.

. \ \

CONTROLE DE CRUZEIRO AVISO DE MUDANGA
ADAPTATIVO DE FAIXA

PARK ASSIST

AVISO E FRENAGEM
AUTOMATICA

PARA DEIXAR A DIRECAO MAIS SEGURA,

MONITORAMENTO 7
ESSE SISTEMA DETECTA, POR MEID

DE PONTO CEGO '
DE UMA CAMERA FRONTAL, # ISSU EJEEP
A MOVIMENTAGAO EM FAIXAS LATERAIS

COMUTACAD E APLICA UMA LEVE FORCA CONTRARIA

AUTOMATICA DE FARGIS NO VOLANTE. COMO FORMA DE ALERTA. 'eep
®

MAKE HISTORY

Jeep Compass com tecnologias autdnomas/semiauténomas disponiveis nas versdes Limited, Trailhawk ou S: controle de cruzeiro adaptativo, sistema de monitoramento
de mudanca de faixa, aviso de colisdo frontal com frenagem de emergéncia, ajuste automatico dos faréis e sistema de estacionamento semiauténomo Park Assist para vagas
paralelas ou perpendiculares. Todos os sistemas mencionados visam auxiliar o motorista nas funcdes destacadas acima; porém, o motorista devera permanecer atento as
condicdes de dirigibilidade do veiculo. A conducdo do veiculo, mesmo com o auxilio dos sistemas de assisténcia, é de responsabilidade do condutor para garantir a sua seguranca
e a de terceiros, bem como o cumprimento das normas de transito. * FONTE: Estudos com base em informacdes publicas de sites de fabricantes de automéveis do Brasil.



