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» EDITORIAL

ciclo que esta se encerrando agora foi marcado por momentos
intensos e de grandes viradas. Durante 2022 AutoData contou
em suas edicoes mensais a admiravel historia do setor que vem
acompanhando nas ultimas trés décadas, culminando com a historica
nno 31' Edicao Especial de 30 Anos, publicada no inicio deste novembro, mos-
®  trando como a revista relatou e analisou em suas paginas a trajetoria
m  da industria automotiva e sua importancia para o desenvolvimento
a ul nacional. Sao historias cheias de muitos avancos e alguns retrocessos,
que sempre precederam viradas de jogo.
Algumas indicagoes apontam que, possivelmente, estamos viven-
vamos ciando mais um desses momentos historicos de inflexao, com mais
esperanca. Atradicional edicao anual Perspectivas, a primeira do Ano 31
o de AutoData, publicada em meados de outubro, antes do resultado do
“ os co m segundo turno das elei¢cdes presidenciais no Brasil, indica a retomada do
9 crespimento da industria automotiva no Pais, ainda que em ritmo lento.
E uma virada apos longos anos de obscuridade politica no Pais, aliada
es e ra n a a destruicao de vidas e profunda recessao economica causada pela pan-
m  demia de covid-19 e inepcia administrativa associada do atual governo.
E certo que antes da eleicdo, mas ja se prevendo seu resultado, as
expectativas positivas estavam descoladas da coloracao politica do
proximo presidente da Republica. Mas passada a eleicao o otimismo foi
imediatamente reconfirmado nos corredores da Fenatran, a maior feira
da América Latina do setor de transporte de cargas e logistica.

O evento, exaustivamente coberto por AutoData nas paginas que
seguem, foi encerrado com recorde de negocios fechados, estimados
em R$ 9,5 bilhdes, e mostrou o resultado de investimentos na casa de
R$ 5 bilndes em avancos tecnologicos. SO mesmo muita confianca no
crescimento do Pais podem justificar esses caminhoes de dinheiro.

Independentemente de alguns esperneios reacionarios — € muito
preconceito -, olhando racionalmente para a historia do setor as indica-
coes apontam para um futuro melhor do que estava sendo escrito. Basta
lembrar que foi justamente durante as gestoes anteriores do governo

eleito que a industria automotiva mais cresceu no Pais. A esperanca,
justificada, € que a historia se repita.
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LENTES

Por Vicente Alessi, filho

Sugestdes, criticas, comentarios,

ofensas e assemelhados

para esta coluna podem ser
dirigidos para o e-mail
vi@autodata.com.br

ERA A NOSSA APOSTA, SENHORES!

Nossa Edicao Especial, de novembro de 2022, comemorativa dos
primeiros 30 Anos da AutoData Editora, de nome Relatos de uma Historia,
desde 1992, trouxe texto meu com o titulo Origem Jornalistica Define
Carater e Futuro. Nao € algo finito, como de habito, e sempre se abrira

a novas lembrancas. Se Ademar Cantero, da Scania, nos concedeu a
primeira pagina de publicidade - em preto e branco, acreditam? -, André
Beer, da General Motors, nos ofereceu a segunda, a meu pedido. Pois
era assim: dividiamo-nos nos pedidos. Nesta época nossas edicoes eram
quinzenais. Telefonei para Fanfa, Luiz Cezar Fanfa, diretor de comunicacao
social da GM, dizendo que conversaria com Beer a respeito. Depois
telefonei para o proprio Andre, dizendo que Fanfa esperava pela sua
ordem. Os dois apoiavam, desde o inicio, a ideia da existéncia de um
veiculo de comunicacao dedicado ao setor de carros e caminhdes pela
otica da economia, dos negocios e da politica. Era algo que nao existia
naqueles céus do Cruzeiro do Sul nos anos 1992. Todos nos - Fred,
Marcio, Serjao, Stéfani e eu - mais todo o pessoal da GM e mais toda a
rapaziada do ramo sabiamos que algo estava proximo de acontecer, aqui
e longe daqui. Aqui governo e industria transformadora e de autopecas e
componentes e as redes de distribuicao e trabalhadores destas industrias
e comercio e nos, imprensa, esperavamos pela Camara Setorial. No
mundo forjava-se o conceito de globalizacao: vocé produz em todos

0s lugares e compra insumos, beneficiados ou nao, do mesmo mundo
inteiro. Isto colocava em xeque toda a industria local e isto nos dizia
respeito. Era a nossa aposta, senhores!

ERA A NOSSA APOSTA, SENHORES! 2

Naguela mesma epoca a Anfavea a gestao era dirigida por Luiz Adelar
Scheuer, da Mercedes-Benz, o primeiro executivo fora das nossas Trés
Grandes Irmas - Ford, General Motors e Volkswagen - a ocupar o posto -
Fiat era nené de peito. Ele sucedeu a Jacy de Souza Mendonga, promotor
publico de Porto Alegre, RS, convidado por Wolfgang Sauer, que dispensa
apresentacoes, a assumir a diretoria juridica da empresa, ainda nos anos
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1960. Jacy honrava o cargo e a origem: era duro na sua relagcao com

os trabalhadores, mas foi um dos responsaveis pela adocao no Brasil

do conceito contemporaneo de Recursos Humanos, sucedendo ao do
departamento de pessoal. Sempre foi figura instigante. Jacy s6 condenava
mas Scheuer, também advogado, queria conversar: na sucessao de Jacy,
se nao falasse grosso com Beer, mostrando o tamanho de seu carater,
teria dancado. Chegamos a Camara Setorial com o presuntivo presidente,
Scheuer, sendo chamado a mesa no lugar do mandato finante de Jacy -
que se retirou indignado e abandonado pela assessoria; em pleno 1992
nao percebera os ventos que revoluteavam para outro lado.

Muitos anos depois Jacy Mendonca mostrou que os ventos, realmente,
nao lhe diziam respeito, ao declarar que nao houvera ditadura no Brasil e
que a oposicao, na forma de funcionarios seus, da Volkswagen, nao fora
presa da repressao dentro de sua propria fabrica, em Sao Bernardo do
Campo, SP. Autor juridico Jacy de Souza Mendonca construiu um triste fim
de reputacao ao considerar, ao lado de Carl Hahn, ex-presidente mundial
da Volkswagen, que permitir a tortura de funcionarios dentro da empresa
poderia ser algo aceitavel em certos circulos.

ERA A NOSSA APOSTA, SENHORES! 3
E coube ao outsider Scheuer a tarefa de representar a Anfavea no mais
memoravel conubio amoroso da industria e do comeércio de veiculos ja
registrado no Brasil, ao lado dos grandes Claudio Vaz e Paulo Butori, pelo
Sindipecas, pelos grandes Alencar Burti e Sergio Reze, pela Fenabrave, e
pelo grande Vicentinho pelo Sindicato dos Metalurgicos de Sao Bernardo
do Campo e Regiao. Estes seis cavalheiros foram dirigentes séniores do
setor brasileiro de transportes e do labor responsaveis, com Dorothea
Werneck - nossa musa da hora representando, imaginem, o governo -,
pela sua propria transformacao qualitativa. Isto, damas e cavalheiros, nao
foi coisa pouca: colocou a industria de veiculos made in Brazil no patamar
do moderno e do contemporaneo alcando seus potenciais para os dias de
hoje, depois de viver melhores momentos anos atras.
E nos, damas e cavalheiros, n6s, AutoData, vivemos dias a fio de
meses a pavio tratando de traduzir, orgulhosamente, informacao em
conhecimento. Nossa missao ao longo dos anos.

JORNALISMO E TRABALHO INTELECTUAL
Calha, de vez em quando, que nos, jornalistas, nos defrontemos com
metodos quantitativos de, digamos, pesquisas internas, mesmo que
nao passem de enquetes caseiras: acho isto ou acho aquilo a respeito
de nosso proprio trabalho. As primeiras com as quais convivi datam de
1972, quando trabalhava na gloriosa Revisao da Editora Abril - ha muitos
bons 50 anos atras - e comecava na profissao: nosso chefete de plantao,
um engenheiro de nome Matta, de quem ninguém mais teve noticia,
tinha como tarefa autoimposta a medicao quantitativa de nosso trabalho.
Trabalhinho inglorio, mostramos a ele, ao longo de muitos meses:
quando voce pretende ter a melhor publicacao todas as medicoes,
obrigatoriamente, devem ser qualitativas - e nada menos do que isto!
Valemos por informacoes originais e corretas, valemos por interpretacoes
abrangentes e valemos por analises acuradas diante da realidade e do
momento. Trata-se, em sintese, de trabalho intelectual, estupido!
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Entrevista a Pedro Kutney e Soraia Abreu Pedrozo

A frente das planilhas o
financeiro pro-negacios

a trés anos e meio o0 admi-
nistrador Ciro Possobom
aceitou o convite para ser
vice-presidente de finan-
cas da Volkswagen na America do
Sul e Central, apos cerca de vinte
anos de carreira na Alianca Renault-
-Nissan, sempre ocupando cargos
financeiros no Brasil, na Franca e no
Japao. Este ano ele acumulou nova
funcao: COO da empresa no Brasil,
para cuidar de todas as questoes
operacionais do negocio.

O executivo diz que hoje é
‘muito mais vendedor do que fi-
nanceiro, porque os resultados ja
estao mais controlados e agora

precisamos colocar a Volkswa-
gen em outra velocidade, prin-
cipalmente na parte comercial’
A companhia logo escolhera um
novo responsavel pelas financas na
regiao, deixando Possobom mais
livre para ser o COQ.

A conversao nao assusta e Pos-
sobom parece a vontade com suas
funcoes: "Vim com a missao im-
portante de recolocara companhia
novamente no rumo dos resultados
positivos, 0 que conseguimos fazer.
Mas nao sou um financeiro da con-
troladoria que fica sentado atras de
planilhas: gosto de me meter em
tudo, entrar em todas as areas, na

qualidade, engenharia, vendas. Sou
uma pessoa pro-negocios”.

Em seu escritorio na fabrica de
Sao Bernardo do Campo, SP, Pos-
sobom concedeu esta entrevista
exclusiva, a primeira desde que
assumiu a nova posicao. Ele falou
sobre o plano de crescimento da
Volkswagen no Brasil, que preve
quinze lancamentos até 2025, in-
cluindo elétricos e hibridos flex,
mas nao esqueceu de seu lado
financeiro: “Queremos crescer, mas
market share nao € o Nosso ob-
jetivo principal, € consequéncia,
e nao pode ser a qualquer custo,
pois precisa ser rentavel’.

Historicamente a Volkswagen tinha um
presidente no Brasilindicado pela matriz,
que de 2016 para ca acumulou a funcao
de CEO da regiao SAM, South America
Markets. Este ano, em janeiro, estas duas
funcoes foram separadas: o responsavel
pelaregiao tornou-se chairman executivo
€ ao mesmo tempo criou-se o cargo de
COO, chefe de operagoes para o Brasil,
para o qual o senhor foi destacado. Como
se dividem estas duas funcoes?
Eu cuido de toda a operacao no Brasil
e ainda acumulo a funcao de vice-pre-
sidente de financas Ameérica Latina [ex-
ceto Mexicol. Ja a funcao do [chairman
executivol Alexander Seitz [que chegou
em 1° outubro para substituir Pablo Di
Sil € mais estratégica, olha mais para o
plano futuro da companhia. Ele tem a

grande vantagem de ser ex-membro do
board da Volkswagen e assim tem todas
as conexoes na companhia. Eu cheguei
ha trés anos e meio, teve a pandemia
no meio, entao nao tenho tanta entra-
da na matriz, as pessoas ainda nao me
conhecem tanto. Ja o Seitz vem com
esta conexao e vai ajudar a construir
essa ponte.

Alexander Seitz era o chefe financeiro
global da Volkswagen, também ja foi
diretor de compras no Brasil, de 2008
a 2013. Ja o senhor ainda é o chefe fi-
nanceiro da empresa na regiao e traz
esta bagagem de outras posicoes. O
que se pode esperar dessa conjuncao
de mentes financeiras em dois cargos
executivos no Brasil?

Novembro 2022 | AutoData
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no azul e continuara.

Somos financeiros, mas pro-business,
nao aqueles classicos que ficam senta-
dos olhando planilhas. Claro que temos
leu e Seitz] este alinhamento forte com
financas, porque o resultado € muito
importante para o grupo. Estamos jun-
tos para fazer este trabalho, mas sendo
bem sincero eu hoje estou muito mais
vendedor do que financeiro, porque os
resultados ja estao mais controlados e
agora precisamos colocar a Volkswagen
em outra velocidade, principalmente na
parte comercial.

A operacao do negdcio ja ocupa mais o

seu tempo do que a area financeira ainda

sob sua supervisao?
As funcoes de COO estao tomando muito
mais tempo, até porque tenho diretores
financeiros independentes no Brasil e na
Argentina, que tocam esta parte em cada
pais, eu s6 dou as diretrizes e me con-
centro mais na operacao aqui. A ideia e
indicar outra pessoa para assumir a vice-
-presidencia de finangas e em breve isso
acontecera.

Ha cerca de dois anos a Volkswagen ini-
ciou uma reestruturacao no Brasil: abriu
plano de demissao voluntaria, reduziu o
quadro de funcionarios, promoveu cortes
de custos. Este plano esta concluido?
Sim, todas as fabricas voltaram a trabalhar
em dois turnos e o ponto de equilibrio

do negocio foi ajustado. Temos hoje 13
mil empregados no Brasil e 6 mil na Ar-

“Foi um duro trabalho para voltar a gt Fol um duro trabslho paravolar
ter rentabilidade, mas hoje estamos o S0 G oS, iediacnes
bem Apesar de tOdaS S dlﬁCU'dadBS, com pressdes de custos e meses em que

tivemos volumes muito baixos de venda,

Com pressﬁes de GUStOS e meses em a empresa segue no azul e continuara.
que t|VemOS V[]lumes mL”tO ba|XOS de Hoje a Volkswagen esta em terceiro lugar

no podio das marcas de veiculos mais

DrOdUQEIO e VeﬂdaS, d Bmpresa Segue vendidas do Pais. Existe o plano de recu-

perar a segunda posicao perdida?
Isto nao esta na agenda. Queremos cres-
cer, mas market share nao € 0 Nosso ob-
jetivo principal, € consequéncia, e nao
pode ser a qualquer custo, pois precisa
ser rentavel.

A Volkswagen prometeu quinze lanca-
mentos até 2025 e quatro ja foram: Jetta,
novo Polo, Polo Track e Gol Last Edition.
Qual sera o proximo? Sera o esperado
hibrido flex?
O que posso afirmar & que havera no-
VOS Carros em 2023, em breve vocés vao
saber. Mas nao e o hibrido, pois ainda
estamos trabalhando neste projeto. Nao
da para precisar um prazo de lancamen-
to porque existe um longo processo de
aprendizagem para fazer um hibrido no
Brasil, nds nao dominamos totalmente
esta tecnologia, a Volkswagen foi direto
para os elétricos sem passar muito pelos
hibridos. E para manter nosso negocio
viavel tambéem nao podemos fazer um
carro que seja muito mais caro e fora da
realidade do brasileiro, porque ai derru-
bamos as vendas.

“Queremos crescer mas market share
Nao € 0 Nosso objetivo principal, e
consequéncia, e nao pode ser a qualquer
custo, pois precisa ser rentavel.”

Novembro 2022 | AutoData
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Qual é a expectativa com relacao ao

recém-apresentado Polo Track?
O Polo Track tem a importante missao
de reforcar nossa posicao no segmento
de entrada do mercado com um carro
maior, 40 centimetros mais comprido e
20 centimetros mais largo do que o Gol,
design moderno, mais seguro, muito mais
tecnologia e conteudo, mais airbags e
sistema multimidia. Tambéem € muito ro-
busto: tivemos esta preocupacao porque
o Gol € sinonimo de carro robusto, o Polo
Track herda esta qualidade e a reforca,
por isso ampliamos os angulos de en-
trada e de saida na comparacao com o
novo Polo. Enfim € um produto superior
que vem substituir o Gol a altura, e pelo
mesmo preco.

Mas o Polo Track substitui o Gol na mes-
ma altura de preco, quase R$ 80 mil.
Existem outras opcoes de entrada no
mercado quase R$ 10 mil mais baratas.
Nao se preocupa com esta faixa mais
baixa do mercado?
Um Volkswagen é diferente de outras
marcas. precisa comparar espessura de
chapa, qualidade de pintura, durabilida-
de do carro, seguranca, quantas estre-
las tem [nos testes do Latin NCAP], em
quantos metros o carro freia.. Quanto vale
tudo isto? Custa dinheiro e € importante
colocar na comparacao. O Polo Track
tem qualidade superior em um carro de
entrada. Obvio que da para fazer mais
barato, mas se perde muito, nao seria
um Volkswagen.

O Polo Track é construido sobre uma
versao simplificada da MQB, a plata-
forma global do Grupo VW. O que foi
simplificado?
Existem itens que estao em carros muito
mais caros de uma mesma gama, mas
nao estao nas versoes mais baratas de
carros construidos sobre esta mesma pla-
taforma. No Polo Track retiramos alguns
desses itens para baratear o modelo. Mas
0 modelo nao perdeu desempenho nem
seguranca com estas adaptacoes, inclusi-
ve manteve muitos dos sistemas do Polo.

Para produzir veiculos sobre a plataforma
MQ@B a fabrica de Taubaté recebeu aporte
superior a R$ 1 bilhdo. Este investimento
contou com incentivo fiscal de desconto
no ICMS do programa IncentivAuto do
governo paulista?
Nao recebemos nada, nao vi nenhum
incentivo aqui, mas os creditos tributa-
rios [de ICMS] continuam pendurados,
€ um problema bem sério para todas
as montadoras com operacoes no Es-
tado de Sao Paulo. Quando fizemos o
investimento pedimos a liberacao de
uma parte desses creditos, fizemos
um acordo, mas n&o liberaram. E um
problemas que nos gostariamos de
enderecar ao proximo governo para
comecar a liberar esses creditos nos
proximos anos: sao bilhdes que sao das
empresas, poderiamos fazer muita coisa
COM eSSes recursos.

"0 Polo Track tem a
importante missao de
reforcar nossa posicao
no segmento de entrada
do mercado com um
carro maior e melhor do
que 0 Gol.”
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“J4 estdo faltando clientes e a briga
comercial esta mais forte. Mas isso nao
surpreende: com a oferta estabilizada a
briga pelos clientes sera maior.”

Por quanto tempo somente o Polo sera
produzido em Taubaté?

Taubate voltou a trabalhar em dois tur-
nos completos para fazer o Polo [e Gol e
Voyage até o fim de 2022], € o suficiente
para continuar assim por um bom tempo.
Outro modelo so mais para frente. Ja es-
tamos trabalhando em novos carros para
0S Proximaos Cinco a seis anos e ainda nao
decidimos qual pode ir para la.

A Volkswagen sofreu com muitas pa-

ralisacoes da producao este ano. Este

problema foi contornado?
Nao tivemos mais paradas e no momento
todas as fabricas [Taubate, Sao Bernardo
do Campo e Sao Carlos, SP, e Sao Jose
dos Pinhais, PR] estao operando normal-
mente em dois turnos cheios. Isso depois
das varias dificuldades que enfrentamos
este ano por falta de pecas.

E para 2023 qual é o cenario produtivo?
Esperamos aumentar os volumes de pro-
ducao, sera melhor do que 2022, que foi
muito ruim. Todos os meses foram dificeis
e soO este novembro esta sendo surpre-
endentemente bom, nossos pedidos de
pecas estao sendo atendidos. Mas isso
nao quer dizer que sera perfeito, ainda
esta longe disso, nao sera igual a antes
da pandemia.

E para Sao Bernardo quais sao os planos?
Tambem estamos em dois turnos mas
Nnao conseguimos produzir todos os car-
ros que queremos por falta de capaci-
dade. Por isto transferimos uma parte
da producao do Polo para Taubaté, para
abrir espaco e deixar outros crescerem.
Comiisto Virtus, Nivus e Saveiro ganham
mais volumes e devem vir com mais forca
para o mercado no ano que vem.

Como se comportou este ano a fabrica
de Sao José dos Pinhais, onde é produ-
zido o SUV T-Cross?
Nao parou tanto quanto as outras mas
tambeéem tivemos problemas até o meio
do ano. Agora esta melhor, mas podemos
fazer um pouco mais la tambem.

Os grandes fabricantes globais de vei-
culos centralizam na matriz as compras
de semicondutores e depois alocam
a parte que cabe a cada subsidiaria. A
Volkswagen do Brasil conseguiu negociar
fornecimento maior?
Nao tivemos todas as pecas que gos-
tariamos de ter, nem nos ou a China,
nem os Estados Unidos ou a Alemanha.
Nos sofremos cortes importantes de
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FROM THE TOP » CIRO POSSOBOM, COO VOLKSWAGEN BRASIL

“Estamos trabalhando no hibrido flex,
mas nao da para dizer quando ele chega
porque nos ndo dominamos totalmente
esta tecnologia ainda. E para manter
N0sso negacio viavel também nao
podemos fazer um carro que Seja
muito mais caro.”

fornecimento de semicondutores aqui
na regiao como aconteceu com outras
localidades. Nao fosse isso teriamos
vendido muito mais.

Existe falta de semicondutores por cau-

sa do aumento da producao de carros

elétricos?
Nao faltam pecas por causa dos elétricos,
mas se estiver faltando um mesmo chip
usado em todos os modelos e provavel
que ele seja prioritariamente direcionado
para o elétrico porque este € o objetivo
maior do grupo hoje. O que define esta
pratica na empresa € a rentabilidade, e
por isto estamos fortes: mesmo venden-
do menos veiculos o Grupo Volkswagen
continua rentavel. O objetivo € tornar ren-
taveltoda a operacao e isso faz parte das
escolhas de alocagao [de componentes]
da empresa.

Por que a Volkswagen ainda ndo importa
carros elétricos para vender no Brasil e
aproveita aisencao do imposto de impor-
tacao, como estao fazendo quase todos
os concorrentes?
O problema € que nao tivemos volumes
para trazer: estao faltando eléetricos para
entregar na Europa, esta tudo vendi-
do além da capacidade de producao,
0 ID.Buzz [a Kombi elétrical tem fila de
espera de 10 mil clientes. Precisamos
esperar um pouco mais para comecar
avender aqui, mas eles virao em breve,
estao no planos de quinze lancamen-
tos até 2025. Nao queremos vender so
trezentos carros por ano e focamos em
volume mais razoavel pelo tamanho da
nossa marca.

A Volkwagen inaugurou em novembro,
na area da fabrica de Sao Bernardo, um
centro para pesquisa e desenvolvimento
de mobilidade com etanol e biocombus-
tiveis. Qual sera a relevancia deste centro
para o grupo no Brasil e no mundo?
Este centro reforca a importancia do
etanol como solucao viavel de descar-
bonizagao, mas vai além, porque Nossos
engenheiros e as universidades com as
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quais temos parcerias trabalharao no
desenvolvimento de todo o ciclo dos
veiculos. Por isto se chama Way to Zero.
Vamos focar tambem em materiais re-
ciclaveis, projetos ligados ao Rota 2030
para aumentar a eficiencia energetica
dos veiculos, estudar as emissoes por
carro, pneus mais eficientes. Nao & so
o combustivel que se coloca no car-
ros, mas todo o conceito que envolve
o produto.

Por falar em Rota 2030: quais as expec-
tativas para a proxima fase do programa
que comeca agora?

As exigéncias estao bem duras para a se-
gunda e terceira fases. O ponto € que 0s
carros estao muito mais caros com todas
as tecnologias que precisam adotar para
reduzir emissoes e aumentar a seguranca.
Isso esta acontecendo em outros paises
tambéem, mas nossa preocupacao em
relacao as metas do Rota 2030 € teruma
legislacao de emissdes mais restritiva
até do que a da Europa e dos Estados
Unidos, tornando os carros novos ainda
mais inacessiveis. As emissdes nao vem
dos veiculos novos, mas da frota anti-
ga que esta se tornando cada vez mais
velha e poluente, que esta crescendo
porgue 0s zero-quildmetro estao muito
caros. Vamos ver Como 0 NoVO governo
vai tratar o assunto para encontrarmos
uma equacao mais balanceada, sem
exageros, para nao gerar custos extras
que so existirao no Brasil.

O custos continuam subindo?

Continuam, mas nao como quando faltou
de tudo. Aco, pneus e plastico subiram
muito, acabavamos pagando qualquer
preco para nao parar a fabrica. Este de-
sequilibrio esta passando, mas agora a
pressao vem de fora, da inflacao da Eu-
ropa, dos Estados Unidos e da China, que
estao sendo repassadas para 0s precos
e apertando as margens, pois nem tudo
se consegue repassar para o consumidor.

Essa alta de precos externos estimula a
busca por mais nacionalizacao?

FROM THE TOP » CIRO POSSOBOM, COO VOLKSWAGEN BRASIL

“Nao tivemos carros elétricos para trazer
porque estao faltando para entregas na
Europa. Precisamos esperar um pouco
Mais para comegar a vender aqui, mas

eles virao em breve.”

Temos uma grande e variada lista de
pecas que queremos nacionalizar. Vai
de farol a radiador, mas € um processo
longo e nem sempre temos todos 0s
fornecedores aqui capazes de fazer o que
precisamos. Mesmo para itens que nao
temos aqui, como € o caso de semicon-
dutores, nossa engenharia local busca
alternativas, esta redesenhando circuitos
para poder usar chips que tenham maior
disponibilidade.

Nesse cenario de precos altos as assina-
turas de veiculos ganham mais destaque?

Ganham sim. Nos criamos o programa
VW Sign & Drive, ainda nao € muito re-
presentativo nos nossos volumes, mas
0s clientes estao interessados e so nao
vendemos mais por causa de falta de
disponibilidade de carros. Mas este e um
mercado que so vai crescer no Brasil e
em 2023 temos planos para aproveitar
isto: devemos ampliar o volume de carros
disponiveis para assinatura. Ficara melhor
também se a taxa de juro cair, porque a
assinatura € como um financiamento sem
entrada e o custo do capital afeta o preco
das mensalidades, que poderao ser mais
baixas se o custo financeiro for menor.

As exportacoes continuam a representar
cerca de 20% da producao da Volkswa-
gen no Brasil?

O porcentual € aproximadamente este,
pode ter caido um pouco por causa de
restricoes as importacoes na Argenti-
na. Mas a Volkswagen continua sendo
uma das maiores exportadoras do Pais:
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"0 mercado de menos de 2 milhoes
de carros, como sera este ano, com
metade das vendas para empresas,
& muito pequeno para um pais do
tamanho do Brasil: algo esta errado,
precisa melhorar.”

exportar faz parte do nosso negocio e
€ muito importante. As exportacoes de
motores e componentes tambem sao
muitos relevantes na fabrica de Sao
Carlos [SPI. Buscamos novos mercados
alem da Ameérica Latina, estamos en-
viando algumas unidades para a Africa.

O desempenho poderia ser melhor se
nao fossem as variacoes cambiais muito
bruscas, um problema do Brasil, que
podem destruir as margens de ganho de
um dia para outro: € preciso ter cuidado
para nao ter prejuizo.

Este ano o problema foi a falta de produ-

tos: apesar da alta da inflacao, dos juros

e dos precos existem clientes dispostos

a comprar carros. No ano que vem essa

equacao se invertera? Faltarao clientes?
Acho que ja se inverteu, ja estao fal-
tando clientes e a briga comercial esta
mais forte. Mas isso nao surpreende:
com a oferta estabilizada a briga pelos
clientes sera maior. Poristo estamos tra-
balhando fortemente na diferenciacao
dos produtos € ha modernizacao das
concessionarias. Queremos oferecer
outra experiéncia ao cliente nas lojas,
desde o café ateé os servicos. Temos uma
marca muito forte e queremos ganhar
com essa reputacao, porque no preco
nem sempre conseguiremaos.

A companhia continua a acreditar no
potencial de crescimento do mercado
brasileiro para niveis maiores do que os
2 milhdes de veiculos por ano?
A companhia acredita que o mercado
crescera nos proximos anos e a prova
disso sao os investimentos que estamos
fazendo. Mas e dificil dizer quando pode
atingir niveis tao altos como no passado
recente, ate porque os precos dos carros
subiram muito e os volumes dependerao
muito do aumento da renda dos brasi-
leiros Nos proximos anos. De nossa parte
temos seis fabricas no Brasil e na Argen-
tina, alem do maior centro de distribuicao
de pecas da Ameérica Latina, e queremos
aproveitar todo o potencial do mercado
com carros para todos os niveis de con-
sumidor, do Polo Track a uma Amarok
V6 e elétricos. O fato € que o mercado
de menos de 2 milhoes de carros, como
sera este ano, com metade das vendas
para empresas, € muito pequeno para
um pais do tamanho do Brasil: algo esta
errado, precisa melhorar. ]
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Mais um ano de
otimismo moderado

Expectativa dos executivos que participaram do Congresso AutoData Perspectivas
2023 ¢ de mais um ano de alta nas vendas, com expansao minima de 5%

Redacao AutoData

urante cinco dias, de 24 a 28 de ou-
tubro, executivos das principais fa-
bricantes de veiculos e de autope-
cas instaladas no Pais debateram o
cenario da industria automotiva brasileira
no Congresso AutoData Perspectivas 2023,
mais uma vez realizado no formato on-line.
Para usar o termo mais repetido durante o
evento, o clima € de “otimismo moderado”.
Organizado poucos dias antes da eleicao
presidencial, portanto sem saber o resultado
do pleito que levou Luis Inacio Lula da Silva
a Presidéncia da Republica pela terceira
vez, 0s executivos deixaram a politica em
segundo plano, sinal de que a industria se-
gue descolada do contexto politico.

O cenario para 2023 € positivo No mer-
cado em geral. Logo na abertura Marcio de
Lima Leite, presidente da Anfavea, associa-
cao que representa as empresas fabricantes
de veiculos no Brasil, deu o seu palpite: 0
crescimento minimo esperado para 0 mer-
cado, somados automoveis e comerciais
leves, caminhdes e onibus, € de 5%.

Ele aponta uma justificativa logica: €
SO substituir o desempenho do mercado
no primeiro trimestre de 2022 - periodo
mais critico da crise dos semicondutores
que provocou falta de produtos - pelo
volume vendido nos trés primeiros meses
de 2021. SO esta diferenca elevaem 5% as
vendas locais.
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Mas Lima Leite € ainda mais otimista:
em conversas com fontes ligadas ao setor
financeiro 0 que ouviu € que ha projecoes
de crescimento de 10% do desempenho do
mercado: “Independentemente do indice
a convicgcao € de que 2023 sera melhor do
que 2022. Temos um cenario de reducao
do desemprego e da taxa de juros, que e
importante para a concessao de credito, e
a expectativa de um PIB um pouco maior,
podendo até surpreender”.

O presidente da Anfavea citou alguns
fatores que podem jogar contra, como um
novo soluco na cadeia de suprimentos que
poderia gerar efeito negativo no ritmo de
producao, bem como possiveis compli-
cacoes na economia. De toda forma seu
otimismo se sobrepde as adversidades e
sua expectativa € de desempenho positivo.

Fez eco ao seu discurso a analise de
outros executivos que participaram do Con-
gresso. Roberto Braun, diretor de relacoes
governamentais da Toyota, concordou com
aalta de 5% nas vendas e, mais importante,
considerou a manutencao da trajetoria as-
cendente do mercado brasileiro.

Mauro Correia, em seu ultimo Congresso
AutoData como CEO da Caoa - em dezem-
bro sera sucedido por Carlos Alberto de
Oliveira Andrade Filho mas permanece na
empresa como vice-presidente -, projetou

| Novembro 2022

crescimento de 5% a 10% nas vendas do
ano que vem apos o empate de 2022 com
2021. Ricardo Gondo, presidente da Renault
do Brasil, disse ter a mesma expectativa.

Ciro Possobom, COO da Volkswagen
do Brasil, disse acreditar em um 2023 com
‘otimismo cauteloso” e nao arrisca um por-
centual. Seu objetivo & dar um salto maior
do que o mercado e recuperar participacao
perdidaem 2022, pelo fato de a suaempresa
ter sido uma das mais prejudicadas pela
crise dos semicondutores este ano, com
queda de 19,6% nas vendas até setembro
e a participacao recuando de 15,4% no acu-
mulado dos primeiros nove meses de 2021
para 13,1% em igual periodo deste ano.

Da mesma forma Santiago Chamorro,
presidente da General Motors Ameérica do
Sul, apostou em ano de recuperacao para
as vendas e producao. A companhia lanca,
no comeco do ano, sua picape Chevrolet
Montana e tem grande expectativa: so a
producac nacional crescera 15% com a intro-
ducao do novo modelo, calcula o executivo.

Tambem integram o planejamento da
GM para 0 ano que vem a reorganizagao da
producao de sua sede em Sao Caetano do
Sul, SP, que foi preparada justamente para
receber a Montana. Chamorro disse que
este plano € o Golden Sites, aplicado a uma
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fabrica que ja existe ha muito tempo, neste
caso ha g2 anos - a companhia aportou No
Brasil cinco anos antes, em 1925,

‘Nos a estamos modernizando para 0s
mais novos padroes e trazendo operacoes
novas, ampliando a internet das coisas no
processo fabril e fazendo com que os fun-
cionarios adquiram novas habilidades!

Ele lembrou que a Montana sera fabri-
cada junto com o Tracker em Sao Caetano.
Devido ao alto volume demandado pelo
SUV sua producao tem sido compartilhada
com aArgentina, em Rosario, para que tam-
bém seja exportado para a Colombia e ou-
tros paises da Ameérica do Sul. As unidades
fabricadas no ABC abastecerao o mercado
local e serao embarcadas para o México.

Qutra mudanca, ainda, sera a transfe-
réncia da fabricacao do veiculo de entrada
da marca, o Joy, que mantém a carroceria
antiga do Onix, para a Colombia. A partir de
la sera exportado para Equador e Argentina
- 0 modelo nao € mais vendido no Brasil:
"Estamos criando um hub de exportacoes
dentro da regido. E temos colocado em pra-
tica esforco para padronizar o nosso portfolio
de produtos dentro da América do Sul’.

Presidente da Abla, associacao que re-
une locadoras, Paulo Miguel Junior revelou
que os planos das associadas a entidade

incluem a compra de 850 mil veiculos em
quinze meses - de outubro deste ano a
dezembro de 2023

‘A média para 0 ano que vem é esta,
usando como base 0s numeros de producao
que estao sendo discutidos pela Anfavea
para 2023. Ainda temos uma demanda de
350 mil veiculos em 2022, apos a compra
de 402 mil unidades ate setembro’.

Este grande volume € puxado pelo en-
velhecimento da frota durante a pandemia,
saindo de catorze para 32 meses. A frota
mais velha eleva o custo de manutencao das
locadoras e desagrada ao consumidor, que
em muitos casos nao deseja locar um carro
com mais de 30 mil quildmetros rodados.

Dos 500 mil carros projetados para 0 ano
que vem 65% serao hatches e sedas de en-
trada, sempre equipados com, pelo menos,
direcao assistida e ar-condicionado. Perto
de 15% serao SUVs e 15% picapes, com o
restante se dividindo em outros segmentos,
disse Miguel Junior.

Gondo, da Renault, ao falar de sua ex-
pectativa de crescimento de 5% a 10%, des-
tacou que as vendas diretas teriam maior re-
presentatividade no volume do mercado do
ano que vem: “Nos ultimos anos o balanco
estava em 42% a 457% para as vendas diretas,
porcentual que subiu para 49% neste ano.
Acredito que em 2023 ficara meio a meio,
porque ha muita demanda dos frotistas”.
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Neste ano o atendimento as locadoras,
especialmente, foi prejudicado por causa da
crise de abastecimento de semicondutores.
Segundo Gondo a expectativa € que a situ-
acao melhore em 2023, embora ele ainda
nao acredite em uma resolucao completa
da falta de oferta de alguns componentes.

A mudanca na legislacao de emissoes
de veiculos comerciais pesados, que pas-
sara para a fase P8 do Proconve a partir de
Jjaneiro proximo, com a adocao de motores
Euro 6 mais caros, na visao dos executivos
do setor devera frear o crescimento do mer-
cado em 2023. Mas como nao foi possivel
um movimento de antecipacao de compras
de produtos mais baratos produzidos este
ano, semelhante ao ocorrido na passagem
do Euro 3 para o Euro 5, de 2011 para 2012,
o tombo esperado do mercado nao devera
ser tao grande.

Roberto Leoncini, vice-presidente de
vendas e marketing da Mercedes-Benz,
acredita ate em vendas semelhantes as
de 2022 se houver um estoque de Euro
5 na transicao, nos primeiros meses de
2023 “No nosso caso nao teremos em
estoque modelos com a tecnologia antiga.
Se fosse possivel produzir mais nao seria
para estocar mas, sim, para comercializar
ainda este ano”.

| Novembro 2022

Sempre otimista Roberto Cortes, presi-
dente da Volkswagen Caminhdes e Onibus,
disse enxergar o copo meio cheio para 2023,
Ele elencou uma série de fatores para justi-
ficar seu otimismo: reducao da taxa de juros,
retomada da economia com crescimento
do PIB em 2022 e 2023, sequéncia do bom
momento do agronegocio, crescimento
maior do que o esperado da construcao
civil, aumento dos investimentos em infraes-
trutura, continuidade do programa Caminho
da Escola.

‘Se dependesse s6 do PIB o mercado ja
cresceria No ano que vem, mas ha outros
efeitos para 2023, como a chegada do Euro
6 com novo preco, falta de componentes,
a duvida sobre o fim da guerra na Ucrania
e um possivel repique de covid-19 em al-
gumas regidoes do mundo, o que afetaria a
cadeia global de abastecimento!

Christopher Podgorski, presidente da
Scania Latin America, focou sua analise a
propria fabricante. Sua aposta € que o volu-
me produzido em Sao Bernardo do Campo,
SP, em 2022, sera repetido em 2023. A uni-
dade ficara parada por um més, em janeiro,
para adequar as linhas de producao aos as
tecnologias Euro 6, que entram em linha
a partir de fevereiro. Sao novos motores,
eixos e transmissao, alinhados com o que
€ oferecido na Europa, e que equiparao os
caminhdes comercializados no Brasil.
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Para os exportados, especialmente
para a America Latina, seguirao sendo
produzidos os de tecnologia Euro 5. Mas,
com a subida de nivel tecnologico das
linhas de producao nacionais, a Scania
Latin America esta apta também a entregar
caminhodes para mercados mais maduros,
se assim for demandado: "Nosso nivel de
exportacao e de cerca de 35% da produ-
¢cao, mas estamos prontos para elevar o
volume se assim for necessario”

Pela forca de suas exportacoes a Scania
Nao espera, ad Menos para sua producao,
um recuo do ritmo por causa da entrada
em vigor das tecnologias de motores que
atendem a fase P8 do Proconve. Do Brasil,
disse Podgorski, ha ainda bons ventos vindo
do agronegocio, com sua safra de mais de
300 milhdes de toneladas de graos que
precisara ser transportada.

Por exigencia dos regulamentos das bol-
sas de valores europeias, onde estao listadas
as companhias, tanto Cortes como Leoncini
e Podgorski nao divulgaram numeros de
suas estimativas para 2023. Coube a Mar-
cio Querichelli, presidente da Iveco, fazer a
unica projecao porcentual de caminhoes do
Congresso: queda de 10% a 15% nas vendas.

Mas a lveco seguira caminho oposto: “Es-
tamos melhor preparados para a transicao

ao Euro 6 e apesar dos problemas na cadeia
de fornecimento, e de o mercado estar com
tendéncia de reducao, projetamos continuar
crescendo de maneira sustentavel’.

O otimismo tambem decorre do fato de
que, embora caminhoes e onibus sofram
incremento de custo em 2023 por causa do
Proconve P8, pequena parcela de produtos
do portfolio da Iveco ja passou pela atuali-
7acao das regras de emissoes, no inicio de
2022, ao atender o Proconve L7, aplicado a
veiculos leves de ate 3,5 toneladas.

E o caso de veiculos da linha Daily, carro-
-chefe da empresa, disponivel também nas
versoes 4,5 toneladas e 6,5 toneladas, estes
sim, 0s que receberao motores de acordo
com o Euro 6 a partir de janeiro. Sendo assim
parte do aumento na conta da tecnologia
para reduzir emissoes ja foi assimilado.

Fernando Gongcalves, superintendente
de pesquisas econdmicas do Itau, divulgou
projecdes de alta de 0,5% no PIB brasileiro
em 2023. Embora o cenario seja de queda de
juros e inflacao sob controle isso so devera
ocorrer a partir do segundo semestre, 0 que
segurara o crescimento da economia local.

Embora tenha havido acentuada queda
dainflacao, que atingiu 12% nos doze meses
terminados em abrile deve fechar este ano
perto de 5,5%, descendo a 5% no ano que
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vem, de acordo com as projecdes do ltau,
0 indice ainda esta acima da banda de to-
lerancia do Banco Central: “lsso mostra que
¢ dificil imagina-lo cortando juros agressi-
vamente, apesar da queda muito forte da
inflacao, até porque ela nao vai para um
nivel confortavel para que haja esse corte”.

E um dos fatores € a inflacao de servicos,
que ficou represada no auge da pandemia
€ que agora pressiona os precos diante da
forte demanda.

Nesse cenario a Selic devera ficar esta-
cionada nos 13,75% ao ano ate dezembro
e ao longo do primeiro semestre do ano
que vem, e sO comecara a cair no terceiro
trimestre, fechando 2023 nos 11% ao ano: ‘A
queda € pequena exatamente porque ha
esse fendmeno inflacionario. E o fato de os
juros estarem subindo la fora tambem dimi-
nui a capacidade de corta-los por aqui, pois
se reduzimos muito o cambio se desvaloriza
e gera pressoes inflacionarias, exatamente
0 que o BC nao quer",

Os juros medios de economias desen-
volvidas, que antes beirava o zero hoje es-
tao em 2% e a expectativa € que cheguem
a 3.5%. Nos Estados Unidos devera atingir
5%, 0 que fara com que o dolar se fortaleca
diante de moedas ao redor do mundo. No
caso do Brasil, um dos unicos paises cuja
moeda se valorizou, tambem se deveu ao
fato de os juros ja estarem elevados.

| Novembro 2022

Tanto que o Itau projeta taxa de cambio
de R$ 5.25 para este ano e R$ 5,50 para o
fim 0 ano que vem. A tendéncia mundial
do dolar, entretanto, sugeria um dolar a
R$ 6,20 em 2022 e de R$ 6,50 em 2023,
lembra Goncalves. Ele observa que isto
normalmente atrai o investimento estran-
geiro mas que, diante das incertezas da
eleicao, os investidores estao em com-
passo de espera.

Seja por causa do cenario externo de
juros mais altos ou pela inflacao de ser-
vicos, portanto, o especialista reforcou
que vé o BC mantendo juros em patamar
elevado por periodo prolongado tendo
Como consequéncia a desaceleracao da
economia. Ele lembrou que um dos fatores
que contribuiram para dar forca ao PIB este
ano foi a valorizacao das commodities,
que em 2023, diante da esperada redu-
cao da demanda, devera ter seus precos
diminuidos tambem.

Nao fosse o cenario global de inflacao e
desaceleracao da economia a perspectiva
de crescimento do PIB do Brasil seria de
0,2 ou 0,3 ponto porcentual a mais, para
0,7% 0U 0,8%, citou 0 economista, aoc pon-
derar que no ano que vem os desafios da
parte fiscal continuarao.
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Montadoras

cumprem metas
tlo Rota 2030, mas
algumas passam

raspando

Levantamento da Bright revela que marcas premium ultrapassaram com folga os
alvos de eficiéncia energeética. Outras so atingiram o objetivo em cima do prazo.

Por Hairton Ponciano Voz

balanco da primeira das trés etapas

do programa Rota 2030, encerrada

em outubro, revela que todos os
fabricantes de veiculos atuantes no

Pais conseguiram atingir a meta de efici-
éncia energetica exigidas. No entanto, de
acordo com levantamento da Bright Con-
sulting, o desempenho das marcas nao foi
homogéneo e algumas empresas tiveram
de acelerar o processo de lancamentos de
modelos mais eficientes a medida que o fim
do prazo de homologacao se aproximava.
Dentro do portfolio de cada fabricante

0s automoveis mais eficientes compensam
o0 desempenho dos modelos que conso-
mem e emitem mais. Assim, no balanco

geral, a meédia geral melhora. “Todas as
montadoras atingiram o alvo em termos de
eficiéncia energética, mas algumas ficaram
bastante narisca’ revela o consultor Murilo
Briganti, da Bright.

De acordo com ele, dentre as marcas
que atingiram os novos padroes de efici-
éncia energeética "no limite” estao Citroén,
Peugeot e Renault. Alem do trio de origem
francesa, segundo o especialista, marcas
como Kia e Caoa Chery tiveram de “fazer
evolucao maior nos meses de agosto e se-
tembro” - nao poracaso, nos ultimos meses
ambas aumentaram substancialmente a
presenca de carros hibridos e elétricos na
linha de produtos vendida aqui.
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DESCONTOS NO IPI

Por outro lado algumas fabricantes su-
peraram 0s Novos patamares com folga,
especialmente as que atuam no segmento
premium. "Audi, Porsche, Toyota e BM\WW/
ja haviam feito trabalho de eletrificacao e
passaram com folga. Volvo, entao, nem
sefala’, diz Briganti, referindo-se a projeto
da empresa sueca de oferecer apenas
modelos eletrificados, hibridos ou elétri-
cos, no Pais.

Comisto estas empresas conquistaram
o direito de pedir antecipacao no descon-
to de IPI, bonificacao prevista no decreto
9 557, de 8 de novembro de 2018, que
instituiu o Rota 2030. O programa preve
bonus de 1 ponto porcentual no IPI para
fabricantes que superassem a meta de
eficiéncia energetica em 5,5%, incentivo
que sobe para 2 pontos para as que ul-
trapassassem o alvo em 10,5%.

Porsche, Volvo, BMW e JAC, todas
com ampla oferta de elétricos no por-
tfolio, alcancaram o maior patamar de
eficiéncia e solicitaram o direito a an-
tecipacao do desconto de 2 pontos no
imposto. Toyota, Fiat, Jeep e Jaguar Land

Divulgagao/Caoa

Eficiéncia energética do Rota 2030

Metas cumpridas por todos e superadas por poucos

* Chery e Hyundai | Fonte: Bright Consulting

. Meta superada Meta superada
> 5,9% - desconto 1pp de IPI >10,5% - desconto 2pp de IPI
Caoa Anapolis” Audi BMW
Caoa Chery Jacarei FCA/Fiat e Jeep BYD
Ford Jaguar Land Rover JAC
General Motors Toyota Porsche
Honda Volvo
Hyundai
HPE/Mitsubishi e Suzuki
Kia
Mercedes-Benz
Nissan
PSA/Peugeot e Citroén
Renault
Volkswagen
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Salto tecnologico

Evolucao ajuda a cumprir metas de eficiéncia

Participagao nas vendas

2018 2022

Turbo

Start-Stop

Injecao Direta

Monitor Pressao Pneus
Motor 3-Cilibndros

Motor 4-Cilindros

Hibridos Leves 48V MHEV
Hibridos

Hibridos Plug-in

Eletricos

Fonte: Bright Consulting

17.3%
15.2%
10,6%
33.3%
23,4%
75.4%
0,0%
0.1%
0.0%
0,0%

43.4%
24.3%
28.7%
51,1%
39.3%
59.1%
0.3%
1,4%
0.4%
0.4%

Rover se credenciaram a reducao de 1
ponto, por baterem a meta em 5,5% ou
mais alem do limite minimo.

Na tabela as empresas sao listadas na
forma como elas se habilitaram ao progra-
ma. Por isto Fiat e Jeep ainda aparecem
como FCA, enquanto Citroen e Peugeot
figuram como PSA, porque o Rota 2030
€ anterior a criacao do Grupo Stellantis,
conglomerado que uniu as duas empresas
a partir de janeiro de 2021. Mas a fusao ja
esta gjudando as marcas francesas a cum-
prir metas pois ambas lancaram versoes
do 208 e do novo C3 equipadas com o
economico motor tricilindrico 1.0 utiliza-
do inicialmente pela Fiat e produzido em
Betim, MG.

Apesar de o programa ter sido instituido
no fim de 2018 as medicdes do Rota 2030
sO comecaram a ser feitas em outubro
do ano passado. Nesta primeira fase do
programa a meta era melhorar em 11%, no
minimo, a eficiéncia energética dos veicu-
los. Para modelos leves o objetivo previa
reduzir de 1,82 mJ/km, megajoule por
quildometro para 1,62 mJ/km o consumo
energetico, considerando um veiculo com
massa de ate 1 mil121 kg, peso aproximado
de um hatch compacto. De acordo com
Briganti, na média, a industria chegou a

1,50 mJ/km, resultando em uma evolucao
de 12,7%, acima da meta minima, portanto.

Para atingir este nivel os fabricantes
procuraram aperfeicoar tecnicamente
0S carros ja em producao ou lancaram
modelos mais eficientes em termos de
aproveitamento de energia. Isso explica
a recente chegada de varios automoveis
eletrificados, hibridos e elétricos, uma cor-
rida verificada especialmente a partir do
segundo semestre de 2022.

SALTO TECNOLOGICO

O balanco da Bright mostra que de
2018, apos o término da vigéncia do Ino-
var-Auto, até este ano houve um grande
salto tecnologico dedicado a eficiéncia
energetica nos carros vendidos no Brasil.
O turbocompressor, que equipava 17,3%
dos veiculos novos em 2018, atualmente
esta em 43,4% deles. No mesmo periodo
o sistema start-stop, que desliga o motor
nas paradas do transito para economizar
combustivel, saltou de 15,2% para 24,3%
dos automoveis. Modelos hibridos, que
representavam 0,1% ha quatro anos, hoje
ja sa0 1,4% das vendas.

Briganti ressalta que o crescimento dos
hibridos foi impulsionado por marcas como
Toyota e Lexus. E que a tecnologia hibrida
leve, com circuito de 48V, esta deixando
de ser tecnologia de nicho, de modelos
Audi e Mercedes-Benz, por exemplo, para
se espalhar atualmente por fabricantes
como Caoa Chery, Kia, Subaru e Jaguar
Land Rover. O consultor tambem prevé
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que o sistema em breve chegara as Big 3
Fiat, Volkswagen e Chevrolet.

O especialista da Bright informa que o
Programa Rota 2030 estabelece um fator
de ponderacao, dependendo da tecno-
logia adotada. De acordo com Briganti, a
ABNT, Associacao Brasileira de Normas
Técnicas, pode qualificar um automovel hi-
brido leve como hibrido convencional, que
combina motores a combustao e elétrico,
desde que ele comprove ser pelo menos
2% mais eficiente do que o mesmo veiculo
equipado apenas com motor a combustao.

Gragas a este requisito Briganti escla-
rece que algumas fabricantes, incluindo
Jaguar Land Rover, Mercedes e Subaru,
conseguem enquadrar seus hibridos le-
ves de 48 V como hibridos convencio-
nais, e assim melhoram a eficiencia geral
da marca: "Funciona como um multipli-

Divulgacao/Caoa

cador. E como se vocé vendesse mais
daquele carro”.

CORRIDA PARA A ELETRIFICAGAO

Uma das marcas que investiram forte-
mente em eletrificacao foi a Caoca Chery.
A empresa trouxe da China o subcom-
pacto elétrico iCar e lancou uma ofensiva
de modelos hibridos. So do iCar foram
vendidas 769 unidades de junho a outu-
bro, 596 unidades apenas em setembro.
Briganti aponta que trata-se de numero
expressivo, principalmente levando-se em
consideracao o volume total de vendas da
marca, cerca de 30 mil unidades em dez
meses até outubro.

Além do subcompacto eletrico a Caoa
Chery investiu na hibridizagao da linha de
SUVs Tiggo e no seda Arrizo 6. Enquanto
0s SUVs Tiggo 5X e Tiggo 7 € 0 seda Arrizo
6 receberam tecnologia hibrida leve, que
combina motor flex e sistema eléetrico de
48V, 0 Tiggo 8 veio com sistema hibrido
plug-in, com mais autonomia em tragcao
puramente elétrica e possibilidade de
recarregar as baterias na tomada. Tiggo
5X e 7 sao produzidos em Anapolis, GO,
e 0 Tiggo 8 e 0 Arrizo 6 sao importados
da China.

Ainda com relagao ao Tiggo 8 a versao
hibrida plug-in registrou praticamente o
dobro de vendas com relacao ao modelo
com motor a combustao nos ultimos dois
meses. em setembro e outubro, enquanto
o modelo convencionalteve 876 unidades
emplacadas o hibrido computou 1 mil 695.

Briganti destaca que a Kia tambem “deu
um salto” em termos de eficiéncia energé-
tica gragas especialmente ao recem-che-
gado Niro, SUV hibrido que demonstrou
eficiencia energetica “espantosa’, segundo
o consultor: "Eu estava esperando efici-
éncia em torno de 1,25 mJ/km e o Niro
veio com 1,1 mJ/km" Com o resultado a
importadora excedeu ‘com folga" a meta
do Rota 2030, ‘o que e consideravel para
uma marca que ha um ou dois meses nao
estava batendo a meta’ A Kia contou tam-
bem com o Stonic, outro SUV hibrido leve,
para atingir a meta.

A Renault, que ja oferecia o elétrico
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Mais seguranca a bordo

Adogao de sistemas previstos no Rota 2030 - participagao nas vendas

Grupo A (Requisitos Gerais)
Al. Protecao impacto lateral
A2. Sistema de controle de estabilidade ESC
A3. Indicador de direcao lateral
A4. Farol de rodagem diurna DLR
A5. Aviso de nao afivelamento do cinto - motorista
A6. Indicacao de frenagem de emergéncia ESS
Al. Sistema de alerta ou visibilidade traseira (camera ou aviso sonoro)

Grupo B (Requisitos Inovadores)

B1. Protecao impacto lateral em poste

B2. Protecao para pedestres

B3. Sistema de frenagem automatico de emergéncia - obstaculo movel
B4. Sistema de frenagem automatico de emergéncia - obstaculo fixo
B5. Alerta de afastamento de faixa de rodagem LDWS

B6. Protecao impacto frontal para caminhonetes e utilitarios

Grupo C (Requisitos Inovadores Alternativos)

Cl. Sistema de frenagem automatico de emergéncia - pedestres
C2. Sistema de frenagem automatico de emergéncia - ciclistas
C3. Assistente de permanéncia em faixa de rodagem LKAS

C4. Monitor de sonoléncia ou distracao do motorista

C5. Controle de cruzeiro adaptativo

* Estimativa | Fonte: Bright Consulting

2018

40,7%
47.8%
28.4%
92.7%
53.0%
38.9%

2018

1,0%
1,0%
1,8%

2018

1,0%
1,0%
0.8%
1,7%
0.8%

2022*

83.1%
62,9%
66,7%
100,0%
85.2%
57.0%

2022*

26.2%
26.2%
19,4%

2022*
26.2%
26.2%
15,6%
10,3%
16,1%

1. Metas de adocao Grupo A: 65% em 2022, 75% em 2023, 80% em 2024, 85% em 2025, 90% em 2026
2. Metas de adocao Grupo B e C: a definir nas proximas duas fases do Rota 2030
3. Desconto de 1 pp no IPl em 2023 para adogao antecipada de 100% do Grupo A + 6 itens dos Grupos B e C

Zoe, acelerou a participacao na catego-
ria com os lancamentos do Kwid e do
Kangoo elétricos. Alem disto promoveu
downsizing, reducao de cilindrada aliada
a melhoria de eficiéncia, na linha Captur,
Duster e Oroch, que adotaram propulsor
1.3 turbo.

Nas outras duas marcas de origem
francesa Briganti destaca que trouxeram
veiculos comerciais elétricos na reta final
da primeira fase do programa, caso do
Citroén E-Jumpy e do Peugeot e-Expert.
Quanto ao Peugeot 208 eléetrico o consul-
tor avalia que o modelo acabou vendendo
muito pouco comparado aos concorrentes,

Nos carros de entrada Briganti pon-

AutoData | Novembro 2022

dera que eles normalmente ja tém boa
eficiéncia energetica, devido a baixa
poténcia, cilindrada e peso menores:
‘Estamos falando de carros que fazem
14 km/L, 15 km/l", pontua. Para melhorar
a participacao deles na media geral de
eficiencia da marca o consultor diz que as
montadoras aplicam descontos maiores,
para que estes vendam mais e compen-
sem a venda de carros "mais beberroes’,
que tém baixa eficiencia energética e
podem comprometer a eficiéncia geral
empresa.

Briganti diz que no caso da Volkswa-
gen ate abril estava "bastante distante”
de atingir a meta: "Pelo alto volume de
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vendas é dificil reduzir a distancia para o
alvo” No entanto ele informa que a VW
trabalhou na linha Gol, Voyage e Savei-
ro, melhorando a eficiéncia energetica e
aumentando a massa, e “ai conseguiram
acelerar e atingir a meta’.

MAIS MOTORES 3-CILINDROS

Para atender a fase L7 do Proconve
- legislacao brasileira de emissoes para
veiculos leves que entrou em vigor no ini-
cio do ano - desde fevereiro Gol e Voyage
passaram a ser equipados unicamente
com motor 1.0 aspirado de trés cilindros
e até 84 cv, acoplado a cambio manual
Motores 3-cilindros, a proposito, foram
uma forte tendéncia. Segundo Briganti,
se em 2018 eles representavam cerca de
24% das vendas, na fase final da primeira
etapa do Rota 2030 ja eram 45%. Na dire-
cao contraria a participacao de motores de
quatro cilindros caiu de 75,4% ha quatro
anos para 59,1% agora.

Como resultado deste movimento Bri-
ganti informa que 48% dos veiculos obtive-
ram o beneficio de reducao de IPI. Destes
25% conseguiram 1 ponto porcentual de
desconto e 23% garantiram 2 pontos.

O Rota 2030 divide os automoveis em
trés faixas. A primeira & formada por veicu-
los de passeio leves. A segunda, por SUVs

Divulgagao/Volvo

e crossovers, que tenham area projeta-
da superior a 8 m2. E o caso de modelos
como Kia Sportage e Chevrolet Equinox,
porexemplo. Ja na terceira categoria estao
modelos maiores, caso de picapes medias
e utilitarios 4x4.

SEGURANGA TAMBEM EVOLUI

A principal diferenca do Inovar-Auto,
que vigorou de 2013 a 2017, para o Rota
2030 € que, alem de estabelecer metas
de eficiéncia energetica, o programa atual
prevé tambem aperfeicoamento da se-
gurancga veicular, com adog¢ao gradual e
obrigatoria de sistemas. A cada ano os
automoveis devem receber equipamen-
tos destinados a melhorar o desempenho
estrutural, aléem de tecnologias dedicadas
a assisténcia aos motoristas. De acordo
com Murilo Briganti tambéem neste quesito
todas as montadoras atingiram os niveis
estabelecidos, a serem alcancados por
marca € nao por veiculo.

Para este ano as montadoras deveriam
equipar seus carros com pelo menos 65%
dos itens previstos em uma lista definida
como Grupo A, composta por sete requi-
sitos, como controle de estabilidade ESC,
que saltou de 40,7% em 2018 para 83,1%
de participagao nos carros vendidos em
2022, alta de mais de 100%. Os farois de
rodagem diurna DLR tambem tiveram evo-
lucao superior a 100% no periodo, indo
de 28,4% para 66,7%, segundo estudo da
Bright. O aviso de cintos de seguranca nao
afivelados, que ja equipavam 92,7% dos au-
tomoveis em 2018, agora estao em 100%.

O programa prevé que a meta de ado-
cao de sistemas de seguranca deve subir
para 75% em 2023, 80% em 2024, 85% em
2025 e Q0% em 2026. Veiculos equipados
com 100% dos itens do Grupo A e ao me-
nos seis do Grupo B ou C poderao obter
1 ponto porcentual de reducao no IPI,
desde que atinjam a meta de eficiéncia
energetica.

Briganti diz que alguns itens nao repre-
sentarao dificuldade para as montadoras.
E o caso, por exemplo, do proprio ESC,
que ja superou a marca de 80% este ano
e devera atingir 100% em 2024, quando
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sera item obrigatorio por lei. Por outro
lado ele vislumbra possivel atraso com
relacao a equipamentos como camara de
ré e sensores de estacionamento. Esses
sistemas representavam 38,9% em 2018
e atualmente estao em 57% dos carros.

ASSISTENCIA A CONDUGAD

O consultor vé como tendéncia au-
tomoveis equipados com o pacote co-
nhecido como ADAS, sigla em inglés para
sistemas avancados de assisténcia ao mo-
torista. As tecnologias capazes de manter
o veiculo na faixa corrigindo o volante, frear
automaticamente em caso de emergén-
Cia, detectar veiculos no ponto cego do
retrovisor e manter distancia automatica
do carro da frente, dentre outros atributos,
Jja estao em modelos nacionais da Jeep,
Toyota e Honda, por exemplo.

Todos esses sistemas fazem parte
do Grupo C do programa Rota 2030, e,
a exemplo do Grupo B, ainda nao tém
data para entrar em vigor. Mesmo assim
o sistema de frenagem automatica para
pedestres e ciclistas, que estava em 1%
dos automoveis em 2018, ja equipa 26,2%
da frota este ano.

O consultor acredita que 0s proximos
passos da industria em termos de tecno-
logia dedicada a seguranca passem pela
substituicao de dispositivos passivos, que
sinalizam mas nao atuam na correcao, por
tecnologias mais ativas, como ocorre nos
Estados Unidos. Assim ele preve menor
utilizacao de sistemas como monitora-
mento de pressao de pneus e o aumento
Nno uso de sistemas como stop-start.

LIMITES MUITO BRANDOS?

Levando em consideracao a facilidade
com que muitas montadoras atingiram os
limites desta primeira fase Briganti pon-
dera que talvez seja o caso de rever 0s
incentivos: "A nosso ver os beneficios estao
muito altos. Eles devem funcionar como
estimulo mas, se uma parcela tao grande
esta conseguindo chegar a eles, talvez
seja porque o alvo estava brando. Entao o
que a gente propde € uma reducao talvez
para a metade desses beneficios”.
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De acordo com uma fonte da Anfavea,
a associacao que reune os fabricantes de
veiculos no Pais, governo, montadoras e
Sindipecas estaoc em processo de "ajuste
fino" para a definicao das novas metas de
eficiéncia energética da proxima fase do
Rota 2030, que vai ateé 2027. Briganti diz
que o anuncio era esperado para o fim
deste ano, porém devido ao atual momen-
to politico de troca de governo a decisao
pode atrasar.

O consultor tambem nao ve o veiculo
eletrico puro como uma boa solucao para
o Brasil a curto prazo: "Em nossa visao o
futuro nao sera exclusivamente elétrico,
mas sim eclético’. Para Briganti, para que
a cadeia produtiva consiga acompanhar
a evolucao, o processo de transicao de-
veria passar pelo hibrido leve e depois
pelo hibrido, até chegar ao 100% elétrico.

‘Ha diversas questdes, economicas
e sociais, que talvez barrariam o desen-
volvimento da industria se a opcao fos-
se lexclusivamentel pelo carro elétrico’,
afirma, acrescentando que o volume de
producao seria um dos entraves, devido
ao custo de producao do elétrico: "Para
aumentar volume e sair dos 2 milhoes
de unidades/ano, em que patinamos faz
tempo, o caminho € a eletrificacao, e nao
elétrico puro”. m

Divulgacao/Peugeot
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REDUGAO
DE CO2 JA

Com propésito de reducao

drastica de CO2 por intermédio de
novas solucdes de componentes
automotivos, Grupo Schaeffler
desenvolve dispositivos hibridos que
podem ser acoplados de imediato
pelas montadoras brasileiras

uando definiu sua nova estratégia cor-
porativa, dois anos atras, o Grupo Scha-
effler tracou metas ambiciosas para um
horizonte de curto prazo. Como um dos
maiores players mundiais no fornecimen-
to de sofucBes tecnoldgicas para o meio automoti-
vo, a Schaeffler definiu que se apropriaria de seus
pontos fortes para construir essa nova estratégia,
agregando nuances de inovacao. Essas solucgdes te-
riam que ressignificar algumas das “joias da coroa”
do line-up da Schaeffler, como itens de transmissao.

E eles conseguiram.

Dona de um indiscutivel know-how em siste-
mas para todos os tipos de powertrain, a Schaeffler
desdobrou-se em criar solugdes mais eficientes em
CO2, criando um portfélio de produtos que se es-
tende de itens para motores de combustdo interna,
passando por solucdes hibridas e até sistemas de
acionamento totalmente elétricos.

No Brasil, a empresa, sediada em Sorocaba,
interior de SP, esmera-se em propor as solucées
hibridas como as mais compativeis com a realidade
da sociedade brasileira. Para o Diretor Executivo de
Pesquisa e Desenvolvimento Schaeffler América
do Sul, Claudio Castro, o Brasil ndo terd a mesma
“pressa” que outros paises para a eletrificacdo da
mobilidade, visto que o etanol é carbono neutro.
“A Schaeffler desenvolveu sistemas hibridos que
podem ser imediatamente adotados pelo nosso
pargue automotivo”, informa o executivo. A Scha-
effler estima que os acionamentos hibridos serao
responsaveis por aproximadamente 40% do merca-
do mundial até 2030 e isso incluird acionamentos
hibridos leves, completos e plug-in.

Para aplicacdo em Veiculos Comerciais, in-
cluindo picapes e SUV’s, a proposta da Schaeffler
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¢ chamada de P2. Ela funciona como uma interface
entre motor e cambio, dispostos longitudinalmente,
que utiliza da motricidade elétrica para auxiliar na
propulsdo do veiculo. E tdo simples como genial: se
0 movimento que entra no cambio e é retransmitido
as rodas tem a geracdo de energia elétrica como
coadjuvante, o motor a combustdo é naturalmente
menos exigido.

Este médulo pode ser usado em powertrains
com transmissdes automaticas, suportando até
700 Nm de torque e acrescendo mais 300 Nm do
motor elétrico. Além disso, um acionamento P2 de

"Essa solucao praticamente
incluira todo o line-up de
modelos produzidos no Brasil”

Claudio Castro, Diretor Executivo de Pesquisa
e Desenvolvimento Schaeffler América do Sul

PRODUZIDO POR ﬂ“TnnHT“ I
Le

48V de quarta geracdo com eletrénica de poténcia
integrada também esta em desenvolvimento e
entrard em producdo em volume em 2025.

E hd uma solugdo mais compacta que podera
logo ser acoplada a carros de passeio com dis-
posicdo transversal do powertrain, chamada P3,
ou transmissdo hibrida MultiMode (MMH), para
producdo em volume em 2025. Isso porque a hibri-
dizacdo é inserida dentro da prépria transmissao.
“Essa solucdo praticamente incluird todo o line-up
de modelos produzidos no Brasil”, adverte Castro.
Ela tem dois motores elétricos, permitindo uso em
paralelo (altas velocidades) ou série (uso urbano), e
€ acionada pelo préoprio motor térmico do veiculo
(virabrequim). A complexidade mecanica da trans-
missdo é excepcionalmente baixa, com apenas trés
engrenagens em movimento e onze rolamentos.

Pensando até mais adiante: essas unidades
hibridas, quando combinadas a combustiveis sin-
téticos, seriam uma forma de contribuir para um
trafego rodoviario totalmente neutro em CO2 no
futuro, o que parece ser a melhor proposta (até
agora) para o futuro da mobilidade no Brasil. =

35 e



36

EVENTO » TRANSPORTE

aminhoes de dinheiro
e otimismo na Fenatran

Feira apurou RS 9,5 hilhdes em negdcios, atraiu 66 mil visitantes e exibiu avangos
de fabricantes de caminhoes, implementos e autopecas

Por Pedro Kutney

oi a Fenatran da retomada, que su-

perou todas as expectativas dos or-

ganizadores, apos a pandemia de

coronavirus que cancelou o evento
que aconteceria em 2021. No inicio de
novembro a vigésima-terceira edicao da
maior feira do setor de transporte de car-
gas e logistica da América Latina mostrou
0s resultados de caminhoes de dinheiro
em investimentos bilionarios aplicados
nos ultimos anos, que financiaram lar-
gos avancos tecnologico de fabricantes
de caminhoes, implementos de carga e
autopecas.

Estrearam na Fenatran os caminhdes
com motorizagao Euro 6, que somam in-
vestimentos da ordem de R$ 5 bilhdes de
seis fabricantes (leia reportagem a seguir
nesta edicao). As vendas dos novos mo-
delos comecaram na feira e eles estao
homologados para atender a nova fase do
programa brasileiro de reducao de emis-
soes de veiculos pesados, o Proconve P8,
em vigor a partir de janeiro de 2023,

Apesar da esperada retracao do mer-
cado de caminhoes para 2023, devido
aos aumentos de 15% a 20% Nos precos
dos veiculos Euro 6, o clima da Fenatran
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foi de otimismo intenso, corroborado
pelo expressivo volume de negocios fe-
chados nos cinco dias do evento, que
empregou 13 mil pessoas na sua mon-
tagem e manutencao.

As quinhentas marcas presentes no SP
Expo este ano, que exibiram seus produtos
em area recorde de 100 milmz2 - 20% maior
do que o salao anterior -, encaminharam
vendas de R$ 9,5 bilhoes, resultado que
superou em R$ 1 bilhdo a ultima edicao,
em 2019, segundo estimativa da RX, em-
presa organizadora do evento.

Parte relevante das vendas foi fechada
em reunioes organizadas pela RX, que
este ano contabilizou a realizacao de 480
rodadas de negocios de empresas com
compradores nacionais e estrangeiras.

Para fechar negocios ou simplesmente
conhecer as novidades do setor de perto,
este ano, 66 milvisitantes — 1 mila mais do
que em 2019 - voltaram a se aglomerar
alegremente no SP Expo, sem preocupa-
coes com a nova onda de covid-19, contida
em sua gravidade pela vacinacao iniciada
ha quase dois anos no Pais.

‘Foi a Fenatran das Fenatrans, pois su-
peramos o publico esperado e tambéem o
volume de retorno, gerando mais oportu-
nidades de negocios do que o previsto”,
avalia Luiz Bellini, diretor de portfolio da
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Divulgacao/Fenatran

RX. “Isto mostra a forca do evento e do
modelo de negodcios pautado em reunioes
matchmaking.”

MERCADO EM NOVO PATAMAR

"Os clientes estao retraidos por causa
dos aumentos de precos, esta dificil tirar
pedidos, mas o humor esta bom, os es-
tandes estao cheios e os consultores tem
trabalhado bastante, acho que as vendas
virao em 2023', € o resumo de diretor de
uma grande fabricante de caminhdes, em
rapida conversa informal nos corredores
do SP Expo. Nem mesmo o rancor bol-
sonarista, presente e nao escondido por
boa parte do empresariado do setor de
transportes, que tem resisténcia em aceitar
a eleicao democratica de Luiz Inacio Lula
da Silva, do PT, a Presidéncia da Republica,
foi capaz de aplacar o otimismo no evento
- ainda que as manifestacoes golpistas
pos-eleicoes, com blogueios de rodovias,
quase tenham provocado o adiamento da
abertura da feira.

Em um chamado a razao, em conven-
cao realizada na Fenatran com clientes, o
presidente de uma grande fabricante de ca-
minhoes lembrou - e mostrou - aos parti-
cipantes que alguns dos principais avancos
do mercado de veiculos pesados no Pais
foram conquistados em governos petistas.
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Sem preconceitos o executivo elencou
medidas pro-mercado daquelas gestoes,
como a isencao de IPI para caminhoes e
Onibus, a criacao do programa Caminho da
Escola, os financiamentos subsidiados do
BNDES/Finame e o estimulo a obras de
infraestrutura, fatores que ha uma década
colocaram as vendas do setor em niveis
jamais alcancados.

Para Marcio de Lima Leite, presidente
da Anfavea, associacao dos fabricantes
de veiculos, esta Fenatran consolidou o
mercado brasileiro de caminhoes em pa-
tamar superior: “Os recordes desta edicao
refletem exatamente o que vem ocorren-
do com o setor nos ultimos anos, com
crescimento consistente de producgao,
vendas e exportacoes, alem de um salto
tecnologico sem precedentes em termos
de descarbonizacao, seguranca, conforto,
conectividade e reducao de custos ope-
racionais para o caminhoneiro e o frotista”.

Seis fabricantes nacionais de cami-
nhoes - DAF, lveco, Mercedes-Benz,
Scania, Volvo e Volkswagen Caminhoes
e Onibus - trouxeram a Fenatran produtos
alinhados com as mais avancadas tecno-
logias globais.

Aléem da motorizacao diesel Euro 6,
de 8% a 15% mais econdmica dos que 0s

antecessores Euro 5 — 0 que por si so ja
representa reducao relevante de emis-
sdes -, as empresas incrementaram seus
estandes com alternativas de propulsao
mais limpa, como gas e eletrificacao, e
incorporaram a nova linha de veiculos di-
Versos sistemas de seguranca, navegacao,
rastreamento e conforto.

VWCO

‘Esta Fenatran é historica para nos’,
destaca Roberto Cortes, presidente da
Volkswagen Caminhdes e Onibus, “pois
simboliza uma nova era, com o maior de-
senvolvimento em engenharia dos Nnossos
mais de quarenta anos de atividade, que
consumiu R$ 1 bilhao em investimentos,
metade de nosso plano de R$ 2 bilhdes
até 2025

AVWCO montou o maior estande do
evento, com 4 milm2, onde expos dezes-
seis de seus trinta novos modelos - den-
tre eles o e-Delivery, primeiro e até agora
unico caminhao elétrico desenvolvido e
produzido no Pais, exibido pela terceira
vez na Fenatran, mas desta vez como
produto comercial pronto, ja a venda, em
circulacao por algumas cidades brasi-
leiras e preparado para comecar a ser
exportado.
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‘Fomos alem da legislacao [do Pro-
conve P8l e adotamos muitos novos sis-
temas de seguranca e conectividade”, diz
Cortes. A VIWCO condensou 0s avancos
de sua engenharia no caminhao-conceito
extrapesado Optimus, baseado no cavalo
mecanico 6x4 Volkswagen Meteor 29.530
com nova motorizacao Euro 6 de 530 cv,
que pode rodar com diesel ou HVO - com-
bustivel renovavel e de baixa emissao de
CO2, feito de oleo vegetal hidrogenado.

O Meteor Optimus assimila pacote de
tecnologias modernas que inclui retrovi-
sores externos substituidos por camaras,
defletores para reduzir a resisténcia aerodi-
namica, camara frontal de monitoramento,
quadro de instrumentos digital e ajuste
eletrico do banco do motorista: “Apresen-
tamos este conceito em primeira-mao na
Fenatran e poderemos comercializar se
houver interesse dos clientes”

MERCEDES-BENZ

Tambem estiveram presentes muitos
dos CEOs mundiais das empresas, que
reforcaram a importancia do mercado bra-
sileiro de caminhdes em suas operacoes
- para a maioria das empresas o Brasil €
O primeiro ou segundo maior mercado, o
que justifica os investimentos em avan-
cos tecnologicos aqui assimilados mais
rapidamente em caminhdes do que nos
automoveis.

Uma das altas liderancas presente foi
Karin Radstrom, CEO global da Mercedes-
-Benz Trucks, que resumiu o motivo de sua
visita a feira: “O Brasil € 0 maior mercado
mundialde caminhoes Mercedes-Benz. Se
quisermos ser bem-sucedidos no mundo
precisamos dar certo aqui”

Sem nenhuma previsao de vender ele-
tricos por aqui a Mercedes-Benz, mais
antiga fabricante de caminhoes em ativi-
dade com 66 anos de producao no Pais,
apresentou toda a sua nova linha Euro 6 e
trouxe diretamente do IAA, na Alemanha,
seu primeiro pesado elétrico para exibicao
no SP Expo, o e-Actros, que promete au-
tonomia de até 400 quildmetros.

‘Para o Brasil precisamos antes preparar
ainfraestrutura para os elétricos. O veiculo
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€ o menor dos problemas, precisamos de
incentivos para que a nova tecnologia faca
sentido para o cliente’, observa Karin. “No
IAA revelamos as tendéncias e o futuro
dos transportes, na Fenatran entregamos
para os clientes muitos desses produtos.
Viemos aqui para fazer negocios”

Em outra frente tecnologica importan-
te, Volvo, Mercedes-Benz, Scania VWCO
ja desenvolveram no Brasil caminhdes
com direcao autobnoma para aplicagcoes
especificas na colheita de cana-de-acucar,
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com a supervisao do motorista. Mas a en-
genharia brasileira da Mercedes-Benz, em
conjunto com a Lume Robotics, mostrou
um passo alem nesta Fenatran: exibiu o
primeiro caminhao autonomo nivel 4, um
Atego que sequer precisa de um motorista
a bordo, para operacoes internas em ar-
mazeéns logisticos de um cliente, a Ypé. Diz
Karin: "Estamos sempre atentos a solucoes
com custo interessante que poderemos
incorporar em outras partes do mundo
onde atuamos”

IVECO

Gerrit Marx, CEO mundial do Grupo
Ilveco, destaca o potencial do mercado
brasileiro: "A America Latina € a divisao
mais estrategica para nos fora da Europa e
o Brasil sozinho & responsavel por 60% das
vendas na regiao. Ha um grande potencial
aqui, com mercado que em breve pode
alcancar 170 mil caminhdes/ano”.

Alveco promete colocar ao menos um
veiculo com propulsao alternativa mais
limpa que o diesel em todas as suas linhas
de produtos no Brasil. As suas versoes Na-
tural Power fazem uma aposta dupla, com
eletrificacao para veiculos leves e aplicacao
de motores a gas natural, ou biometano,
para caminhoes pesados, como € o caso do
novo S-Way ja disponivel com seu motor a
gas de 460 cv - 0 mais potente da categoria
com autonomia para 500 quildmetros.

Para os furgoes o representante Na-
tural Power apresentado pela Iveco € o
e-Daily, eletrico importado que comecou
a servendido no Brasildurante a Fenatran,
aproveitando a isencao de imposto de
importacao.

Ainda no campo da eletrificacao a lveco
aproveitou o evento para anunciar que vai
replicar no Brasil a parceria global com
a Hyundai, para o desenvolvimento de
veiculos comerciais elétricos alimentados
por celulas de hidrogénio, fornecidas pela
fabricante coreana.

‘Ja rodamos em testes 5 milhdes de
quildmetros com veiculos a hidrogénio’,
diz Ken Ramirez, presidente da Hyundai
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Ameérica do Sul e Central. “E € importante
incluira América Latina em nossa coope-
racao com a lveco!”

SCANIA

Para reforcar o discurso pro-descar-
bonizacao do transporte cinco dos seis
fabricantes nacionais trouxeram ao menos
um veiculo elétrico para mostrar ao pu-
blico da Fenatran. A excecao foi a Scania,
que ja tem esta opgao na Europa, mas aqui
prefere ser mais pragmatica e concentrar
sua aposta nos caminhoes pesados die-
sel Euro 6 até 8% mais econdmicos e nos
modelos a gas, ja a venda.

“Teremos elétricos no Brasil, mas nao
agora’, afirma Mats Gunnarson, vice-presi-
dente executivo de operagcoes comerciais
globais da Scania. "Antes o Pais tem enor-
me potencial a explorar com biocombus-
tiveis, como biogas e biometano’

VoLvo

Ja o concorrente parece pretender
avancar mais rapido com a propulsao
eletrificada por aqui.

"Ha pouco tempo havia uma discussao
se era possivel a eletrificacao de cami-
nhoes’, observa Roger Alm, presidente

AutoData | Novembro 2022

global da Volvo Truck. “Ja vendemos mais
de 3,5 mil caminhodes eletricos em trinta
paises. Esta transformacao acontecera
rapido e quero vender e fabricar cami-
nhoes eléetricos aqui no Brasil tambem.”

Alm ja dirigiu a operagao latino-ame-
ricana do grupo, sediada em Curitiba, PR,
de 2012 a 2014.

Ao lado de sua renovada linha Euro
6, que promete economia de ate 8% em
comparacao com os modelos Euro 5, a
Volvo trouxe para exibicao em seu es-
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tande na Fenatran o pesado FM elétrico,
de 40 toneladas, com autonomia de 300
quildmetros, que na Europa é vendido para
aplicacoes de entregas urbanas diurnas.
Nao ha previsao divulgada para introducao
de caminhdes elétricos Volvo no Brasil,
mas Alm repete que € algo para ‘breve”.

DAF

“Tambem temos foco na descarboniza-
cao com modelos a gas, eléetricos e celu-
las de hidrogénio”, diz, pragmatico, Lance
\Walters, presidente da DAF Brasil. "Estas
tecnologias serao introduzidos conforme
a demanda e necessidade dos clientes!’

A DAF também trouxe um elétrico ao
SP Expo, uma versao do modelo medio
LF vendida na Europa.

Enquanto os elétricos nao vém Walters
comemora o crescimento acelerado da
mais nova fabricante de caminhdes no
Pais, que comecou a exibir seus produtos
pela primeira vez na Fenatran em 2011
e instalou fabrica em Ponta Grossa, PR,
ha dez anos: "Fecharemos o0 ano com
sessenta pontos de atendimento, incluin-
do concessionarias DAF e lojas TRP [de

pecas de reposicaol. Para 2023 teremos
de seis a dez instalacoes a mais. Alem
disso prevemos aumento de 15% a 20%
na producao do ano que vem, dois tercos
para o mercado domestico e o restante
para exportacao’.

FORD E JAC

Dois fabricantes de veiculos fizeram
sua reentrada na Fenatran este ano: Ford
e JAC Motors, ambas somente com vei-
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culos importados - e a chinesa com um
estande s6 de modelos 100% elétricos.

A Ford tinha participado do evento
pela ultima vez no fim de 2017, cerca de
um ano antes de anunciar o fechamento
da fabrica de Sao Bernardo do Campo,
SP, e sua saida do mercado nacional de
caminhoes - que precedeu a decisao,
anunciada em 2021, de encerrar todas as
operacgoes industriais no Pais.

Agora como importadora a Ford foca
seus esforcos no mercado de comerciais
leves, para o qual criou a divisao Ford Pro,
que levou para a Fenatran toda a linha
de vans e furgodes Transit, montados em
instalacdes da Nordex, no Uruguai, e por
isto isentos de imposto de importacao.

‘Lancamos a linha Transit no Brasil ha
um ano e estamos contentes com os resul-
tados ate aqui, mas nao totalmente satis-
feitos', diz Rogelio Colfarb, vice-presidente
da Ford America do Sul. "Queremos iralem
e por isto estamos lancando a opgao de
cambio automatico e em 2023 traremos
a versao chassi-cabine’

Tambem fez sua estreia no Brasil, na
Fenatran, a e-Transit, versao a bateria da
van que aproveita a isencao do imposto
de importacao sobre veiculos elétricos
para tentar a sorte no mercado brasileiro.
O modelo ja esta em testes no Pais e as
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vendas devem comecar em 2023, inicial-
mente so para frotistas.

No caso da JAC todas as apostas sao
nos veiculos comerciais elétricos. O Grupo
SHC, de Sérgio Habib, importador oficial
JAC desde 2010, voltou a Fenatran este
ano com trés novos modelos 100% elé-
tricos: 0 caminhao semipesado E-JT 18.0,
com PBT de 18 ou 26 toneladas, a picape
E-JP 8 e avan de luxo para sete passagei-
ros E-JV 7L. Eles se juntam a outros cinco
modelos comerciais elétricos da JAC que
ja estavam a venda.

Habib avalia que o mercado de veicu-
los comerciais € o que tem maior poten-
cial para os eletricos no Brasil. Segundo
ele a JAC pretende, ja em 2023, vender
mais modelos comerciais elétricos do que
automoveis: ‘A projecao mais conserva-
dora é de 1 mil unidades comercializadas.
Este ano, apenas com os caminhdes de
75 e 85 toneladas, venderemos quinhen-
tos veiculos”.

IMPLEMENTOS

‘A Fenatran superou em muito a ex-
pectativa que a industria tinha. Foi a me-
lhor feira de todos os tempos. O interesse
do publico foi imenso e a isso se somou a
demanda dos empresarios por produtos
mais modernos e eficientes oferecidos

13 B



44

EVENTO » TRANSPORTE

pela industria’, comemorou Jose Carlos
Spricigo, presidente da Anfir, Associacao
Nacional dos Fabricantes de Implementos
Rodoviarios, que teve cinquenta de seus
associados instalados em estandes no
SP Expo.

Diante do mercado de caminhdes que,
nas contas da Anfir, tende a encolher cerca
de 10% em 2023 por causa dos aumen-
tos de precos da motorizagao Euro 6, os
fabricantes de carretas e carrocerias de
carga projetam repetir no ano que vem o

mesmo volume projetado de 2022, com
avenda de 155 mila 160 milimplementos
rodoviarios. Para Spricigo os aumentos
de precos de caminhoes e carretas deve
ser compensado pela economia Nos cus-
tos operacionais prometida pelos novos
produtos.

A Fenatran ja teve grande importancia
para o resultado de 2023, pois durante
0s cinco dias do evento as empresas
de implementos fecharam carteiras de
pedidos para o primeiro trimestre do ano,
com negocios que somaram faturamento
estimado de R$ 3.5 bilhdes.

Também apuraram exportacoes de
US$ 18 milhdes na rodada de negdcios
organizada durante a feira pela Anfir e
pela Apex, que promoveram encontros
diretos de importadores e representantes
dos fabricantes de carretas e equipa-
mentos agregados.

Maior das empresas do setor a Randon
trouxe para a Fenatram o seu ja conhecido
eixo auxiliar elétrico, o e-Sys, desenvolvido
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pela Suspensys, uma das divisoes de auto-
pecas do grupo. Mas desta vez agregou a
solucao a mais uma inovacao: uma carreta
frigorificada com placas solares para suprir
com energia tanto as baterias quanto o
sistema de refrigeracao do implemento.

AUTOPEGAS

O Grupo Randon também levou a feira
mais de meia duzia de empresas de sua
divisao de autopecas, em um estande
separado da fabricante de implementos,
e la o eixo elétrico e-Sys ocupou posicao
de destaque, apresentado como solucao
para carretas e também para chassis de
caminhoes que podem ser transformados
em hibridos com a eletrificacao do eixo.

ZF e Cummins Meritor tambem exibi-
ram na Fenatran suas solucoes para veicu-
los comerciais eletrificados, mas ainda sem
previsao de vendas no Brasil, ao menos
por enquanto.

Agora como divisao da fabricante de
motores Cummins, apos a conclusao da
fusao em agosto passado, a Meritor trouxe
a0 SP Expo os eixos elétricos 14Xe e 17Xe
- 0 segundo, para caminhdes pesados
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de até 44 toneladas de peso bruto com-
binado, foi apresentado pela primeira vez
no Brasil e ainda esta em fase de testes,
e o inicio de producao esta previsto para
2025 em Linsdesberg, Suecia. O 14Xeja e
produzido em Asheville, Carolina do Norte,
nos Estados Unidos: atende a modelos
de 12t e 24 t de PBT e esta pronto para
chegar ao mercado nacional.

Em seu estande a ZF expos o sistema
de tragao elétrica CeTrax de segunda gera-
cao, apresentado no ultimo IAA, em Han-
nover, Alemanha, com producao em séerie
confirmada para 2023. Composto por dois
motores elétricos de alto desempenho e
transmissao de trés velocidades, o sistema
pode serinstalado em plataformas novas
ou ja existentes de veiculos pesados. Ou-
tra solucao apresentada foi o0 eWorX, que
integra as baterias de caminhdes elétricos
aos seus implementos, para fornecimento
de energia.

Depois de uma feira com tantas novi-
dades e negocios, a proxima edicao da
Fenatran ja foi confirmada: sera de 4 a 8
de novembro de 2024, também no Sao
Paulo Expo. m
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EUro 6 traz

investimento
de R$ 5 hilhoes
e haixa das

vendas

Aportes foram feitos por seis fabricantes de
caminhdes e onibus com fabricas no Pais para
atualizacao dos motores ao Proconve P8

Por Aline Feltrin

Pedro Kutney

eis fabricantes de caminhoes e

onibus instalados no Brasil - DAF,

lveco, Mercedes-Benz, Scania,

Volvo e Volkswagen Caminhdes e
Onibus, ou VWCO - somam investimen-
tos estimados na casa dos R$ 5 bilhdes,
realizados nos ultimos dois a trés anos,
para atualizar suas linhas de produtos
com a adocao de motorizacao Euro 6,
necessaria para atender aos padroes da
nova fase da legislacao brasileira de con-
trole de emissoes de veiculos pesados,
o Proconve P8, que comecara a valer no
Pais a partir de 1" janeiro.

O valor foi estimado com base na
soma dos ciclos mais recentes de in-
vestimentos anunciados por estas seis
fabricantes. Neles esta previsto o de-
senvolvimento de novos produtos com
a adocao de motores mais limpos para
atender ao Proconve P8. Nem todas as
empresas divulgaram o investimento
exato feito exclusivamente no Euro 6,
porque em muitos casos novos veiculos
foram desenvolvidos junto com a nova
motorizacao, combinando aportes.

Segundo os engenheiros na pratica os
modelos Euro 6 emitem menos gases po-
luentes, como hidrocarbonetos, oxido de
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nitrogénio, o Nox, e material particulado.
Adiminuicao e possivel com a combina-
cao de tecnologias de pos-tratamento
de emissdes - SCR, reducao catalitica
seletiva, com injecao de solucao de ureia
Arla 32 - e a recirculacao de gases da
exaustao, EGR. Nos motores para veiculos
pesados Euro 5, atualmente em uso no
Brasil, nao havia a necessidade de utilizar
as duas tecnologias ao mesmo tempo, so
uma delas bastava.

INVESTIMENTOS DE CADA UM

AVWCO informa que injetou metade
do seu programa de R$ 2 bilhoes pre-
visto de 2021 a 2025 para atualizar sua
linha de caminhoes e onibus produzida
em Resende, RJ. Alem dos motores Euro
6 - parte deles fornecida pela Cummins
e outra parte para modelos MAN pro-
duzidos sob encomenda no Brasil pela
MWM - 0s novos veiculos tambem in-
corporaram mais sistemas e tecnologias.
Ao todo trinta novos modelos e versoes
de caminhdes Volkswagen Euro 6 come-
caram a ser vendidos na Fenatran deste
ano, em novembro, e serao entregues
aos clientes a partir de janeiro.

Em fevereiro deste ano a Volvo divul-
gou o inicio de um novo programa de
investimento no Brasil, de R$ 1,5 bilhdo no
periodo de 2022-2025, mas antes aplicou
RS 1 bilhdo, de 2019 a 2021, a maior par-
te para desenvolver novos caminhoes e
onibus Euro 6. Segundo Wilson Lirmann,
presidente da empresa na Ameérica Latina,
‘os lancamentos de modelos Euro 6 tra-
zidos a Fenatran deste ano sao a ultima
etapa deste ciclo de investimentos”.

Ja a Scania revelou que utilizou cerca
de R$ 1 bilhdo para atualizar a sua linha
de caminhoes e onibus, o que inclui o
desenvolvimento local de motores Euro
6, que seus caminhdes da nova geragao,
lancados em 2019 no Brasil, ja estavam
preparados para usar. Aléem da mudan-
ca de motor o processo envolveu a pre-
paracao da fabrica de Sao Bernardo do
Campo, SP. O valor integra o ciclo de R$
1,4 bilhao iniciado em 2021, que terminara
em 2024.
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Na Europa a Scania investiu € 2 bi-
lhdes ao longo de cinco anos para o de-
senvolvimento de sua tecnologia Euro
6, adotada naquele mercado em 2018. O
CEO da Scania Latin America, Christopher
Podgorski, disse no langcamento da linha
brasileira Euro 6, em outubro passado,
que 37 unidades ja estavam sendo testa-
das no Brasil, onde foram percorridos 4.3
milhdes de quildmetros para avaliacoes
de campo desde 2018: "Estamos apre-
sentando com lapso de tempo cada vez
menor o que existe de tecnologia mais
avancada. E o produto europeu ja tropica-
lizado, devidamente testado e que entra
em producao na virada do ano”.

No caso da lveco a empresa anunciou
no comeco deste ano plano de investir
R$ 1 bilhao nas operacoes da América
Latina até 2025, sendo que 60% dos re-
cursos foram para o desenvolvimento de
novos produtos com motores Euro 6 para
atender ao Proconve P8.

A Mercedes-Benz informa que utilizou
parte relevante do ciclo de investimento
de R$ 2,4 bilhdes, no periodo 2017-2022,
para a atualizacao da sua linha de mo-
tores, mas nao revela o porcentual exato
que 0S NOVOSs propulsores consumiram.

Contudo € uma questao de fazer con-
tas. A empresa ja divulgou que aplicou
R$ 1.4 bilhdo no desenvolvimento do
novo Actros nacional, que comecou a ser
vendido em 2020 ja preparado para usar

Divulgacdo/MAN
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motorizacao Euro 6, assim como o fora-
-de-estrada Arocs lancado em 2021, que
consumiu R$ 300 milhdes do ciclo. Ou-
tros R$ 100 milhoes foram direcionados
a producao do chassi de onibus elétrico
eO500U na fabrica de Sao Bernardo do
Campo, que tambem recebeu aportes na
casa de R$ 200 milhdes para instalacao
de linhas de manufatura digital 4.0.
Com isso sobraram do plano original R$
400 milhoes para investir exclusivamente

Divulgagao/Iveco

nas linhas de motores e agregados, que se
somam a outros valores direcionados aos
produtos, compondo gastos que devem
encostar em R$ 1 bilhdo em adaptacoes
e desenvolvimento da linha Euro 6.

Areportagem da AutoData também foi
atras da DAF para entender qual seria o
totalinvestido em sua linha Euro 6, porém
a empresa do Grupo Paccar informou
que "nao divulga valores por questao de
estrategia’. Seja como for, segundo alguns
consultores, a conta nao deve ter sido
inferior aos R$ 500 milhdes, que devem
ser somados aos lancamentos dos no-
vos modelos XF, em 2020, e CF, em 2021
e este ano, ja preparados para receber
motores Euro 6.

No fim de 2021 a DAF anunciou que
injetaria US$ 70 milhdes, algo em torno de
RS 395 milhdes na época, em sua fabrica
de Ponta Grossa, PR, mas 0s recursos serao
utilizados para a expansao da unidade fabril
bem como para alavancar o atendimento
interno e preparar terreno para a exportacao
de caminhoes para a Ameérica do Sul.

FORNECEDORES TAMBEM INVESTEM

A adocao de motores Euro 6 tambéem
puxou investimentos de muitos forne-
cedores - tanto que o Sindipecas, que
reune cerca de quinhentas empresas da

Novembro 2022 | AutoData

Divulgacao/DAF



zem até 90% a emissao
Mas, se vocé preferir,

s solucoes.

Maxi Balde
Com capacidade para em Onibus espaciais. ruidos do motor
até 100 litros de gelo. (até 123 dB).
Turbo Ventilador
Ventos de até 120 km/h,
para resfriamento do
interior do veiculo.
Gelo Atémice
Especialmente desenvolvido
para o resfriamento h’iper Roa,ba
de motores. -
Isolante térmico para
altissimas temperaturas
(até 567 °C).
Mega Botas
Power Corda 9 _ Macter (vvas
Tecnologia testada e aprovada Proteqe do calor e da mais
Produzida com material pelos astronautas. g

especial, resiste ao calor firmeza para agarrar a corda.

e ndo arrebenta.

Nossos Thermal Acoustical Protective Shields (TAPS) sdo a melhor solucéo para diminuir

a emissao de calor e ruido dos motores, uma inovagcao Dana adotada pelas principais montadoras,
no Brasil e no mundo. Produzidos com chapas de ago aluminizado e composto isolante, nossos
TAPS reduzem o ruido e o calor do motor em até 90%, atendendo aos usudrios mais exigentes.
Por isso, ndo esquente a cabeca. Prefira as solu¢des Dana.

Para saber mais, acesse: ﬁ
’@canaldana dana.com.br ° /canaldana V



50

EMISSOES » VEICULOS PESADOS

cadeia, estima que os aportes de suas
associadas cairao 13%, de R$ 2,3 bilhdes
este ano para R$ 2 bilhdes em 2023. De
acordo com o presidente Claudio Sahad,
‘boa parte desses investimentos vieram
por causa do Euro 6, o que nao se repete
no ano que vem'”.

A Cummins, por exemplo, informa ter
investido R$ 170 milhdes no desenvol-
vimento de motores Euro 6 que serao
fornecidos aos seus clientes no Brasil,
incluindo a VWCO, Agrale, Marcopolo e
mais um fabricante de caminhoes que
proibe a divulgacao de seu nome,

Desde 2014, quando o Euro 6 passou
a valer na Europa, a Cummins comecgou
a se preparar para a fase 8 do Proconve
no Brasil que ocorreria anos depois. Para
tanto a divisao de negocios Cummins
Emission Solutions desenvolveu um sis-
tema de pos-tratamento de gases SCR
especialmente para o mercado brasileiro.

CAMINHOES MAIS CAROS

Motores que atendem a fase 8 do
Proconve atrairam mais investimentos e
contribuiram para expressivos aumentos
dos precos dos caminhdes e 6nibus que
serao vendidos a partir de janeiro. Segun-

do Roberto Leoncini, vice-presidente de
vendas e marketing da Mercedes-Benz,
0s numeros da tabela de valores dos ca-
minhoes Euro 6 estao de 15% a 20% mais
altos do que a linha Euro 5 atual. No caso
de onibus a alta chegara a 35%.

‘O impacto sera maior em onibus
porque ficamos mais de um ano e meio
meses sem aplicar reajustes por causa
da pandemia. Nao é porque a tecnologia
e diferente pois o sistema para ambos &
0 mesmo.”

O executivo destaca que a grande re-
volucao do Euro 6 nao foi simplesmente
areducao das emissdes: ‘Pegamos todas
as familias de veiculos que fazemos aquii
e mudamos totalmente a eletronica. Isso
traz uma série de possibilidades quando
falamos de sistemas de seguranca, ve-
locidade de gerenciamento dos motores
e sistemas. Essas novidades resultarao
também em reducao de custos opera-
cionais e mais conforto”.

Mas a maior e mais atraente vanta-
gem da nova motorizacao para os clien-
tes segue sendo a mesma de sempre
a cada fase da legislacao: economia de
combustivel. Aterceira geracao do motor
OM 471 de 530 cv, por exemplo, 0 mais
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potente da Mercedes-Benz, equipa as
linhas Actros e Arocs e promete reducao
de atée 8% de combustivel com relacao
aos modelos atuais Euro 5.

Na Volkswagen Caminhdes e Onibus
0 cenario e parecido: a atualizacao dei-
XOU 0S veiculos de 15% a 20% mais ca-
ros, mas o aumento do preco, conforme
afirmou Roberto Cortes, presidente da
empresa, € justificado tambem porque a
marca agregou mais valor aos produtos:
‘A linha 2023 vai alem do atendimento a
legislacao de emissdes ou uma mudanca
de tecnologia do motor”.

O executivo observou que a nova li-
nha enfrenta agora o desafio de agregar
novas € mais caras tecnologias sem, no
entanto, encontrar espaco para elevacoes
de precos suficientes para repor todos
0S aumentos de custos ja ocorridos nos
ultimos anos.

OTIMISMO, APESAR DO PREGO

Apesar da oferta de maior valor agre-
gado a perspectiva de todos os fabri-
cantes é de queda das vendas no ano
que vem, mas nao tao grande quanto
aconteceu na passagem do Euro 3 para
0 5, de 2011 para 2012,

AutoData | Novembro 2022

Desta vez nao ha tanto estoque de
produtos Euro 5 para atender a pedidos
dos clientes que tentam escapar do au-
mento de precos.

Mas LLeoncini acredita que 0s negocios
podem ate mesmo crescer, especialmen-
te no comeco de 2023, por causa das
anomalias de producao provocadas pela
falta de semicondutores, o que reduziu
0s estoques da linha atual: “Se o volume
de modelos Euro 5 nos estoques for alto
€ certo que havera demanda por estes
modelos, que ainda poderao ser vendi-
dos no primeiro trimestre, e assim o nivel
de emplacamentos podera crescer na
comparacao com 2022".

O executivo revelou que esta aconte-
cendo um movimento de pre-compra de
Onibus Euro 5 para fugir dos aumentos
inevitaveis do ano que vem. De acordo
com Leoncini desde a Lat.Bus, em agos-
to passado, ha mais demanda de seus
clientes do segmento.

Ja para caminhoes este movimento
nao foi tao constante nos ultimos meses
do ano por causa da dificuldade para o
escoamento da frota de veiculos semi-
novos dos transportadores, que esbarra
nos juros altos para financiamento.

Divulgacdo/MB
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A lveco tambem esta mais alinhada
com um cenario positivo de vendas no
ano que vem, mesmo com 0s caminhoes
mais caros. Essa expectativa se formou
depois que a empresa praticamente tripli-
cou suas vendas de 2019 a 2022. Segun-
do o presidente da empresa na America
Latina, Marcio Querichelli, a lveco devera
manter seu plano de crescimento: "Esta-
mos preparados para a transicao ao Euro
6. Apesar dos problemas na cadeia de
fornecimento e de o mercado estar com
tendéncia de reducao, projetamos conti-
nuar crescendo de maneira sustentavel”.

O otimismo da lveco também decorre
do fato de que, embora caminhdes e oni-
bus venham a sofrer reajustes de preco
em 2023 por causa do Proconve P8, uma
parcela de produtos de seu portfolio ja
usa motores diesel Euro 6 desde o inicio
deste ano, quando entrou em vigor o Pro-
conve L7, aplicado a veiculos leves, de
até 3,5 toneladas. E o caso dos modelos
mais leves da linha de vans e furgoes
Daily. Sendo assim uma pequena parte
do aumento na conta da tecnologia para
reduzir emissoes ja foi assimilada.

A DAF aposta na economia dos novos
caminhoes Euro 6 para atrair os transpor-
tadores. De acordo com a empresa ‘0s
novos softwares, a bomba d'agua variavel

e o controle de cruzeiro preditivo de serie
somam até 8% de economia” Alem disso
afirma que a nova geracao tem manu-
tencao facil e acessivel, proporcionando
menor custo de operacao.

Na Fenatran a DAF apresentou sua
linha Euro 6 com trés opcdes de motores.
Alan Messias, diretor de desenvolvimento
de produtos da empresa no Brasil, disse
que 0s novos motores seguem indice de
nacionalizacao parecido com o dos anti-
gos Euro 5, de 55% a 57%, "todos produ-
zidos na nossa fabrica em Ponta Grossa”

INSEGURANGA NO MERCADO

Frotistas e transportadores tém folego
para absorver um aumento no preco de
caminhdes e 6nibus neste momento? E
esta a pergunta que Orlando Merluzzi,
socio gestor da MA8 Management Con-
sulting Group, ‘joga no ar". O questio-
namento do consultor surge porque ha
muita inseguranca do setor com relacao
ao ambiente econdmico para o proximo
ano: “Temos um cenarios de juros altos
de 1,5% ao més para financiar e inflacao
que impede, de certa maneira, novos
investimentos”

Merluzzi reconhece que muitas em-
presas precisam renovar a frota, porem
podem adiar o investimento: ‘E prova-
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vel que invistam mais em pecas para
melhorar a frota atual e segurem um
pouco as compras de zero-quildmetro,
até que tenham mais seguranca no que
devem fazer”.

De acordo com o consultor a incerteza
sobre como sera 2023 ajuda a justificar por
que nao houve um movimento intenso
de antecipacao de compras, sobretudo
de caminhdes, para aproveitar 0s precos
vigentes: “E um momento muito diferente
de 2011, quando o Pais e o mundo viviam
outra realidade economica’.

Ele se refere a entrada dos veiculos
Euro 5 no mercado brasileiro, em 2012. Na
época houve uma corrida dos transporta-
dores as concessionarias nos ultimos me-
ses de 2011 para renovar suas frotas antes
da virada da tecnologia e dos precos,
alimentando o recorde historico jamais
quebrado de vendas de caminhdes no
Pais, de 172,9 mil unidades, e de o6nibus,
com 34,5 mil chassis.

Jose Alberto Panzan, diretor da Anaci-
rema Transportes, confirma a analise de
Merluzzi. Na sua visao, mesmo os cami-
nhoes Euro 6 sendo mais econdémicos,
nao ha justificativa para um aumento de
preco acima de 20%: “Operamos em um

mercado muito competitivo e nossas mar-
gens de lucro estao apertadas”.

Panzan revela ainda que a empresa
jarenovou a frota este ano, portanto nao
comprara caminhoes Euro 6 tao cedo:

‘Sabemos da importancia de ter ve-
iculos com motores Euro 6, mas faze-
Mos a nossa licao de casa investindo em
manutencao preventiva. Nos tambem
treinamos Nossos motoristas para uma
conducao mais econémica e fazemos
controle de emissao de poluentes’.

A Zorzin Logistica vai por outro cami-
nho e esta disposta a investir em veicu-
los Euro 6 ja no proximo ano. Segundo
Gislaine Zorzin, diretora administrativa
de novos negocios, ‘a empresa ja esta
fazendo cotacodes de todos os custos em
cima dos valores aproximados desses
caminhoes”.

O objetivo € aumentar a frota na faixa de
quarenta a cinquenta veiculos, todos Euro
6: "Sabemos que havera disponibilidade
de caminhdes Euro 5 no comeco do ano
que vem, mas estamos dando preferéncia
para os que tém motores mais atualizados.
Nao apenas pela sustentabilidade mas
pelos beneficios, sobretudo a economia
que trazem para a operacao’ ]

Divulgagao/Volvo
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Assinatura de

caminhoes entra no
rol dos fabricantes

Modalidade de aluguel ja é oferecida por VWCO,
Volvo e Scania, que tém concorréncia de peso de
grandes locadoras e com a entrada no segmento
de duas gigantes industriais: Randon e Gerdau.

Por Lucia Camargo Nunes

Caminhao VW autdnomo
para colheita de cana:
nova opgao de locagao
do Grupo Vamos.

locacao por meio de contratos de

assinatura tambem chegou ao seg-

mento de pesados - e esta interes-

sando bastante as empresas fabri-
cantes. Durante a recente Fenatran, maior
feira do setor de transporte de cargas da
Ameérica Latina, pelo menos trés marcas -
Volkswagen Caminhdes e Onibus, Scania e
Volvo - exploraram o negocio com ofertas
recem-lancadas.

No fim de agosto a VWCO lancou o
seu programa de assinaturas VW Truck
Rental em parceria com o braco financei-
ro do Grupo VW, a Volkswagen Financial
Services, Foi a primeira montadora a ofe-

Divulgacao/VWCO
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Roberto Cortes e

Rodrigo Capurugo: VWCO
e VWES se unem para
oferecer assinaturas de
caminhoes na VW Truck

recer a locacao direta de seus caminhoes,
estendida a todos os novos modelos Euro

pecificas de cada segmento, com valores
calculados por quildmetro rodado, hora

Rental.

| Novembro 2022

6 da linha 2023. Todas as suas 150 conces-
sionarias no Pais, aléem de vender veiculos,
tambem poderao intermediar contratos
de aluguel

Segundo Roberto Cortes, presidente
da VWCO, o programa tem potencial de
reduzir custos operacionais dos trans-
portadores e facilitar a gestao da frota.
O VW Truck Rental tem planos de 36 ou
sessenta meses. O contrato inclui gestao
de manutencodes preventivas ou correti-
vas, seguro, sistema de telemetria RIO,
gestao de multas, documentacao, IPVA e
carroceria carga seca ou bau. Os pacotes
partem de R$ 3 mil 679 e vao até R$ 15
mil 999 por més.

Em setembro foi a vez de a Volvo anun-
ciar seus planos de assinaturas de cami-
nhoes e maquinas de construcao, com a
criacao da Locadora Volvo, que oferece
contratos de 24 a sessenta meses sob
medida para atender necessidades es-

trabalhada ou assinatura mensal, evoluin-
do na oferta de veiculo ou equipamento
COMO SErVICO.

AVolvo ja oferecia, desde 2021, a assi-
natura de onibus e agora também passa
a locar caminhdes em algumas conces-
sionarias, bem como distribuidores de
maquinas da Volvo CE. A ideia € expandir
gradativamente o servicos para toda a
rede.

A empresa detectou que havia uma
nova demanda, conforme relata Jose
Olimpio Francisco, diretor de desenvol-
vimento de mercado da Volvo Financial
Services no Brasil: “Observamos uma
tendéncia de locacao de bens no trans-
porte de cargas e logistica, em setores
da industria, agronegocio, mineragao,
construcao e florestal. Em muitos casos
esse transporte ¢ feito por prestadores de



56

SERVIGOS »

0 extrapesado
Volvo FH: locagao
direta da fabrica.

servigos, que preferem a locacao por con-
ta dos contratos com prazos definidos”.

Dependendo do modelo de negocio
a assinatura pode ser uma oportunidade
de crescimento para transportadores e
embarcadores, que conseguem preser-
var o caixa para investimentos em vez
de dedicar grandes somas a compra
de ativos.

"A locacao abre inumeras possibilida-
des de negocios para transportadores, que
poderac aumentar a frota e faturamento
de acordo com a sazonalidade de suas
operacoes’, conta Alcides Cavalcanti, di-
retor executivo de caminhdes da Volvo.
‘Ou para atender a projetos especificos,
utilizando sempre veiculos novos, que
serao devolvidos ao fim do contrato!”

AFenatran, no inicio de novembro, foi o
espaco que a Scania escolheu para lancar
aos clientes a Scania Locacao, nova opera-
¢cao que, em uma primeira fase, trabalhara

com a assinatura de caminhdes da nova
gama Super Euro 6, incluindo as versoes
a gas natural e biometano.

Diretor geral de operagdoes comer-
ciais da Scania no Brasil, Silvio Munhoz
observa que ‘comecamos a perceber uma
tendéncia de aceitacao pelo aluguel de
caminhoes, mudando um pouco o perfil
conservador do transporte brasileiro”.

Ainspiracao veio do mercado europeu,
onde o leasing operacional de caminhoes
ocorre ha mais de trinta anos e onde a Sca-
nia tem mais de 6 mil caminhdes locados.
No Brasil a propria Scania sera a responsa-
vel pela administracao do negocio.

Os contratos tém prazos de 24 a ses-
senta meses e a oferta inclui gestao de
servicos, conectividade, manutencao, Sca-
nia FIT - que permite monitorar os cami-
nhoes e entender qual a melhor maneira
de otimizar o desempenho da operacao
- e assisténcia técnica 24 horas.
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A entrada das trés montadoras de ve-
iculos pesados no negocio de locacao
foi balizada pelo aumento de demanda
por aluguel de caminhoes, que dobrou
desde 2021. A Abla, associacao que re-
une as locadoras, registrou um salto no
segmento de pesados alugados: passou
de 15,8 mil unidades locadas de janeiro a
setembro de 2021 para 34,1 milno mesmo
periodo deste ano.

Localiza, Ouro Verde - que passou
para as maos da Unidas - e Vamos sao
as principais locadoras de caminhdes no
Pais, que comecam a explorar novas opor-
tunidades em diversos ramos de atuacao.

AVamos, do Grupo Simpar - tambem
dono da locadora Movida e outras empre-
sas do setor de transportes -, anunciou
durante a Fenatran a aquisicao de vinte
unidades do caminhao autonomo VW
Constellation 31.280 8x4, que opera na
colheita de cana-de-acucar. "A compra
dos caminhoes autonomos incrementara
nossa frota para locagao pelo agronego-
cio, setor em expansao no qual identifi-
camos grandes oportunidades”, afirmou
informou seu CEO, Gustavo Couto.

Alocacao de veiculos pesados € uma
das solucoes do Grupo Vamos para a
renovacao de frotas, permitindo que o
cliente mantenha o foco em sua ativida-
de principal. A companhia garante que a
economia & de até 30% nos custos ope-
racionais.

Atualmente a Vamos dispoe de mais
de 38,5 mil ativos alugados pelo Brasil,
sendo 30,6 mil caminhdes e quase 8 mil
maquinas e equipamentos. Sao mais de
1milclientes na carteira e 3 mil contratos
firmados em diversos segmentos.

Quase ao mesmo tempo em que
VWCO, Scania e Volvo anunciavam suas
novas operacoes de locacao Gerdau e
Randon divulgaram, no inicio de setem-
bro, associacao para a criacao de em-
presa de aluguel de veiculos pesados,
a Addiante, que ja deu partida aos seus
negocios na Fenatran.

As duas gigantes gauchas pretendem
investir R$ 250 milhdes até 2024 no novo
negocio, que tem 50% de participacao
de cada uma. A Addiante tera como prin-
cipal servico a locagcao de caminhoes
e carretas para transportadores ou em-
barcadores de carga. A comercializacao
dos servicos da nova empresa contara
com o apoio da rede de distribuidores
da Randon Implementos, com mais de
oitenta pontos em todo o Pais.

O mercado de locacao de veiculos
pesados tem potencial para crescer bem
mais no Pais pois apenas 1% dos mais de
3.3 milhoes de caminhoes e implementos
rodoviarios em circulagao sao alugados.

Recente estudo da KPMG, elaborado
com a SAE e a AutoData Editora, indicou
que 45,5% dos transportadores pretendiam
avaliar ofertas de locacao como alternativa
a compra do veiculo. Outros 21,5% disse-
ram estar indecisos, o que tambem pode
indicar algum interesse. Apenas um terco
nao tinha interesse na locacao de cami-
nhoes para suas operagoes.

Garantir maior fluxo de caixa para ou-
tros investimentos, gestao de manuten-
cao, documentacao e multas, despreocu-
pacao com a revenda e desmobilizacao
dos ativos sao os principais motivos pela
preferéncia. A conquista de beneficios
fiscais, declarando o veiculo como despe-
sa, tambem foi considerado por frotistas.

Cassio Pagliarini, diretor de estrategia
da Bright Consulting, avalia que a assi-
natura de pesados seja mais interessante
para o transportador autonomo do que
para o cliente frotista: "Diferentemente de
veiculos leves acho que a assinatura de
pesados e mais dificil de emplacar, por-
que esses veiculos, caminhdes, carretas e
Onibus urbanos, tém a lucratividade mais
apertada mas contam com financiamento
subsidiado. Aléem disso o dono de frota
perde menos dinheiro na compra e na
revenda”

Para o consultor a assinatura parece
ser mais promissora para caminhoes pe-
quenos, vans e micro-onibus.
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01 Polo Track, tchau Gol

Nova opcéo de entrada da Volkswagen ¢ versao barateada do Polo
que leva plataforma global MQB simplificada para fabrica de Taubaté

Por André Barros, de Taubaté, SP

s ultimas paginas do capitulo final
de uma histoéria de 42 anos come-
caram a ser viradas pela Volkswa-
gen neste novembro de 2022. Na
virada para 2023 0 Gol sai de cena para dar
lugar na linha de producao de Taubate,
SP, ao Polo Track, seu sucessor na entrada
do portfolio de produtos da empresa no
mercado brasileiro. O carro € uma versao
barateada do Polo, produzido desde 2017
na unidade Anchieta, em Sao Bernardo
do Campo, SP, sobre a plataforma global
do Grupo VW, a MQB, que agora chega
tambem a fabrica do Interior paulista.
A sucessao do Golvem sendo prepa-
rada pela Volkswagen desde o comeco

de 2021. Quando revelou as imagens finais
do Polo Track, em 11 de novembro, entrou
no ara campanha de marketing que infor-
ma ao consumidor a troca de bastao, em
uma peca publicitaria para TV estrelado
pelo jogador de futebol aposentado Fred,
ao volante do Gol, e Gio Queiroz, da sele-
cao feminina. O comercial sera veiculado
durante a Copa do Mundo, que comecou
em 20 de novembro.

Antes de partir em definitivo para os
livros de historia como modelo mais ven-
dido e exportado do setor automotivo bra-
sileiro o Gol ganhou uma edicao especial,
a Last Edition, limitada a 1 mil unidades,
lancada pela Volkswagen em novembro
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para homenagear o fim do hatch que,
por 26 anos, foi o lider de vendas no Bra-
sil. A fabrica de Taubate tambéem segue
produzindo, até o fim deste ano, versoes
comuns do carro e de seu companheiro
de familia BX, o seda Voyage, para aten-
der a pedidos ja feitos - em especial de
locadoras, que vém puxando a demanda
nos ultimos meses.

Divulgacdo/VW

SAI UM E ENTRA OUTRO, PREGO IGUAL

Em janeiro comeca a ser produzido o
Polo Track, que chega as concessionarias
a partir da segunda quinzena de fevereiro.
Vilque Rojas, gerente da unidade de Tau-
bate, contou que de dezembro a janeiro,
no periodo de festas, as linhas param por
apenas duas semanas para que os ultimos
ajustes sejam feitos: “"E um desafio muito
grande. A fabrica dormira produzindo Gol
e Voyage e acordara com o Polo Track.
Nossa meta € que em oito semanas a
producao alcance seu volume total pro-
gramado, de 714 unidades por dia".

AVolkswagen nao informou ainda seus
objetivos comerciais com o Polo Track.
Ciro Possobom, o chefe de operacoes da
subsidiaria brasileira e vice-presidente de
financas, disse que a intencao € crescer
no segmento de hatches que represen-
ta em torno de 25% das vendas no Pais,
cerca de 500 mil unidades/ano: “Nos
estamos com 16% de participacao [no
gerall e claro que desejamos crescer. Mas
nao faremos isso a qualquer custo: sera
sempre de maneira sustentavel”.

Para isso a aposta € em um Polo cerca
de R$ 2 mil abaixo da versao mais ba-
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rata do modelo em linha atualmente. A
Volkswagen divulgou que o Polo Track
sera lancado por R$ 79 mil99o, em versao
unica - o mesmo preco cobrado pelo
Gol 1.0 MPI equipado com opcionais de
roda aro 15 e pacote de infoentreteni-
mento Media Plus. O valor figura dentre
0s mais altos dos hatchbacks de entrada
no mercado.

“E um carro maior, com mais itens,
mais seguranca, pelo mesmo preco’, pon-
dera o vice-presidente de marketing e
vendas da Volkswagen do Brasil, Roger
Corassa. "Ainda ha uma extensa lista de
acessorios e opcionais, como o sistema
multimidia de g polegadas e o sensor de
estacionamento traseiro.”

POLO BARATEADO

Montado sobre a plataforma MQB o
Polo Track trara de série, segundo pro-
mete a Volkswagen, quatro airbags, sis-
tema de som com conexao bluetooth e
comando no volante, controle eletroni-
co de estabilidade e tracao, assistente
de subida em rampa, ar-condicionado
e acionamento elétrico de vidros, travas
e retrovisores. O motor € o0 1.0 MPI flex
de trés cilindros e 84 cv e transmissao
manual de cinco marchas - o0 mesmo

powertrain ja utilizado por varios carros da
marca, inclusive o proprio Polo produzido
na Anchieta.

Para diferenciar - e baratear - a versao
de entrada produzida em Taubate para
as demais montadas em Sao Bernardo
do Campo foram promovidas mudancas
sutis no design do Polo Track com uso
de materiais mais baratos. A grade dian-
teira € maior, com tracado em formato
de colmeia, e os farois cresceram um
pouco. Tambem houve economia nas
tintas, segundo o chefe de design Jose
Carlos Pavone: "Substituimos pecas que
eram da cor da carroceria por similares
em preto, que dao a sensacao de um
modelo mais robusto”

Na traseira esta alteracao foi feita no
para-choque, bem como nas macane-
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tas. As calotas tambéem sao pretas, o que
diferencia bem a versao de entrada das
demais. Na tampa do porta-malas, abaixo
do logo VW, em vez de Polo esta a iden-
tificacao Track. Por dentro o acabamento
nao chega a ser pobre, mas ainda abusa
do plastico duro e rustico.

FABRICA RENOVADA

Para produzir o Polo Track a fabrica de
Taubaté recebeu parte importante dos
recursos do atual ciclo de investimento
da Volkswagen, de R$ 7 bilhdes até 2026.
A chegada do carro a linha de producao
promove a estreia da plataforma MQB na
unidade, até agora a unica da fabricante
na America do Sul que ainda nao produzia
veiculos sobre a base global e modular
do Grupo VW, mais moderna e flexivel.

Agora quase todos os Volkswagen
produzidos nas trés fabricas de veiculos
da empresa no Brasil usam a plataforma
MQB - a unica excecao € a picape Sa-
veiro ainda montada na Anchieta, em Sao
Bernardo do Campo.

Sem divulgar valores do investimen-
to especifico em Taubate a Volkswagen
promoveu uma serie de mudancas na
fabrica para possibilitar a producao do
novo modelo e para modernizar a unida-

AutoData | Novembro 2022

de, inaugurada em 1976 e que teve como
primeiro modelo ali produzido o Passat,
dois anos depois.

A reportagem de AutoData visitou as
areas de estamparia, armacao de carro-
ceria e montagem final. Novos equipa-
mentos, sistema de solda a laser trifocal,
que permite soldar pecas de diferentes
tipos de material, e mais oitenta robos
soldadores - que ampliaram para 240 0
total presente na area - foram incorpo-
rados as linhas de Taubaté, onde o Polo
Track ja esta sendo montado, ainda em
fase de testes.

Aarea de armacao de carrocerias ago-
ra tem camaras que fazem, em tempo
real, checagem dos pontos de solda, para
que possiveis erros sejam detectados e
corrigidos na hora, evitando retrabalho e
custos extras.

Na estamparia de chapas a linha de
prensa continua a mesma, composta por
quatro unidades executam quinze golpes
por minuto e produzem 103 pecas dife-
rentes. O que mudou foi o ferramental, os
novos moldes para estampar as partes
da carroceria do Polo Track, que custam
algumas dezenas de milhdes de reais -
mesmo que seja para fazer o carro mais
barato da marca. m
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Bom desempenho e mais
um elétrico, o e-2008

Peugeot aproveita beneficio da isencao de imposto de importagao para ampliar
portfolio com nova geracéo de seu SUV compacto, por enquanto so elétrico

Por Pedro Kutney

o comemorar um dos mais for-
tes desempenhos comerciais no
Brasil apos anos de declinio, com
crescimento de mais de 50% nas
vendas este ano, a Peugeot aproveita
o beneficio da isencao de aliquota de
importacao sobre veiculos elétricos para
complementar suas vendas, lancando
seu terceiro modelo eletrico no Pais, o
e-2008. Ao menos até o fim de 2023 a
atualgeracao do SUV compacto, lancada

em 2019 na Europa, so sera vendida por
aqui em versao unica com tracao 100%
elétrica, importada da Franca.

O e-2008 chegou em novembro em
concessionarias selecionadas da marca
por R$ 260 mil - bastante abaixo das apos-
tas que convergiam para R$ 300 mil. O
lancamento revela estrategia arrojada: a
marca rebaixou em R$ 40 mil o preco de
seu outro elétrico a venda, o hatch e-208,
que caiu de R$ 260 mil para R$ 220 mil,
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mostrando impressionante e muito flexivel
margem de ganho no produto.

O primeiro SUV elétrico da Peugeot
no Pais esta sendo lancado com amplo
pacote de servicos e descontos agre-
gados, alem de opcao de assinatura: o
plano mais barato, de 36 meses, sai por
R$ 6 mil/més, com documentacao, IPVA
e manutencoes de rotina incluidos na
mensalidade.

A COMBUSTAO, SO EM 2024

Enquanto o e-2008, como todos os
carros elétricos no Brasil, pode ser im-
portado isento de pagar imposto de im-
portacao - de 35% sobre qualquer outro
modelo a combustao - e aqui sofre tri-
butacao parecida a de um hatch 1.0, a
versao com motor térmico precisa ser
desenvolvida para ser produzida local-
mente, pois nao e viavel trazer o carro
pronto de fora.

Segundo informacoes que circulam
na imprensa a producao do novo 2008
a combustao, na América do Sul, sera
transferida de Porto Real, RJ, para a fa-
brica de El Palomar, Argentina, onde a
partir de 2024 dividira a mesma plata-
forma CMP com o hatch 208, produzido
la desde 2020.

02008 a ser produzido dentro das isen-
¢oes do Mercosul estaria sendo preparado
para trocar o motor 1.2 turbo europeu e
usar aqui o modelo 1.0 turboflex, de 130
cv, ja utilizado no Fiat Pulse e fabricado
em Betim, MG, desde 2021 pelo Grupo
Stellantis, dono da Peugeot e de outras
treze marcas.
ponsavel pelas operacoes da Peugeot
na America do Sul, afirma que antes de
introduzir o novo 2008 a combustao no
Brasil tratara de explorar todo o poten-
cial do modelo antigo ainda produzido
aqui, que passou por recente atualizacao:
‘Apresentamos o face-lift em junho, mas
O carro chegou as concessionarias s em
outubro e ja quadruplicou as vendas. En-
tao agora vamos trabalhar nas vendas do
modelo renovado antes de pensar em
lancar o novo".
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PLANO ELETRICO

Com o lancamento do terceiro Peugeot
100% elétrico e importado no mercado
brasileiro - 0 e-2008 chega depois do ha-
tch e-208 em 2021 € da van e-Expert este
ano - Daemon garante que a marca sera
protagonista no plano de eletrificacao do
Grupo Stellantis na America do Sul, que
prevé a participacao de 20% dos carros
eletricos no total de suas vendas na regiao
até 2030.

"Em 2023 lancaremos mais dois elétri-
cos e até 2024 ofereceremos uma versao
elétrica a bateria em todos 0s segmentos
em que atuamos.”

Daemon afirma que a Peugeot introdu-
ziria modelos eletricos no Brasil mesmo
se nao houvesse a isencao tributaria do
imposto de importacao: “Se algo mudar, se
atributacao voltar a ser aplicada, teremos
de adaptar o plano, mas nao interrompe-
remos. A eletrificacao € um compromisso
da marca”

A projecao da Peugeot e de conti-
nuacao do crescimento das vendas de
elétricos no Brasil. Os volumes sao muito
baixos, representam menos de 0,5% do
total do mercado, mas este ano devem
triplicar com relacao a 2021, para cerca
de 9 mil unidades, e crescer dez vezes
até 2027, para 30 mil - o que apesar da
forte aceleracao seguira sendo um vo-
lume insignificante, nao mais do que 1%
das vendas.

QUALIDADES

O e-2008 € um carro bem ajustado,
que mantém as boas qualidades presen-
tes na maioria dos Peugeot, como design
atraente, com identidade marcante - e
um irmao menor do 3008 -, capricho nos
acabamentos externos e internos, quadro
de instrumentos digital com projecao 3D
€ 0S mais modernos sistemas eletronicos
de assisténcia ao motorista, como controle
de velocidade de cruzeiro adaptativo ACC,
assisténcia de permanéncia em faixa e
frenagem automatica de emergencia.

O bom pacote de tecnologia, seguran-
ca e conforto combina muito bem com o
prazer de dirigir proporcionado pela tragcao
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elétrica, com siléncio na cabine, maciez
na conducao e pegada esportiva expres-
sada pelo torque maximo e imediato de
260 Nm na mais leve pisada, alternado
com a frenagem regenerativa que, quando
ativada em forca maxima no botao B do
console central, desacelera o carro rapi-
damente ao se tirar o pé do acelerador,
quase que eliminando a necessidade de
pisar no pedal de freio.

O SUV compacto eléetrico da Peugeot
nao e tao potente quanto alguns carros
elétricos que vém sendo apresentados,
mas o motor de 136 cv, ou 100 kW, & sufi-
ciente para garantir o prazer de dirigir com
alto torque e aceleracao de 0 a100 km/h
em 9,9 segundos, segundo medicoes da
fabricante.

A velocidade maxima é limitada a 150
km/h para economizar energia das bate-
rias de litio, de 50 kW/h, fornecidas pela
chinesa CATL, que confere autonomia de
ate 345 km, de acordo com a Peugeot. A
recarga pode ser feita em 30 minutos em
uma estacgao rapida, ou cerca de 25 horas
em um recarregador domestico.

ASSINATURA E SERVIGOS

Acompanhando a intensificagao de lan-
camentos de seus modelos elétricos no
Brasil, a Peugeot construiu com empresas
parceiras um amplo pacote de servicos e
descontos que comecam a ser oferecidos
com a chegada do e-2008, incluindo a
oferta de mobilidade como servico, em
substituicao a posse do bem.

Com a Flual, empresa do Grupo
Stellantis criada para oferecer carros por
assinatura no mercado brasileiro, sao ofer-
tados planos tradicionais de doze, 24 e 36
meses - 0 mais barato custa R$ 6 mil/
meés - com franquias de 500, 1 mil, 2 mil
e 3 milquildbmetros e cobranca de R$ 1,30
por quildmetro excedido.

Com 0 e-2008 - e por enquanto so-
mente ele - a Flua!l também faz a estreia
da assinatura de curto prazo, ao custo de
R$ 400 por dia. Qualquer plano pode ser
contratado por aplicativo ou diretamente
em uma concessionaria Peugeot.

O e-2008 tambem sera oferecido no
servico de compartilhamento de veicu-
los Flow, ao preco de R$ 1,20 por minuto
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de utilizacao do veiculo. Inicialmente trés
carros serao colocados em estacoes da
Flow localizadas em estacionamentos de
supermercados St Marche na cidade de
Sao Paulo.

O recarregador domestico podera ser
comprado ou alugado nas concessiona-
rias. A Peugeot tambem fechou parceria de
recarga nas vagas semipublicas da Zletric
e nos estacionamentos dos supermerca-
dos St Marche,

A manutencao dos elétricos Peugeot
pode ser feita nos onze e-Centers jaem
funcionamento nas concessionarias: se-
rao 35 até o fim de 2023. Estao inclusas
no preco de aquisicao do e-2008 cinco
revisoes programadas ao longo de 100
mil quildometros de uso. As baterias tém
garantia de oito anos.

DESEMPENHO ACIMA DA MEDIA

Impressiona o desempenho da Peu-
geot este ano, a marca que mais cresce
no mercado brasileiro, que apura ex-
pansao de 50% nas vendas de janeiro a
outubro em comparacao com o mesmo

periodo de 2021, com 34,6 mil veiculos
emplacados, enquanto o mercado total
caiu 3,2% na mesma base de compara-
cao. Com isto, de um ano para outro, a
Peugeot triplicou sua participacao de
0,7% para 2,2%, voltando a figurar na lista
das dez mais vendidas do Pais, agora na
décima colocacao.

A expectativa € aumentar, em breve,
a participagao para 3% a 4%, segundo
projeta André Montalvao, vice-presidente
comercial da Peugeot no Brasil: “Temos a
certeza de que cresceremos mais porque
temos muitos lancamentos programados
e estamos ampliando a rede. Em um ano
O numero de concessionarias aumentou
de 91 para 150 e chegaremos a 180 pontos
ate o fim deste ano”

A principal mola impulsora das vendas
nos ultimos meses foi o lancamento, em
maio, do hatch 208 com o motor 1.0 pro-
duzido em Betim, MG, tambem utilizado
por carros Fiat, igualmente uma marca do
Grupo Stellantis: “O carro tem fila de espera
de dois meses, o que traz conflanca no
crescimento pelos proximos meses”. ]
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Primeiro utilitario esportivo compacto do mundo a receber preparacgao
Abarth chega por RS 150 mil para elevar tiquete médio do Pulse

Por Leandro Alves

a pelo menos dois anos a Fiat tem

feito movimentos para elevar seu

patamar de reputacao e precos no

Brasil. Reconhecida como marca
do segmento de entrada, que em 2015
representou 70% das suas vendas no Pais,
a estrategia € inverter esse mix. No ano que
vem a expectativa € de que apenas 35%
das vendas sejam de veiculos de entrada.
Os outros 65% serao modelos com precos
acima - e até bem acima - de R$ 100 mil.
Dentre estes, alem da picape Toro e do
novissimo Fastback ja no mercado, havera
uma opcao, digamos, mais apimentada:
o Pulse Abarth, que chega neste fim de
2022 por R$ 150 mil.

A grife Abarth, hoje reconhecida como
uma das catorze marcas do Grupo Stellan-
tis, € uma submarca que indica preparacao
esportiva para carros Fiat, além de visual
customizado. A Abarth ja foi explorada no
passado em versoes do Stilo e, mais re-
centemente, do Fiat 500, modelo que deu
origem a divisao de carros preparados da
marca, a partir de 1971.

A historia, no entanto, comecou an-
tes, quando o ex-piloto austriaco Carlo
Abarth adquiriu, em 1965, alguns Fiat 500
e dobrou a poténcia do motor, desen-
volvendo um kit de performance para
estes modelos. Leves, ageis e potentes,
conquistaram vitorias, batendo recordes
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em corridas na Europa. Por isto a Abarth
foi adquirida pela Fiat e se tornou sua
divisao de preparacao oficial.

Mais recentemente a estilizacao Po-
wered by Abarth foi estampada na versao
de topo do Fastback, que tem a mesma
poténcia de 185 cavalos da motorizacao
1.3 turbo e agora custa R$ 5 mila mais que
0 Pulse envenenado - mas neste caso o
carro nao tem a mesma preparacaoc meca-
nica e o SUV-cupé, lancado em setembro,
traz o logotipo da Fiat na grade dianteira,
Nao o escorpiao da marca esportiva.

PRIMEIRO ABARTH BRASILEIRO

O Pulse sera o primeiro SUV compacto
Abarth e foi totalmente desenvolvido pelo
Centro Tecnologico da Stellantis America
do Sul, em Betim, MG. Desde os itens visu-
ais até a calibracao do conjunto motor 1.3
turboflex, transmissao e suspensao, tudo
foi trabalhado para atender as expectativas
do consumidor que busca personalizacao
e desempenho.

Aambicao da Fiat com o Pulse Abarth
€ gque suas vendas representem 10% do
volume mensal de emplacamentos do
SUV em todas as suas versoes. "Espe-
ramos que as vendas do Pulse se man-
tenham como em outubro, no patamar
das 4,1 milunidades/més. Entao o Abarth
representaria algo como quatrocentas
unidades por més. Mas vamos trabalhar

Divulgacéo/Stellantis

para ampliar esse resultado’, explicou
Herlander Zola, vice-presidente sénior
da Fiat Ameérica do Sul.

Foi preparada uma estrategia diferen-
ciada para vender o Pulse Abarth, que
podera ser comprado em todas as quase
seiscentas lojas da rede no Brasil, mas so
55 concessionarias terao o carro expos-
to em espaco exclusivo, também terao
remuneracao pouco mais alta e veiculos
disponiveis para test-drive.

“E obvio que vamos continuar nos po-
pulares, mas queremos crescer ainda mais
nossa participacao com os produtos da
prateleira de cima. E importante para a
rentabilidade e a continuidade dos inves-
timentos na regiao’, afirma Zola.

PREPARADO PARA VELOCIDADE

Dirigindo no tracado mais rapido do
Brasil, a pista de Taruma, no Rio Grande
do Sul, deu para perceber como a Fiat
pretende convencer o cliente de que uma
versao preparada pode entregar emocao
de conduziraum SUV que, finalmente, faz
Jjus ao S da sigla, de esportivo.

O Pulse Abarth tem comportamento
confiavel e direcao muito mais precisa do
que as outras versoes do SUV que ja di-
rigi. E isto se da primeiramente pela nova
geometria da suspensao dianteira, com
barra estabilizadora de maior diametro.
As molas e amortecedores na dianteira
e na traseira sao 13% e 12% mais rigidas,
respectivamente, e o eixo de tras € 15%
mais rigido nas torcoes durante acelera-
coes bruscas em curvas.

As respostas ao volante sao imediatas
e, segundo a Fiat, sao programadas ele-
tronicamente para acontecer 51% mais
rapidas do que no sistema de série das
outras versoes do Pulse. Isto € importante
porque com o pe embaixo ha sequéncia
de curvas 1, 2, e 3, apos a reta de Taru-
ma, & preciso ter conflanca para manter
o0 motor cheio.

Alias, o conjunto motor-transmissao
recebeu trabalho extra da equipe de
engenharia brasileira para entregar ao
motorista/piloto desempenho impro-
vavel para um SUV nacional. O motor T
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270 oferece os mesmos 185 cavalos de
poténcia e 270 Nm de torque maximo
dos outros veiculos do Grupo Stellan-
tis equipados com ele, como os Jeep
Renegade e Compass e Fiat Toro e Fas-
tback. Porem a calibracao para a versao
Abarth garante respostas mais rapidas e
eficientes de torque e poténcia, porque
0 conjunto sempre trabalha em rotacao
mais avancada.

Com esta pegada a Fiat substituiu o bo-
tao Sport no volante do Pulse pelo Poison,
Oou veneno, na versao Abarth. Acionando
o sistema a configuracao de volante e de
varios parametros do motor entram em
modo esportivo. As trocas de marchas
sao mais rapidas e as rotacoes, 30% mais
altas. O Pulse Abarth pode chegar a 215
km/h e com o botao do veneno aciona-
do se transforma num brinquedo muito
divertido para uma sessao de tomada de
tempo em qualquer pista do Pais.

VISUAL E ACABAMENTOS

Além da preparacao, o visual também
e exclusivo, para atender Mais a exigéncia
de um cliente que busca se diferenciar no
transito e nas pistas. Pela primeira vez o
nome Abarth aparecera escrito na traseira

de um veiculo. A grade dianteira, em vez
do logo Fiat, estampa o brasao com o es-
corpiao da divisao esportiva, que aparece
treze vezes na carroceria, Como nas rodas
negras de 17 polegadas e nas laterais.

Completam o visual externo grade
dianteira e traseira com pormenores pinta-
dos em vermelho, faixas laterais e ponteira
de escapamento cromada que emite um
som exclusivo para o modelo.

No interior a personalizacao € um pou-
co mais discreta, mas ainda com filetes
em vermelho no painel, console central,
nas costuras do volante e na alavanca da
transmissao automatica. Todo o pacote de
tecnologia, como o sistema de seguranca
ativa - menos o Active Cruise Control -
estao disponiveis.

A central multimidia € a mesma do Pul-
se, mas pela primeira vez no SUV compac-
to a Fiat incluiu o botao de acionamento
de estacionamento eletronico.

Nem precisava tanto, mas tudo o que
o Fiat Pulse Abarth oferece esta em linha
com a estratégia de posicionamento da
marca, pelo menos aqui no Brasil, sen-
tencia Herlander Zola: "Deixamos de ser
percebidos como uma marca exclusiva-
mente popular”, =
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A CNH Industrial € uma empresa de
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mundial, impulsionada por seu propdsito
Breaking New Ground, que é focado em Inovacéo,
Sustentabilidade e Produtividade.
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uma populacdo em constante crescimento, atuando
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GCom receita recorde grupo
Randon premia fornecedores

Braslux, Metaltrgica Fey e Michelin foram reconhecidas pelo desempenho em
inovacao, competitividade e governanca socioambiental

Redacao AutoData

s Empresas Randon realizaram, em

outubro, a premiacao de seus me-

lhores fornecedores, considerando

todas as unidades de negdcios do
grupo fabricante de carretas, carrocerias
de carga e autopecas. Braslux, Metalur-
gica Fey e Michelin levaram os trofeus,
respectivamente, nas categorias inovacao
e tecnologia, competitividade e ESG, de
governanca socioambiental.

O evento, em Caxias do Sul, RG, reuniu
representantes de cem empresas forne-
cedoras, que compartilhou seus planos e
expressivos resultados. As Empresas Ran-
don alcancaram, no terceiro trimestre de
2022, a maior receita liquida consolidada
trimestral de sua historia; R$ 3.1 bilhdes. O
valor representa crescimento de 22,9% na
comparacaoc com o mesmo periodo de
2021 e de 10,2% em relacao ao segundo
trimestre deste ano. O lucro apurado antes
de impostos, despesas financeiras e depre-
ciacdo de ativos foi de R$ 419,3 milhdes,
margem de 13,7% sobre o faturamento.

PREMIAGAO

Na categoria Competitividade a Ran-
don premiou a Metalurgica Fey, de Santa
Catarina, uma das maiores fabricantes
de fixadores do Brasil, que desenvolveu
o projeto de otimizagao e unificacao de
fixadores. Com eliminacao de etapas pro-
dutivas, a ideia resultou em diminuicao
do tempo de fornecimento, aumento de
produtividade e reducao de custos.

Em Inovacao e Tecnologia a premiada
foi a Braslux, empresa fornecedora de
sistemas de iluminacao e pecas injetadas
plasticas que integra a cadeia de Caxias
do Sul, sede da Randon. A Braslux de-
senvolveu o projeto de modulo traseiro
com modernizacao do design e tecno-
logia inovadora para a linha de carretas
New R, lancada este ano pela Randon
Implementos.

Na categoria ESG, de governanca so-
cioambiental, o destaque foi a Michelin,
uma das principais fabricantes de pneus
do mundo. A empresa desenvolveu o
Rubberway, ferramenta digital de moni-
toramento ambiental, social e econdmico
de pequenos, medios e grandes serin-
gueiros no Brasil, que viabiliza a avaliacao
socioambiental e tomada de acdes com
o objetivo de tornar a cadeia produtiva de
pneus cada vez mais sustentavel. m
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s trés empresas do Grupo Volkswa-

gen com operacoes industriais

no Brasil, Volkswagen, Scania e

Volkswagen Caminhdes e Onibus,
reconheceram o desempenho de 25 fabri-
cas de fornecedores estrategicos no Pais
que receberam nota A, a maior possivel, no
processo de auditoria de processos VDA
6.3 - certificacao de padroes de qualidade
e produtividade indicados pela Verband
der Automobilindustrie, a Uniao das Indus-
trias Automotivas da Alemanha.

Para receber a certificacao VDA 6.3 as
empresas fornecedoras no Brasil passaram
por uma rigida auditoria global, em avalia-
cao desenvolvida por empresas alemas,
entre as quais a Volkswagen, que esta-
belece requisitos de qualidade em todos
0s niveis da cadeia de fornecimento, para
garantir processos robustos e exceléncia
dos produtos fabricados.

CERTIFICAGAO ESTRATEGICA

Na cerimonia de premiacao das em-
presas nota A, realizada no fim de outubro
passado, os chefes de compras das trés
empresas do Grupo VW no Brasil desta-
caram a importancia de contar com for-
necedores que garantem padroes globais
de qualidade. "A certificacao VDA 6.3 e de
grande importancia. Por meio dela nos-
S0S parceiros adotam processos robustos,
eliminando desperdicios e garantindo a
alta qualidade’, resumiu em nota o vice-
-presidente de suprimentos da VW do
Brasil e America do Sul, Luiz Alvarez

“Trabalhamos com parcerias de lon-
go prazo e solicitamos aos nossos for-
necedores considerar a qualidade em
primeiro lugar, trabalhar na eliminacao
de desperdicios e melhoria continua nos
seus processos’, afirmou Jose de Azevedo,
vice-presidente de suprimentos da Scania.

"AVolkswagen Caminhdes e Onibus re-
forca sua cultura de qualidade ao reconhe-
ceraexceléncia do nivelAnaVDAB.3, uma
forte ferramenta para melhoria continua dos
processos produtivos e na conformidade
dos produtos, tornando as unidades fabris
mais robustas’, completou Célio Montanha,
diretor de qualidade da VWCO. m

AutoData | Novembro 2022

Grupo VW
reconhece
fornecedores
nacionais nota A

25 fabricas no Brasil foram certificadas
com avaliagao maxima da VDA

Redacao AutoData

Fabricas nota A VDA 6.3 no Brasil

Receberam a certificagao 25 unidades das seguintes empresas

Alka3
Benteler
Brose
CCL Label
Contitech
Coplac
Engrecon
Gestamp
HBA Hutchinson (duas unidades)
JTEKT
Knorr-Bremse
Litens Automotive
Lopsa
Mahle Metal Leve
Melco Automotivos
MIBA Sinter
RCN
PST Eletronica
Nemak Aluminio
Solucoes Usiminas
Sonavox

Tupy
ZF Sumaré e Sorocaba
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Por Marcio Stéfani

VW e-Delivery inicia carreira internacional
no México e Paraguai

AVolkswagen Caminhdes e Onibus iniciou as expor-
tagcoes do caminhao eléetrico e-Delivery, desenvolvido
e produzido em Resende, RJ, para o México e Para-
guai. Para o mercado mexicano foram embarcadas
cinco unidades, vendidas ao Grupo Modelo. Os novos
veiculos chegam para atender objetivos de reducao
de emissdes de CO2 da companhia até 2040. Antes de
iniciar as vendas a VWCO testou o veiculo no pais, em
altitudes de ate 3,8 milmetros, com suas equipes de
engenharia brasileira e mexicana. Depois do Méexico
foi a vez do Paraguai iniciar as vendas do Volkswagen
caminhao elétrico brasileiro. A importadora oficial
Diesa oferecera as duas versdes do modelo, de 11 e
14 toneladas. A primeira unidade ja foi vendida para
o servico de distribuicao da Cervepar, operado em
parceria com a Fadel Transportes.

Divulgacao/VWCO

Mercedes-Benz Axor sai de linha em 2023

Apos dezessete anos Mercedes-Benz vai encerrar
em 2023 a producao da linha Axor, de caminhoes
semipesados e pesados, na fabrica de Sao Bernardo
do Campo, SP. Com substitutos de mesmo porte
nas familias Atego e Actros, a fabricante entendeu
que nao valeria a pena investir na reconfiguracao do
Axor para adocao de motorizacao Euro 6, obrigatoria
para atender os requisitos da nova fase do programa
brasileiro de reducao de emissoes, o Proconve P8, em
vigor a partir de janeiro. Lancado no Brasilem 2005, o
Axor Euro 5 estara disponivel para encomendas, até o
fim de 2022, em suas catorze configuracdes, metade
rodoviarias e outra metade para uso fora-de-estrada.
Os precos variam de R$ 610,3 mila R$ 986,5 mil.

Divulgacao/MB

Volvo encerra parceria com MWM e produzira motor proprio para linha VM

Os novos caminhoes semipesados e pesados Volvo
VM vao utilizar motores Euro 6 produzidos pela propria
fabricante em Curitiba, PR, encerrando a parceria de
quase 20 anos no Brasil com a M\WM para o forneci-
mento dos propulsores diesel. Para atender a nova
etapa da legislacao brasileiro de emissoes, o Proconve
P8, a partir de janeiro os VM serao equipados com
o motor Volvo D8K, um 6-cilindros de 8 litros e duas
poténcias, 290 cv ou 360 cv. A principio blocos, vira-
brequins, pistdes e bielas seraoc importados da Volvo
na india, e de 70% a 80% da montagem sera feita na
fabrica do Parana, que passou por mudancas para
receber a nova linha e as novas tecnologias exigidas
pelas normas Euro 6. Aideia € gradativamente desen-
volver fornecedores locais para reduzir a dependéncia
de pecas do Exterior. Segundo a empresa a decisao

foi tomada com base na equacao de custos: ficou
mais favoravel introduzir na linha de montagem um
motor ja existente na companhia.

Divulgacao/Volvo
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Novo BMW Série 3 comeca a ser
produzido em Araquari

O novo BMW Série 3, apresentado em setembro na
Europa, comecou a ser montado na fabrica de Ara-
quari, SC. O modelo traz mudancas no visual externo,
mais equipamentos e c mesmo painel do elétrico iX,
com duas telas digitais, uma para o quadro de instru-
mentos de 12,3 polegadas e outra de 14,9 polegadas
para o sistema multimidia. A dianteira teve a grade
redesenhada, assim como os farois e o para-choque.
Na traseira o para-chogue também € novo, assim
como o desenho de luzes da lanterna. O motor € o
mesmo 2.0 turboflex de 184 cv, com cambio automa-
tico de oito marchas.

Stellantis langa pecas remanufaturadas

A Stellantis langou linha de pecas remanufaturadas
com preco reduzido em 40%, em média, compara-
do ao similar novo. Trata-se de iniciativa global da
companhia, batizada SUSTAINera, selo da Unidade
de Negocios de Economia Circular da Stellantis. A
expectativa € de que até 2030 o negdcio deve gerar
€ 2 bilhdes em receitas, sendo até 10% no Brasil.
Inicialmente cinco fornecedores brasileiros e dois
argentinos participam do SUSTAINera, numero que
aumentara para oito no Brasil e quatro, respectiva-
mente. Em um primeiro momento cem pegas estao
disponiveis em cerca de 1 mil concessionarias das
redes autorizadas Citroén, Fiat, Jeep e Peugeot. Ate
o fim do ano o volume chegara a 150.

AutoData | Novembro 2022

Divulgacao/BMW

Renault amplia linha do Stepway
com versio 1.0 de entrada

ARenault passou a vender o Stepway, versao aven-
tureira do Sandero, em nova versao de entrada Zen,
equipada com motor 1.0 SCe de trés cilindros e 82
cv, produzido na fabrica de Sao Jose dos Pinhais, PR.
Chegou as concessionarias por R$ 78 mil. O Stepway
Zen 1.0 tem rodas de aco de 15 polegadas, lanternas
traseiras escurecidas de LED e para-choque traseiro
com sensores de estacionamento. Traz de série di-
recao eletro-hidraulica, trio elétrico, quatro airbags
e o sistema Media Evolution, com espelhamento do
smartphone via Android Auto ou Apple Carplay. O
sistema start-stop, que desliga o automovel quando
parado em semaforos, tambem esta na versao, o
que garante, segundo a Renault, economia de 5%
no combustivel.

Jeep Commander soma 30 mil
produzidos em Goiana

Pouco mais de um ano apos seu lancamento o Jeep
Commander alcancou a marca de 30 mil unidades
produzidas em Goiana, PE. Primeiro SUV do segmento
D produzido pela Stellantis no Pais o veiculo, com
capacidade para até sete pessoas, acumula 16 mil
unidades comercializadas no mercado brasileiro em
2022 e detem 33,5% da sua faixa de mercado, fatia
que lhe da a lideranca.

Divulgacao/Renault

Divulgacao/Jeep
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BYD assina protocolo para investir
em trés fabricas na Bahia

O governador da Bahia, Rui Costa, anunciou no fim
de outubro que a BYD assinou protocolo de intencoes
para a instalacao de trés fabricas no Estado. Segundo
ele uma das plantas vai produzir caminhoes e chassis
de onibus elétricos, outra veiculos leves de passeio
elétricos e hibridos, e também sera construida uma
unidade de processamento de litio e ferro-fosfato
para producao de baterias, utilizando matéria-prima
extraida no Brasil, para exportacao para a China. A
BYD confirmou a assinatura do documento, mas nao
a instalacao das fabricas, que ainda dependem de
negociacoes para que o acordo seja oficializado. O
protocolo traz um cronograma que tem como pon-
to de partida junho de 2023, segundo reportagem
do portal G1, que cita investimento previsto de R$
3 bilhdes. Duas fabricas deverao estar prontas em
setembro de 2024, com a producao sendo iniciada
no ano seguinte, e a terceira para dezembro do mes-
Mo ano, com inicio da operacao em janeiro de 2025,
Todas contarao com incentivos fiscais estaduais. O
local nao foi divulgado, embora exista em Camacari
a fabrica da Ford, parada desde o inicio de 2021 e
colocada a venda.

Divulgacdo/BYD

LF soma 6 milhoes de componentes
eletronicos produzidos em Limeira

A ZF ultrapassou a marca dos 6 milhdes de compo-
nentes eletronicos produzidos na fabrica de Limeira,
SP, desde 2013, quando iniciou as operacoes, ainda
como TRW. Atualmente a planta é responsavel pela
producao de ACUs, ou unidade de controle de airbags,
modulos para freios ABS, sistema de direcao elétrica
EPS e EPPs, controladores de energia. Acompanhia e
a unica no Pais que produz esses componentes para
eletronicos destinados a seguranca veicular. Para os
proximos anos a expectativa € de crescimento desse
mercado, puxado pela maior demanda por camaras
frontais, que deverao estar em 25% dos veiculos. Em
2023 a ZF também comecara a atender pedidos de
ESC, controle eletronico de estabilidade - ja ha pro-
Jjetos em fase de homologacao.

BMW investe RS 50 milhdes na fabrica de motocicletas de Manaus

Ao completar seis anos de operacao a fabrica de
motocicletas do Grupo BMW em Manaus, AM, recebe-
ra investimento de R$ 50 milhdes até 2025. O valor sera
usado para incremento em todas as areas: qualidade,
producao, logistica e expedicao. A companhia projeta
avanco de 25% na capacidade produtiva, aumento de
20% na mao de obra direta e expansao de 50% na area
util da unidade. O investimento tambéem sera usado
para producao de sete novas motos.

Novembro 2022 | AutoData
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Honda anuncia o langamento de quatro modelos importados

A Honda Automoveis anunciou para 2023 o lanca-
mento de mais quatro modelos no mercado brasileiro,
todos importados. Alem das novas geracoes do seda
Civic e do SUV CR-V, disponiveis também em versoes
hibridas e:HEV, outros dois serao de veiculos inéditos
no Brasil: o esportivo Civic Type R e o SUV medio
ZR-V. O primeiro a desembarcar no Pais, importado
da Tailandia, sera a 112 geracao do Civic, em versao
hibrida, no inicio do ano que vem. Ainda no primeiro
semestre sera a vez do Civic Type R, esportivo fa-
bricado no Japao detentor de recorde de tempo de
volta em carros com tracao dianteira no Autodromo
de Suzuka: de dois minutos, 23 segundos e 12 mile-
simos. No segundo semestre chega o SUV inedito
ZR-V, trazido do Mexico. O modelo, que tem porte
intermediario, maior que o New HR-V e pouco menor
que o CR-V, foi desenvolvido com base na 112 geracao

do Civic. O CR-V hibrido tambem chegara, até o fim
do ano, para que a Honda cumpra compromisso de
oferecer no Pais trés hibridos ate 2023.

Divulgacdo/Honda

Faturamento do Grupo Renault avanga 20% no terceiro trimestre

O Grupo Renault registrou alta de 20,5% em seu faturamento
no terceiro trimestre do ano na comparacao com igual periodo
de 2021. Segundo balanco divulgado em 21 de outubro as vendas
somaram € 9,8 bilhdes. No terceiro trimestre a divisao automoti-
va representou € g bilhoes faturados, expansao de 21,7% sobre

Divulgacao/Renault

o valor registrado em igual periodo do ano passado, com 481
mil veiculos vendidos em todo o mundo. Parte do incremento
é resultado do avanco da politica comercial do grupo, focada
na rentabilidade.

Randon vende trés primeiros implementos com eixo elétrico

A Randon deu o primeiro passo na venda de imple-
mentos com eixo elétrico de tracao auxiliar. O e-Sys
foi desenvolvido pela Suspensys, uma das empresas
do grupo. Foram comercializadas trés carretas, duas
da linha Hybrid R, vendidas para a mineradora chi-
lena SQM que aplicara as unidades em operacoes
de mineracao de litio no Deserto do Atacama, e um
modelo florestal foi comercializado para a produtora
de celulose CMPC, para o transporte de cargas. Se-
gundo a fabricante de implementos rodoviarios o uso
dos semirreboques Hybrid R proporciona reducao
estimada em 60% nos custos operacionais do cliente.

AutoData | Novembro 2022

Divulgacao/Randon

75 N



16

AGENCIA AUTODATA » GENTE Redacao AutoData

Divulgacao/Volco CE

Divulgacao/thyssenkrupp

GM: MARINA WILLISCH + FABIO RUA
A General Motors promoveu mudancas na vice-presidéncia
de politicas publicas, comunicacao e ESG para a Ameérica

® 4o sul Marina Willisch, no cargo desde julho de 2019, sera
substituida por Fabio Rua. Willisch foi transferida para Detroit,
Estados Unidos, onde assumira uma posicao global na area
tributaria da matriz. Fabio Rua vem da IBM, onde era chefe de
relacoes governamentais, regulatorias e ESG. Ele tem passagens
por empresas como GE, Embraer e Vale, além da Camara
Americana de Comercio.

Divulgacao/GM

VOLVO CE: MARCO CAZARIM

Marco Cazarim assumiu o cargo de chefe comercial de solucdes para os consumidores
da Volvo CE para América Latina. Ele sera responsavel por desenvolver e tornar praticas
solucoes de pos-venda para o brago de maquinas de construcao do Grupo Volvo na
regiao, incluindo o desenvolvimento de novos servicos para a rede. Cazarim & formado
em tecnologia mecanica pela UTFPR, Universidade Tecnologica Federal do Parana, e
tem mais de dezessete anos de experiéncia profissional, sendo a maior parte no setor
de maquinas agricolas e de construcao.

BMW MOTORRAD: ALEX DONATTI E JEFFERSON DIAS

A partir de fevereiro de 2023, Alex Donatti, hoje gerente sénior

de producao e logistica da fabrica de motos do Grupo BMW
®  cm Manaus, AM, assumira a diretoria geral da unidade. Ele
sucede a Jefferson Dias, que tera novo posto em Berlim,
Alemanha, principal local de producao da BMW Motorrad no
mundo. Formado em administracao de empresas e com MBA
em gerenciamento de projetos pela FGV, Donatti ingressou
na empresa em 2016 como supervisor de logistica na fabrica
de automoveis de Araquari, SC. Em 2021 ele foi transferido
para 0 Amazonas. Ja Dias esta no grupo desde 2012 e em 2019
foi algado a direcao em Manaus. Formado em engenharia
de producao e com MBA em gestao industrial pela FGV, ele
acumula mais de dezesseis anos de experiéncia no setor
automotivo e de duas rodas.

Divulgacao/BMW Motorrad

THYSSENKRUPP: ALESSANDRO ALVES

A divisao Springs & Stabilizers da thyssenkrupp nomeou Alessandro Alves como seu
novo CEO, sucedendo a Sérgio Savazzi. Alves ja ocupava o cargo de COO, chefe de
operacoes, da unidade fabricante de molas e estabilizadores do grupo alemao no Brasil,
que tem operagoes industriais em Sao Paulo, SP, e Ibirite, MG. O executivo tem mais de
vinte anos de experiéncia no setor automotivo, com passagens por Continental e Delphi,
depois Aptiv, na qual foi diretor de operacoes nos Estados Unidos.
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CAOA: CADA FILHO

Carlos Alberto de Oliveira Andrade Filho assumira em 1° de dezembro a presidéncia

do Grupo Caoa, fundado por seu pai, falecido em agosto de 2021. Ele substitui Mauro
Correia, que ocupava o comando executivo da empresa desde 2017, e agora seguira
como vice-presidente. Segundo comunicado da empresa, a troca faz “parte do plano
de sucessao idealizado pelo seu fundador’ Dentro do nova configuracao organizacional
deixam a empresa o vice-presidente Marcio Alfonso e o diretor de compras Ivan Witt.
Carlos Philippe de Oliveira Andrade, irmao mais novo, € sua mae, Izabela Molon Luchesi
de Oliveira Andrade, permanecem no conselho da empresa. Caoa Filho tem formacao
académica pela Universidade Brown, nos Estados Unidos.

VOLKSWAGEN: JULIANA GRUNWALD

AVolkswagen anunciou a chegada de Juliana Grunwald para ocupar o cargo de
gerente executiva de experiéncia do cliente no mercado brasileiro. Ela assumiu o
posto no fim de outubro, reportando-se ao vice-presidente de vendas e marketing,
Roger Corassa. Graduada em administracao pela Univille, Juliana Grunwald tem pos-
graduacao em marketing pela FAE Business School e trabalha ha mais de dez anos na
area de experiéncia do cliente, passando por empresas como Embraco, Resultados
Digitais, VTEX, 99 e, mais recentemente, Basf.

BMW MEXICO: DIEGO CAMARGO

Diego Camargo, atual diretor de suporte ao cliente do Grupo BMW Ameérica Latina, foi
nomeado CEO da divisao México. Ele assume a partir de 1° de janeiro, sucedendo a
Maru Escobedo, que foi nomeada CEO da empresa no Brasil. Com quase vinte anos

de experiéncia na companhia, sempre na regiao Americas, Camargo passou por areas
como vendas, marketing e suporte ao cliente, na qual esteve nos ultimos sete anos. O
substituto de Camargo sera Juan Pablo Madrigal, que esta no grupo desde 1995, no qual
ingressou como instrutor tecnico, e desde 2022 € diretor de pos-venda.

ADEFA: MARTIN GALDEANO

A Adefa, associagao dos fabricantes de veiculos da Argentina, elegeu nova diretoria

para o biénio 2022-2023 e reconduziu, por unanimidade, Martin Galdeano ao posto de
presidente da entidade, onde esta desde 2021. O dirigente tambem € presidente da Ford
Argentina e foi reeleito ao lado de novos vice-presidentes: Martin Zuppi, da Stellantis
Argentina, e Manuel Mantilla, da Mercedes-Benz Argentina. A funcao de secretario

da entidade cabera a Gonzalo Ibarzabal, da Nissan Argentina. Galdeano ingressou na
Ford em 1998 e desde 2020 esta no comando da subsidiaria argentina. Ele ja ocupou
diferentes cargos na area financeira e exerceu funcoes de lideranca em outras unidades.
E formado em administracao de empresas e tem MBA pela Universidade de Cema.

ADDIANTE: FABIO LEITE

Fabio Leite, com mais de vinte anos de atuacao no mercado de locacao e logistica, foi
nomeado o CEO da Addiante, empresa constituida no inicio de novembro por Empresas
Randon e a Gerdau para a locacao de veiculos pesados e equipamentos. A sociedade tem
participacao de 50% de cada empresa e Leite sera o responsavel por construir as equipes
€ a estrutura necessarias para o inicio das operacoes. A rede de distribuicao da Randon
Implementos, com mais de oitenta pontos no Pais, sediara pontos de venda.
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» FIM DE PAPO

“Do resultado da eleicao no Brasil dependia ndo apenas a paz e o bem-estar do povo
brasileiro, mas também a sobrevivéncia da Amazonia e, portanto, do nosso planeta.”

Luiz Indcio Lula da Silva, presidente eleito do Brasil ao mandato 2023-2026, em seu discurso na COP 27, a vigésima-sétima Conferéncia das Nagoes
Unidas sobre Mudancas Climaticas, realizada em novembro no Egito.

“Conjugar desenvolvimento e meio ambiente também € investir nas oportunidades
criadas pela transicdo energética, com investimentos em energia eélica, solar,
hidrogénio verde e hiocombustiveis. Sao areas nas quais o Brasil tem potencial

imenso, que apenas comegou a ser explorado.”

Presidente Lula, no mesmo discurso na COP 27, em 16 de novembro.

530w 73w T70: 1

Recursos congelados Crescimento do : Volume médio anual F 0 que emite de
no Fundo Amazonia, desmatamento na : deCO2emitidopor C02 por ano, em
desde 2019, por Amazonia nos trés pessoa na parcela média, cada pessoa
Alemanha e Noruega, primeiros anos do de 1% da populacao © pertencente a camada
devido a falta de governo Bolsonaro, . maisricadoplaneta,  :  dos 50% mais pobres
compromisso do : o queatingiu 13 mil km2 segundo estudo : domundo, de acordo
governo atualcoma ~ :  sdem 2021, segundo  : produzido pela ONG : com o mesmo estudo
protecdo ambiental da dados do Inpe. : Oxfameapresentado da Oxfam.
regiao amaznica. em 2021.

"0 etanol & uma bateria liquida, pode transformar toda a economia,
nao so a brasileira.”

Professor Gongalo Pereira, pesquisador-chefe do laboratdrio de gendmica e bioenergia da Unicamp, em debate no Esalq Show, realizado em outubro.

“Perdeu mané. Nao amola.”

Roberto Barroso, ministro do Supremo Tribunal Federal, em 15 de novembro, enquanto caminhava em Nova York, em reacéo a provocacao de
manifestante brasileiro que questionava as urnas eletronicas e o resultado das eleigoes presidenciais do Pais.
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No Brasil, apenas 3,15% do potencial de doacao de IR da populacao foi destinado %@
para instituicoes filantropicas em 2020. Isso representa mais de R$ 8 bilhdes
que poderiam impactar o cenario da saide no pais.
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E vocé, ao destinar até 6% do seu Imposto de Renda para os projetos do maior
hospital pediatrico do Brasil, pode contribuir para mudar essa realidade, de
forma facil e sem custos.

Ajude a transformar a vida de milhares de criancas e adolescentes.
Acesse doepequenoprincipe.org.br, simule seu potencial de doacao,
preencha o formulario e solicite seu boleto.

Contamos com voce!

(41) 2108-3886 @ (41) 99962-4461

. . equeno
doepequenoprincipe.org.br PRt

% PRINCIPE



https://doepequenoprincipe.org.br/
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