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Industria confia em crescimento timido mas incertezas ainda turvam o horizonte
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» EDITORIAL

Trinta anos em perspectiva

@ autodata.com.br

ste outubro marca trinta anos de publi-

cacao ininterrupta desta revista Auto-

Data com mais uma edicao especial, a
vigesima-nona, dedicada a ouvir as expec-
tativas dos principais atores da industria
automotiva no Brasil para saber quais sao,
afinal, as perspectivas para 0 ano seguinte.
Tarefa que vem se mostrando cada vez
mais dificil, dada a opacidade com que
trata do tema a maioria dos empresarios
e executivos do setor.

Como expectadora privilegiada dos
feitos da industria automotiva no Pais nas
ultimas trés décadas, AutoData relata em
suas paginas uma historia de muitos altos
e baixos, mas cabe destacar que nesse
periodo o numero de fabricantes de veicu-
los aqui instalados se multiplicou por dez,
Mmais ou Menos, e 0 mercado cresceu trés
vezes considerando apenas 0s numeros
de 1992 e de agora, em 2022. Poderia ser
bem mais, como aconteceu ha exatos dez
anos quando brasileiros felizes e confian-
tes no progresso econdmico de seu Pais
chegaram perto de comprar 4 milhoes
de veiculos.

@ AutoDataEditora

@ autodata-editora

Por Pedro Kutney, editor

As indicacdes colhidas este més pela
equipe editorial da AutoData Editora indi-
cam perspectiva de estagnacao em 2023,
mas ainda assim o mercado tem nivel mui-
to acima do que ja teve, pois seu piso, ao
que tudo indica, subiu e esta parado em
pouco mais de 2 milhdes de veiculos/ano.
E quase um milagre, levando em consi-
deracao a baixa renda do Pais e os altos
precos dos veiculos ora produzidos em
pindorama - que tém nivel tecnologico
tambem muito superior, € verdade.

A pergunta e: da para viver assim? Ate
da, mas nao por muito tempo nem para
todos os fabricantes que hoje estao ins-
talados no Brasil, dado o elevado indi-
ce de ociosidade das fabricas e a baixa
rentabilidade, algo que ciosos acionistas
comecam a cobrar nas matrizes instala-
das no Exterior, onde a situacao tambem
nao e das melhores para justificar gjuda
financeira a subsidiarias deficitarias.

Conclusao: o setor automotivo precisa
definir politicas para voltar a crescer, no
melhor interesse do Pais, como fez ha trinta
anos. Continuamos aqui, a espera disto.

@ @autodataeditora
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LENTES

Por Vicente Alessi, filho

Sugestdes, criticas, comentarios,

ofensas e assemelhados

para esta coluna podem ser
dirigidos para o e-mail
vi@autodata.com.br

A BOLA DA VEZ

Acredito que a exigéncia pelo uso de catalisadores nos veiculos seja
contemporanea aquela que obrigava a industria a dotar de filtros as suas
chaminés pelo menos para reduzir a quantidade de material particulado, o
popular po preto, nas grandes cidades, nas regioes metropolitanas. Estas
foram atitudes tipicas do inicio da militancia em prol do meio ambiente,

ali pelos meados dos anos 70 do seculo 20: buscava causas evidentes,
obvias a olho nu, como também falava da agua encanada e dos sistemas
de captacao de esgotos. Ninguém poderia ser contra a sua adog¢ao. Eu
me lembro da pioneira SIP, Sociedade Inimigos da Poluicao. Catalisadores
devem ter chegado um pouco depois mas os filtros representaram a
primeira defesa do ambiente e da saude dos cidadaos numa epoca em
que, ainda, a estrutura industrial, incluida ai a industria de veiculos, era
particularmente verticalizada. Ou seja: empresas geralmente dispensavam
fornecedores externos e produziam internamente quase tudo o que sua
manufatura requeria. Com o tempo a industria manteve junto a si apenas
seus segredos e diferenciais, como motores, por exemplo, quando era

o caso. Ou cambio, ou eixos, aquilo que considerava seu core business,
como o desenvolvimento de produto e a propria montagem final.

A BOLA DA VEZ 2

E 0 que se viu, ao longo desses quase 45 anos - e a despeito de toda

a grita contraria do setor industrial, que alegava aumento nos custos

e a piada de que a atividade industrial sucumbiria a cada vitoria dos
preservacionistas, que avancavam nas exigéncias -, foi o crescimento
dessas exigéncias em nome do bem-estar dos cidadaos. E a industria
nao quebrou por causa disto. Muito ao contrario, no caso da industria de
veiculos, espertamente aquilo que seria negativo foi transformado em
fato positivo: ate comecou a parecer que o automotivo foi setor pioneiro
na defesa do meio ambiente e da saude geral da sociedade. Trata-se de
processo a espera, ainda, de seu narrador na forma de dissertacao de
mestrado ou na de tese de doutoramento na academia: de como fazer,
dos limoes, limonada numa tarde de Verao.
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A BOLADAVEZ3
Mas prestem a atencao: agora a bola da vez, a moda sur scene, atende
pelo nome de ESG, sigla em inglés para governanga socioambiental
e, as vezes, corporativa. Substituira, acs poucos, a pauta mandatoria
corporativa do meio ambiente para se traduzir, mais, em aplicacoes sobre
as pessoas. Ha quem, ja saudoso das pautas ambientais, traduza ESG por
sustentabilidade. No Google encontrei a traducao de seus seis pontos
de apoio, pilares para o vulgo: transformacao dos negocios em mercado
de constante mudanca, monetizagao, que deve significar traduzir tudo
em valores correntes, asseguracao, rastreabilidade, economia circular e
governanga. Claro: tudo mais bonito.

A BOLA DA VEZ 4
Claro: tudo mais igual ao de sempre.

ABOLADAVEZS

Isto significa que a imprensa, 0os
jornalistas que cobrem o setor de
veiculos, ja recebem toneladas de
informacoes sobre ESG aliadas a
toneladas de informacoes a respeito
de suas acoes benevolentes com
relacao ao velho meio ambiente: sao
inauguracoes de hortas comunitarias
no terreno das fabricas, de aterros
sanitarios, de sistemas diferenciados
de coleta dos lixos organicos e
reciclaveis, de agua de reuso. E
agora ja surgem acoes de selecao
de jovens estagiarios com base

em seu géenero e em sua raca - €
com relacao a pauta ESG o mundo
parece ser o limite.

Deemerwha studio/Shutterstock com

A BOLA DA VEZ 6
Isto tudo para dizer que a cobertura do ramo de veiculos esta cada vez
mais exigindo grande esforco, particularmente quando ¢ feita do ponto
de vista da economia, dos negocios e da politica, como fazemos aquii
em AutoData ha exatos trinta anos neste outubro. Ahl: 0 executivo diz
nao saber as projecoes de sua empresa para 0 ano seguinte porque o
futuro € névoa, nao diz que projecoes enviou a matriz com relacao aos
dados macroeconomicos, inflacao e valor do dolar equiparado ao real,
por exemplo, e garante que acdoes em bolsa sao sinbnimo de sigilo. Quero
dizer, damas e cavalheiros, que a transparéncia, aquela relacionada a tal
governanga corporativa que todos dizem estar no ESG, que nunca foi
grande coisa, tende a encolher ainda mais - logo a transparéncia que,
apesar de tudo, sustentou tao boas relacoes de jornalistas com suas
fontes na industria. Eu diria que este tipo de comportamento corporativo
acompanha a saga da industria no Brasil, cada vez mais desimportante
e tornada irrelevante, pouco a pouco, pelos seus atores. Sinto cheiro de
declive adiante, nessas relacoes, se € que me entendem.
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FROM THE TOP » MARCIO DE LIMA LEITE, ANFAVEA

E de 4%
pdid Glila

Presidente da Anfavea confia em crescimento
das vendas de veiculos e em animo melhor

Qual deve ser o comportamento do mer-
cado brasileiro de veiculos em 2023?

Entramos em 2023 bem melhor do que
em 2021 e 2022. O animo € melhor, com
ventos mais favoraveis, fim da pandemia.
Olhando para janeiro, fevereiro € marco
deste ano observamos que o resultado
daquele primeiro trimestre foi muito infe-
rior a qualquer media normal do periodo.
SO por isso ja da para estimar volumes
maiores em 2023. Com a tendéncia de
normalizacao do fornecimento de semi-
condutores e retomada da producao em
niveis maiores, so para atender filas de
espera, sera possivel crescer no minimo
4%, NAO Vejo razao para ser menos do
que isso e acho que este porcentual
pode até ser bem maior. E nao estou
sendo otimista, mas realista: essa expec-
tativa é baseada na demanda reprimida
do mercado pois s6 as locadoras preci-
sam comprar cerca de 600 mil carros.

No ano que vem as vendas diretas e no
varejo das concessionarias devem conti-
nuar dividindo o mercado em meio a meio?

Pode ser um pouco menos mas as ven-
das diretas continuarao a ser relevantes:

Entrevista a Pedro Kutney

nao ha alternativa porque as locadoras
precisam repor e renovar suas frotas. Es-
tivemos recentemente com presidentes
de grandes locadoras aqui na Anfavea e
eles voltaram a nos confirmar que tem
potencial para comprar 600 mil carros e
ate mais, porque a frota deles continua
envelhecendo, tem idade média supe-
rior ao que tinha antes.

Existe expectativa de recessao global
em 2023, porque a inflagao subiu muito
e obrigou aos bancos centrais subir os
juros, o que causa retracao de consumo.
Esse cenario pode reduzir as vendas de
veiculos no Brasil?
Acho que nao porque a economia bra-
sileira vem se recuperando bem e o
nosso mercado de hoje esta abaixo do
potencial. Ja chegamos a vender mais
de 3,7 milhoes de veiculos por ano ha
pouco tempo. O nivel atual de 2 milhdes
nao representa o tamanho real de um
mercado do tamanho do Brasil. Muitos
consumidores estao deixando de trocar
de carro, mas temos demanda reprimida,
diferente de outros paises.

A producao vai acompanhar o esperado

crescimento das vendas?
A demanda acima da oferta deve con-
tinuar em 2023 porque ainda teremos
restricao de fornecimento de semicon-
dutores, principalmente no primeiro se-
mestre. Gradualmente nossa expectativa
€ que este passe a ser um problema
muito menor ate o fim do ano que vem.
Ate la podemos prever um cenario es-
tavel de vendas, mas depois nao: em
2024 devemos aumentar naturalmente a
capacidade de producao e poderemos
sentir alguma reducao de demanda, a
depender de fatores como taxa de juros,
inflacao, concessao de credito e inadim-
pléncia. Por certo nao sera possivel con-
tinuar crescendo com 65% de vendas a
vista como esta ocorrendo agora: isso
nunca aconteceu antes, mesmo porque
0S Carros Nao estao baratos por causa da
adocao de novas tecnologias, requerem
financiamentos.

Qutubro 2022 | AutoData
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FROM THE TOP » MARCIO DE LIMA LEITE, ANFAVEA

"A demanda acima da oferta deve
continuar em 2023 porque ainda
teremos restricao de fornecimento de
semicondutores, principalmente no
primeiro semestre.”

As projecoes de exportacoes este ano
devem ser superadas?

Nas exportacoes ja temos um suces-
so absoluto [com 363.5 mil veiculos
embarcados de janeiro a setembro e
crescimento de 31,2% sobre o mesmo
periodo de 2021, ja temos certeza de
que superaremos a previsao com folga
[de 460 mil unidades], mesmo com as
restricoes as importacoes que enfren-
tamos na Argentina e na Colombia, para
onde ja superamos a cota anual de 50
mil veiculos que podemos vender la sem
pagar imposto de importacao.

Com quais projecoes macroeconémicas
a Anfavea trabalha para 2023?

Projetamos o juro em queda, com a Selic
fechando o ano que vem a 11,25%. Espe-
ramos crescimento do PIB na casa de
2.5% este ano e de 1% em 2023. Ainflacao
IPCA deve encerrar 2022 em 5,5% e ainda
nao temos previsao para 2023. O dolar
fecha este ano em torno de R$ 5,20 e
para 0 ano que vem nao deve baixar pois
0 vies esta mais para alta.

Como progride o projeto de apresentar
fornecedores do Brasil para as matrizes
dos fabricantes de veiculos no Exterior?

Tivemos uma reuniao de trabalho recen-
te com cerca de sessenta associados do
Sindipecas e existe um certo entusiasmo
em levar esse programa adiante, princi-
palmente para explorar a oportunidade
de exportar componentes de motores a

combustao, que continuam necessarios
mas alguns lugares do mundo estao dei-
xando de produzir. Do mercado mundial
de 75 milhdes de veiculos/ano, pelo
menos um terco deste volume sera ab-
sorvido por paises em desenvolvimento
e nao sera de veiculos eletrificados. Te-
mMos entao a oportunidade de aproveitar
esse mercado em transicao por pelo
menos mais vinte anos.

Em qual estagio estao as conversas para

atrair fabricantes de semicondutores

ao Brasil?
Estivemos no Japao com um grupo de
empresarios e representantes do gover-
no brasileiro, conversamos com a Rene-
sas porque a empresa tem comprado
fabricas no mundo. Tambem conversa-
mos com empresas de Taiwan [maior
fabricante mundial de semicondutores].
O governo tem o projeto de instalar no
Pais uma fabrica de semicondutores
de nivel mundial e apresentou condi-
coes para isso, oferecendo incentivos
tributarios, linhas de financiamento e
processos de importacao simplifica-
dos que vao constar em uma medida
provisoria que esta sendo preparada
pelo Ministerio da Economia para atrair
esses fabricantes. Houve uma boa re-
cepcao desses possiveis investidores,
porque hoje o Brasil importa US$ 13
bilhdes em semicondutores por ano,
€ muita coisa, representa 2,5% do mer-
cado global destes componentes, e
a industria automotiva e responsavel
por aproximadamente 10% das com-
pras, com carros que ha pouco tempo
tinham de trezentos a seiscentos mi-
crochips e hoje tem de 1,5 mila2 mil, e
nem estamos falando ainda de veiculos
autonomos. A demanda e crescente e
nao e proporcional a capacidade atual
de fornecimento. Entao se quiser esti-
mular sua industria o Brasil nao pode
escapar de fazer investimentos nesta
area. O mundo todo esta fazendo isso,
os Estados Unidos tém plano de US$
50 bilhdes para estimular a industria de
semicondutores. n
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FROM THE TOP » CLAUDIO SAHAD, SINDIPEGAS

Cenario dificil

Entrevista a Pedro Kutney

e setor mais forte

Sindipecas prevé ano de recessao mundial, mas com empresas
mais bem preparadas

Qual cenario ja pode ser antecipado
para 2023?

Olhando para o quadro internacional
vemos uma recessao contratada, com
bolsas em queda e taxas de juros su-
bindo para conter a inflacao que tomou
conta dos mercados. Europa e Estados
Unidos estao subindo os juros para es-
friar a economia e devem subir mais.
Essa contragao ja prevista vai ter efeitos
mundiais e nos sentiremos aqui tambem.

E com qual cenario macroeconémico
domeéstico o Sindipecas trabalha?

O Banco Central sinalizou que parou de
aumentar a Selic, que esta em 13,75% ao
ano, mas a taxa deve ficar em dois digi-
tos por um bom tempo: entraremos em
2024 com 11% a 12%. Isto reduz a atividade
economica, entao esperamos avanco
do PIB em 2023 de 0,5% a 1%, depois de
crescer de 2,5% a 3% este ano - o que ja
€ uma grande surpresa com relacao ao
que se previa. Ja o PIB industrial deve ficar
na casa de 1,5% este ano e de 0,5% em
2023. A taxa de desemprego caiu para
perto de 9% e entendemos que ficara
em torno disso. Ainflacao [IPCAl que esta
apontando para 6% no fim de 2022, por
causa do juro alto e da atividade em baixa,
devera cair para 4,5% a 5% no ano que
vem. O cambio esta pressionado porque
ha grande procura por dolares no mundo
e assim a taxa gira em R$ 5,40 e segue
acima de R$ 5,00 em 2023,

Como 2023 esta se desenhando para
o setor de autopecas?

Estamos apurando expansao de 9% no
faturamento das empresas do setor, que
deve fechar 2022 perto de R$ 180 bilhdes.
Para o0 ano que vem tambéem esperamos
crescimento, mas em proporcao menor,
na casa de 5%. O investimento também
cresce este ano, perto de 9,5%, para
R$ 2,3 bilhdes, mas em 2023 deve cair
para a faixa de R$ 2 bilhdes, por causa
da provavel recessao mundial, da baixa
atividade economica no Brasil com ma-
nutencao de juros altos, mas tambem
porque passamos pelo fim do ciclo de
investimentos para adocao de motores
Euro 6 [para atender a proxima fase da
legislacao de emissoes para veiculos pe-
sados Proconve P8, em vigor a partir de
Jjaneiro proximol, que nao se repete no
ano que vem. Esta € uma variacao ciclica
normal: depois de 2023 os investimentos
devem voltar a crescer. O nivel de em-
prego nas empresas de autopecas esta
estavel, avancou perto de 1% em 2022,
para quase 248 milempregados, numero
que deve ser mantido em 2023.

Como deve se comportar o comércio
exterior do setor?

Tivemos incremento substancial de ex-
portacoes este ano, perto de 22% [US$
8 bilhdes], e para 0 ano que vem temos
cenario mais dificil. O cambio nos favore-
Ce, Mas NoSSsos principais compradores
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FROM THE TOP » CLAUDIO SAHAD, SINDIPEGAS

“Estamos saindo bem de 2022 ¢
avaliamos que é sustentavel manter
desempenho parecido em 2023. Sera
Um ano promissor, estamos otimistas.”

externos estarao em recessao e, assim,
nao sabemos se teremos demanda para
aproveitar o momento competitividade
cambial. Ainda assim prevemos novo
aumento de 6% nas exportacoes [para
US$ 8,5 bilhoes]. Com a crise na Argen-
tina tanto fabricantes de veiculos como
de autopecas precisaram diversificar
0s mercados externos. Se a demanda
desses paises continuar alta e o cam-
bio favoravel poderemos manter ou ate
aumentar as vendas externas. Com rela-
€ao as importagoes: quando exportamos
mais tambem importamos mais e por isto
nossas compras de componentes impor-
tados crescem 16,6% este ano [US$ 20
bilhdes] mas tendem a cairem 2023 [-12%
para US$ 17,5 bilhdesl, por fatores como a
recessao mundial e menor expansao do
PIB brasileiro, fim do ciclo de investimen-
to no Euro 6 e um movimento de maior
nacionalizacao feito pelas montadoras.
Com isso antecipamos que o déeficit da
balanca comercial de autopecas, que
este ano cresceu 13,5% para quase US$
12 bilhdes, podera cair para US$ g bilhdes.

Como esta o processo de nacionalizacao
de autopecas?

Existem varias iniciativas em curso, como
produzir aqui cambios automaticos. Esta-
mos comegando agora um trabalho com
a Anfavea para divulgar nossas empre-
sas para as matrizes das montadoras no
Exterior como fornecedores confiaveis,
em um momento de muitas rupturas da
cadeia de suprimentos. Isso podera resul-
tar em mais localizacao de producao de
autopecas no Pais, menos importacoes e

mais exportacdes. Mas tambem precisa-
mos trabalhar com o governo para reduzir
custos da porta das fabricas para fora.

Qual é a projecao do Sindipecas para a
producao de veiculos no Pais?

Fechamos no terceiro trimestre novas
projecoes que indicam um leve cresci-
mento com relacao ao que estavamos
verificando no segundo trimestre, quando
esperavamos queda. Estimamos cresci-
mento este ano de 1,5% na producao de
veiculos, para 2,3 milhdes, e expansao de
3.7% em 2023, para 2,4 milhoes.

O quanto a falta de semicondutores afe-
ta a industria de autopecas?

Nao afetou muito o nosso faturamento,
que cresceu. Nenhuma parada de produ-
cao foi causada por fornecedores nacio-
nais: foi tudo pela falta de componentes
importados. Mas esta dificuldade deve
continuar a atrapalhar as montadoras no
Proximo ano, € Nao so por falta de semi-
condutores, pois temos problemas com
outros insumos também, como borracha.

Quais desafios a pressao por descarbo-
nizacao traz ao setor?

O Brasiltem grande potencial para isso:
ninguem tem as fontes energeticas lim-
pas que Nos temos. Precisamos aprovei-
tar este diferencial. Temos o etanol e nao
precisamos adotar a eletrificacao, mas
vamos ter aquitodas as opcoes, biocom-
bustiveis, hibridos e elétricos. Tambem
temos a possibilidade de continuar a
fornecer componentes e tecnologia de
motores a combustao que muitos paises
no mundo continuarao a precisar.

Em resumo, qual a situacao o setor de
autopecas em 2023?

De maneira geral estamos saindo bem
de 2022 e avaliamos que € sustentavel
manter desempenho parecido em 2023.
Mas depende de como se comportara
a recessao no mundo e de como sera a
atividade econdmica aqui com um novo
governo. O setor saiu fortalecido dos anos
de crise: estamos otimistas. (]
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A eletromobilidade € fundamental
para o transporte mais sustentavel.
Com 0 e0500U, esse futuro comeca agora.

A Mercedes-Benz entra na era da eletromobilidade no Brasil, reafirmando seu compromisso
com a sustentabilidade ambiental e descarbonizacdo. O eO500U é o primeiro chassi
de 6nibus elétrico desenvolvido pela engenharia brasileira da Mercedes-Benz.

“Fazer parte do projeto do primeiro 6nibus elétrico desenvolvido 100% no Brasil é mais
do que um orgulho. Sinto que faco parte da prépria histéria do transporte de passageiros,
renovando a missao da Mercedes-Benz em desbravar caminhos para um novo mundo!”

Mike Munhato, Colaborador.

Confira essas e outras agdes em:
www.mercedes-benz.com.br/institucional /sustentabilidade
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Aposta em
cresciment
incerto

Presidente da Fenabrave antevé 2023

COM Vies positivo

O que a Fenabrave projeta para PIB, in-

flacao, cambio e Selic em 2023?
Vivemos, ainda, uma situacao complica-
da como no comeco do ano, um cenario
turbulento com guerra, covid-19. Partin-
do da premissa de que havera recessao
la fora podemos esperar crescimento
do PIB aqui em algo de 0,5% a 1%, ate
porque temos juros altos, inadimpléncia
subindo e 0 mundo desacelerando. Em
termos de inflacao um IPCA de 4,5% a
5% parece bem razoavel. O cambio e
mais complicado, mas podemos projetar
algo na faixa de R$ 5,20 a R$ 5,50 sem
grandes sustos, mas com volatilidade.
Taxa de juros, [Selicl acredito, que per-
manece onde esta [13,75% ao ano] até
maio, junho e, se a inflagao estiver sob
controle, comeca a relaxar a partir dai.
Podemos falar de 2,5 a 3 pontos porcen-
tuais de queda da Selic até o fim de 2023
[fechando o ano de 10,75% a 11,25%]. SO
o fato de sinalizar que os juros cairao ja
temos uma boa noticia para a confianga
do consumidor.

Entrevista a André Barros e Soraia Abreu Pedrozo

Com o aumento da inadimpléncia o
crédito fica mais caro e mais escasso.
Havera financiamento para manter o
consumidor no mercado? Qual a ten-
déncia para 2023?
A tendéncia € diminuir a inadimpléncia
com a reducao da Selic e das taxas dos
financiamentos: ai aumenta a venda de
carros. O consumidor na verdade nao
faz a conta se o juro esta alto ou bai-
X0: ele quer saber se a parcela cabe
no bolso. Cabendo no bolso ele troca
de automovel. O problema € que hoje,
com a inadimpléncia alta, ha muita re-
provacao de fichas e nem todo mundo
esta conseguindo ter o credito aprovado.
Mas caindo os juros € a inadimpléncia o
cenario volta ao normal.

E o mercado de veiculos: qual a expecta-

tiva da Fenabrave para 2022 e para 2023?
Em 2022 eu acredito em crescimento de
cerca de 5%, como a Fenabrave divulgou
no inicio do ano. Depois revisamos para
O zero a zero, mas ainda tenho a expec-
tativa de que chegaremos a primeira
projecao. Agora, em 2023, justamente
por causa deste cenario de guerra, fica
muito dificil projetar qualquer coisa, ate
porque a producao pode ser afetada
por isto. O que eu posso dizer € que a
Fenabrave vé um viés positivo para o
ano que vem. Se sera 1%, 5%, 10%, Nao
posso dizer agora. SO vou poder dizer a
partir de janeiro, quando divulgaremos
nossa projecao oficial.

Dentro deste contexto qual devera ser
a participacao das vendas diretas, es-
pecialmente para as locadoras? Hoje o
mercado esta dividido na metade, ven-
das diretas e varejo. E em 2023?
Este volume sera mantido. O ritmo de
compras das locadoras esta estavel,
entao este deve ser o comportamento
no ano que vem.

Como sera o desempenho do mercado

de veiculos comerciais pesados?
Este segmento sera afetado pela mu-
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"0 que posso dizer € que a Fenabrave
V& um vies positivo para o mercado no
ano que vem. Se serd 1%, 5%, 10%,
nao posso dizer agora.”

danca da legislacao de emissoes do
Euro 5 para o Euro 6 [Proconve P7 para
Proconve P8 a partir de janeiro de 2023].
Com isto os precos devem aumentar
pelo menos 20% € a tendéncia € otimista
para o fim do ano e comeco de 2023,
porque até marco sera preciso vender
todo o estoque de Euro 5 que as em-
presas produzirem.

E qual o cenario para o mercado de mo-

tocicletas?
Al 0 que produzir sera vendido. O com-
bustivel esta caro e muitos estao trocan-
do seus automoveis por motocicletas
para economizar. As esperas, atualmen-
te, chegam até a sessenta dias em mo-
delos de menor cilindrada.

Quando o senhor acredita que a situacao

dos semicondutores devera melhorar?
No ano que vem a producao devera
retomar. Como ja disse nosso vies e
positivo. Temos uma fabrica de semi-
condutores pronta no Brasil, que fica no
Interior de Minas Gerais e em um ano,
se tudo der certo, devemos comecar a
produzir chips ali. Claro: o problema nao
€ sO 0 semicondutor, pois a crise atingiu
outros componentes, mas essa etapa
esta chegando ao fim.

O preco dos veiculos subiu muito nos
ultimos anos e o carro tornou-se um pro-
duto caro para o brasileiro. Ha espaco
para novos reajustes ou chegamos ao
patamar mais alto?

O preco quem decide € a montadora e
nos, da distribuicao, nao temos domi-
nio sobre isso, se sobe, se desce. Sabe-
Mos que Nos ultimos anos a industria
sofreu uma pressao forte de custos,
com 0s componentes e o transporte
subindo muito de preco. Mas € muito
dificil dizer qual a tendéncia. Espera-
mos que ja tenha alcancado o patamar
de apice de preco e acreditamos que
agora va acompanhar a inflacao, sem
correcoes acima.

O servico de assinatura de veiculos vem

crescendo bastante, com cadavez mais

opcoes. Na sua opiniao é apenas um ni-

cho ou tem espaco para ser um negocio

mais robusto nas concessionarias?
Para o consumidor brasileiro o auto-
movel e a casa sao dois bens que ele
precisa ter. O estadunidense e diferente:
ele aluga o carro, ele faz hipoteca da
casa, faz leasing, € outro perfil de cabe-
ca. Essas ondas vao e voltam: quando
0 videocassete chegou todo mundo
dizia que era o fim do cinema. Ora: eu,
na semana passada, fui com a minha
esposa ao cinema, mais de trinta anos
depois. O que acabou foi o videocassete:
0 cinema se adaptou. Tudo na vida vai
se gjustando, a adesao a esse tipo de
servico, na minha opiniao, Nnao crescera.
De toda forma nos, concessionarios, es-
tamos oferecendo este servico, se tiver
demanda ofereceremos.

O papel da concessionaria vem mudan-
do bastante, especialmente na migracao
para a eletrificacao, a assinatura de vei-
culo. Aideia é que ela se torne cada vez
mais um local de conveniéncia?
E exatamente isso. Chamamos isso de
centro de servico de mobilidade: nos
venderemos mobilidade. Se quiser bici-
cleta, tem bicicleta. Assinatura de veicu-
lo, tem assinatura. A concessionaria € um
ponto de mobilidade: venderemos o que
voceé precisar. O concessionario ainda
nao esta pronto, ele esta se preparando
para isso, mas alguns desistirao, outros
entraraoc no negocio. (]
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Bons resultados em
horizonte incerto

Entrevista a Leandro Alves

Apos melhor ano da historia fabricantes de carretas e carrocerias
esperam sustentar bom desempenho

Como a Anfir antecipa o desempenho
do PIB brasileiro?

Este ano apostava-se em variacao nega-
tiva do PIB de 0,5%, mas a recuperacao
foi tao grande que talvez tenhamos um
resultado até melhor do que o da China.
Acredito muito no crescimento de 3%
este ano. Os economistas dizem que ha-
vera investimento no Brasil e nos, como
empresarios, tambem conflamos que
vamos receber muitos investimentos
devido a inseguranca no mercado eu-
ropeu. Mas nao podemos nos descolar
totalmente do pessimismo global. Uma
recessao pode fazer o mundo crescer
menos do que 2,3% No ano que vem e,
talvez, nos tambem tenhamos dificul-
dades, principalmente na exportacao
e com nossas commodities de trans-
formacao. Mesmo assim estamos pen-
sando em um PIB positivo, em torno de
1% para 2023.

Qual o setor que podera contribuir mais
para o crescimento do PIB?

Mesmo que pequeno o crescimento do
PIB tera muita influéncia do resultado
do agronegocio, que projeta uma safra
de 320 milhoes de toneladas de graos,
ou seja, 48 milhdes de toneladas a mais
do que em 2022. O consumo interno
tambem e algo que pode movimentar
positivamente a economia e isso de-
pende muito da manutencao, ou nao,
do Auxilio Brasil de R$ 600 ou até uma
expansao para R$ 1 mil.

Qual a projecao da Anfir para o cambio
no Brasil em 2023?

Em periodos que antecedem um mo-
mento politico, como agora, € logico
haver muita incerteza com relacao ao
cambio. O ideal seria que se estabele-
cesse o dolar a R$ 4,50, mas o cambio
mantendo os R$ 5 também estaria muito
bom para 0 ano que vem. SO que essa
cotagao tem muita influéncia do que
acontece la fora, principalmente nos Es-
tados Unidos, com a politica de aumento
de juros que atrai investimentos para la.
Por isso € algo para ficarmos atentos.

A taxa basica de juros Selic e a inflacao
serao pontos de atencao para os negé-
cios no ano que vem?

Para 2023 seria um otimo cenario a traje-
toria que observamos nos ultimos meses.
A taxa basica de juros atual de 13,75%
permitira a continuidade da deflacao, que
deve acontecer pelo terceiro més con-
secutivo. A expectativa € que a inflacao
fique abaixo de 6% em 2022 e comece
No ano que vem a convergir para a meta
[3,5% com 1,5 ponto de tolerancia para
cima ou para baixol. Tudo isso trara menor
pressac ao IPCA e ao INPC, que baliza
salarios e € uma importante referéncia
para aindustria. Para 2023 os economistas
acreditam que esse movimento ganha-
ra forca no segundo trimestre, mas nos
acreditamos que, dando continuidade
a politica atual, possamos ter sinais de
queda de juros ja em fevereiro.
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“Ainda bem que a Fenatran serd
realizada depois das eleicoes.

Assim perceberemos quais as reais
necessidades dos nossos clientes e
projetaremos com mais seguranca 0s
negocios para 2023

Qual sera a producao dos fabricantes
de implementos em 2023?

Acreditamos que produziremos de 170
mil a 180 mil unidades no ano que vem.
Ha muitas incertezas como, por exemplo,
0 programa Renovar. O que acontecera? E
a antecipacao de compras de caminhoes
para o Euro 67 Sao variaveis que podem
ser ate positivas mas que deixam o em-
presario com muitas duvidas.

E este volume representa ociosidade?

A ocupacao da producao nacional esta
em torno de 74% a 80% da nossa capaci-
dade. E muito bom esse nivel, pois acima
disso € hecessario realizar investimentos
para aumentar a capacidade. Aprende-
mos, com a onda de pedidos em 2021,
que nao podemos trabalhar com garga-
los e estamos muito bem-posicionados
neste momento e para 2023. Nossa in-
dustria trabalha com uma capacidade de
100 milimplementos pesados [carretas]
e outros 100 milimplementos leves [car-
rocerias sobre chassis| ao ano.

E as vendas? Como se comportara o
mercado em 2023?

Em 2022 devemos obter pequeno cres-
cimento e negociar 165 milimplementos,
de 80 mil a 85 mil pesados e 80 mil a
83 mil leves. No ano passado foram 162
milunidades. Para 2023 pode haver uma
reducao nos pedidos para esperar como
0 proximo governo trabalhara. Mesmo o
Nosso setor estando mais alinhado com o

governo atual Nos Nao sabemos quais 0s
projetos para o Pais de nenhum dos dois
candidatos. Ainda bem que a Fenatran
sera realizada depois das eleicoes. Assim
perceberemos quais as reais necessida-
des dos nossos clientes e projetaremos
Ccom mais seguranca 0s Negocios para
2023. Mesmo considerando alguma que-
da no ano que vem esperamos o tercei-
ro ou quarto melhor resultado da nossa
historia, superando as 150 mil unidades.

A exportacao deve ter o mesmo desem-

penho das vendas internas?
Nas exportacoes estamos mais otimistas.
Os negocios devem crescer em mer-
cados como Estados Unidos, Africa e
Oriente Medio. Este ano, com os pedidos
Ja consolidados, devemos atingir 6 mil
unidades exportadas. Para 2023 pode-
mos embarcar até a 7 milimplementos.

O Euro 6 chega com aumento de precos
para os caminhdes. Ha algum movimen-
to nesse sentido para os implementos?
Para 0 nosso segmento por enquanto a
pressao nao € alta. Tivemos muitos rea-
justes de precos por causa dos aumen-
tos na cadeia produtiva, inclusive com
reducao da nossa margem para absorver
€SSes custos e nao repassa-los integral-
mente para o cliente. Os balancos das
empresas do nosso setor demonstram
esse achatamento das margens. Os pre-
COS, assim, nao devem cair, mas tambem
nao vejo nenhuma razao para subirem.

Anova legislacao para os semirreboques
podera terimpacto nas vendas em 2023?
A partir de 1° de janeiro a legislacao obri-
ga a utilizacao do sistema eletronico de
controle de estabilidade e de frenagem
no quarto eixo dos semirreboques. Mas
ha dificuldade de atender a demanda.
Aguardamos para saber como proceder
em 2023. E possivel importar, mas ha
problemas de abastecimento, ou entao
nacionalizar. Caso essa segunda hipotese
venha a ocorrer talvez nao atenda de
imediato a demanda interna. Este talvez
seja 0 maior risco de gargalo em 2023.m
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Crescimento
sobre duas

todas as motos que conseguirem produzir

Diante dos resultados positivos espera-
dos para o fechamento de 2022 qual a
expectativa para a producao de moto-
cicletas em 2023? Desta vez chegara a
1,5 milhao de unidades, retornando ao
volume de 2014?
Ainda temos pouco para falar sobre 2023
porque nac temos nenhum numero fe-
chado: nossas associadas estao come-
cando a trabalhar nos cenarios para o
ano que vem. Mas acredito que o seg-
mento de duas rodas continuara aqueci-
do, dando continuidade ao crescimento,
como tem acontecido em 2022, Dados
atuais nos mostram que ainda existe de-
manda e isto nao mudou, principalmen-
te por motocicletas menores. A grande
questao e se conseguiremos produzir
mais para atender toda essa demanda
em 2023, porque ainda sofremos muito
com aumento de custos que nao foram
repassados aos consumidores, dentre
outros temas que causam impacto sobre
as empresas fabriucantes.

O descompasso da cadeia logistica e
a falta de alguns componentes ainda

Entrevista a Caio Bednarski

preocupara a industria de duas rodas
no ano que vem?

A nossa perspectiva € de um agrava-
mento do cenario global, que deveria
melhorar com o arrefecimento da pan-
demia. Nao sofremos tanto com a ques-
tao dos semicondutores € Nosso maior
problema € a cadeia logistica interna-
cional de componentes e matéria-prima
pois, mesmo com alguns modelos che-
gando a 90% de indice nacionalizacao,
nossos fornecedores dependem de
material que vem de fora e esse fluxo
de entrega foi mais afetado a partir da
guerra na Ucrania.

Qual é a atual capacidade instalada das
fabricantes nacionais?

Este numero também e bastante com-
plexo, porque ja produzimos mais de 2
milhoes de unidades e, em tese, esta
seria nossa capacidade instalada. Mas
com o passar do tempo e a deman-
da menor algumas fabricas passaram
por mudancgas e readequacoes, assim
como alguns equipamentos, reduzin-
do a nossa capacidade. Hoje estamos
distantes da capacidade de 2 milhdes
de motocicletas €, para chegar a este
volume, a indUstria devera realizar novos
investimentos no Pais. Até para voltar
ao volume de 1,5 milhao de unidades
produzidas sera necessario mais inves-
timento, volume que foi sonhado pelo
setor em 2021 como projecao para 2022,

Qual é a expectativa para as vendas no
varejo em 2023?

O cenario deve seguir como em 2022,
ainda com filas de espera causadas
pela demanda maior do que a oferta
atual de produto nas concessionarias,
que hoje estao quase sem estoque,
com as entregas para o e-commerce
puxando os negocios. Mas existe uma
preocupacac com essa demanda: ate
quando ela seguira, porque Nos preo-
cupa o esgotamento da renda da po-
pulacao, que teve seu poder de com-
pra muito achatado nos ultimos anos.
Mesmo com todas essas dificuldades,
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“Para retomar volumes maiores de
producao sera necessario investir
nas fabricas nacionais que reduziram
a capacidade por causa da queda na
demanda por motos.”

com o aumento da taxa de juros para
financiamentos, precos mais altos, a
demanda segue aquecida e 0 consorcio
tem ajudado o segmento, como uma
opcao que permite o financiamento em
até oitenta meses, ainda que a entrega
da motocicleta nao seja no ato.

Para o ano que vem o cenario de juros
altos e financiamentos mais caros pre-
ocupam o setor de duas rodas?

Esperamos um cenario mais controlado
amedio prazo, favorecendo o consumi-
dor final com taxas de juros menores, o
que podera impulsionar os negocios. O
Banco Central tem dado sinais, ao me-
nos na gestao atual, de um controle da
inflacao, com expectativa de deflacao,
0 que devera arrefecer as taxas de juros
praticadas pelo mercado.

Quais outros possiveis entraves sao mo-
nitorados pela entidade?

Até o momento os principais entraves na
questao do varejo sao 0s ja menciona-
dos, poder de compra muito achatado,
assim com a renda da populacao. A eco-
nomia nacional precisa voltar a crescer
com qualidade e investimentos, para
que a renda real da populacao melhore.

Quando sera possivel acabar com as filas
de espera ja mencionadas pelo senhor
algumas vezes ao longo do ano?

Dependera de tudo o que falamos ate
agora mas o cenario nao deve mudar
e essas filas de espera seguirao para o
ano que vem e estarao dentro do nosso

plangjamento. Pelo menos ate janeiro
seguira o desequilibrio da demanda com
a oferta. Para conseguir acabar com essa
espera e retomar os estoques da rede
tambem dependemos das fabricas e
do quanto elas conseguirao produzir
em 2023, mas acredito que essa ques-
tao se estendera ao longo do primeiro
semestre.

As exportacoes de motos estao estaveis

em 2022, qual a expectativa para 2023?

Sera possivel voltar a crescer?
Projetar um cenario para os demais
paises da Ameérica do Sul é ainda mais
dificildo que para o Brasil, por causa da
situacao politica muito complicada nos
principais mercados para 0s quais Nos
exportamos. Argentina, Chile, Colombia
e Peru, assim como o Brasil, estao so-
frendo para retomar o crescimento de
suas economias. Tudo isso reflete em
menor demanda por motocicletas, mas
ainda € um horizonte bem indefinido
para 2023, com muita neblina.

Existem novos mercados no radar das
associadas ou o ideal seria aumentar
os volumes para os principais mercados
externos?
As montadoras nacionais estao sem-
pre em busca de novos mercados, faz
parte do dia a dia das empresas. Somos
um grande player global fora da Asia e
aumentar as exportacoes € um desaflo
diario. Mas essas empresas sao globais
e, em muitos casos, outros mercados
sao abastecidos por bases produtoras
instaladas em outras regioes.

Com relacao ao cenario macroeconomi-
co para 2023 a Abraciclo tem projecoes
para PIB, cambio, taxa Selic e inflacao?
Ainda nao temos nada nesse sentido.
Estamos comecando a trabalhar nisto
agora. Os cenaristas financeiros estao
aguardando o fim das eleicoes para ver
qual o impacto do resultado e, a partir
disso, tracar cenarios para 0 ano que
vem. Temos de aguardar a definicao do
cenario eleitoral, (]
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65

Ha 65 anos, a Scania escolheu o Brasil
para constituir a sua primeira fabrica de
veiculos pesados fora da Suécia com a
conviccao de que poderia contribuir
para o desenvolvimento da insdustria
nacional e para o setor de transporte e
logistica do pais.

Ao longo desse periodo, a Scania
conquistou o respeito e a confianca dos
seus clientes, fornecedores, parceiros,
colaboradores e da sociedade em geral
ao conduzir seus negocios em direcao
ao futuro sustentavel.

SCANIA
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Maioria das projecoes converge para ano de baixo crescimento economico
e avanco timido do mercado de veiculos

Por Pedro Kutney

ob o prisma de um copo d'agua o
nivel de 2023 e considerado mais para
meio cheio, do que para meio vazio,
pelos principais atores da industria
automotiva nacional. A maioria das apostas
converge para um ano de pequeno cresci-
mento em producao, vendas e exportacoes
de veiculos. Contudo, devido a turbidez da
agua desse copo imaginario, poucos arris-
cam dizer o quanto o nivel pode subir, mas
ninguem acredita que seja muito.

Apos um ano de empate tecnico com
2021 em mercado interno de veiculos que
patina na faixa de 2,1 milhoes de vendas,
a apuracao das perspectivas por Auto-
Data, este ano, revela que a média das
empresas e entidades do setor espera
evolucao timida dos negocios em 2023,
na casa de 4% a 5%, para apenas 2,2 mi-
lhdes a 2,3 milhdes de unidades. Ainda
assim sao muito poucos os que divulgam
suas apostas.
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Em mil unidades (variacao % sobre 2021)

2022 Leves + Automéyeis * Carpiqhﬁes +
Pesados Comerciais Leves Onibus
Vendas Domésticas 2.140 (+1%) 1.994 (+1%) 146 (+2,3%)
Exportagao 460 (+22,2%) 433 (+23,9%) 21 (0%)
Produgao  2.340 (+4,1%) 2.162 (+4,4%) 178 (0%)

O fato € que esta facil crescer neste
nivel, conforme conta o presidente da
Anfavea, Marcio de Lima Leite: "Nao vejo
nenhuma razao para crescer menos de
4% em 2023, isto porque tivemos um pri-
meiro trimestre [deste anol muito abaixo
de qualguer media, por causa de falta de
produtos para entregar. Se atendermos
a essa demanda [que esta represadal ja
alcancaremos esse crescimento minimao”.

O que todos concordam € que o
mercado brasileiro de veiculos seguira
em 2023 abaixo de seu potencial, que ja
encostou em 3,8 milhdes de veiculos ha
exatos dez anos, nivel que so sera atingido
novamente com cenario economico mais
favoravel e crescimento da renda no Pais,
0 que Nao é o caso neste momento.

Apesar do substancial encarecimento
dos carros, que fecham 2022 com preco
médio de venda por produto acima de R$
130 mil, a demanda por veiculos no Pais
segue acima da oferta, pois a industria
nao esta conseguindo atender a todos os
pedidos por causa da continuada falta de
microchips, e para Lima Leite esta situacao
devera continuar assim em 2023: “Depois
disso nossa capacidade de producao cres-
cera naturalmente e passaremos a ser
mais afetados pelos fatores de mercado
como juros, credito e renda da populacao”.

Comprova a distorcao causada pela
demanda acima da oferta a anomalia re-
gistrada neste fim de 2022, em que quase
70% das vendas de veiculos sao a vista,
porcentual que sempre foi o inverso, com
cerca de 70% das compras a prazo: ‘Isto
nunca aconteceu antes e claro que nao
sera possivel continuar crescendo assim,
até porque os carros nao estao baratos e
os financiamentos sao fundamentais para
sustentar as vendas”

O crescimento via financiamentos esta
sendo bloqueado pelo credito muito caro,
com taxas ao consumidor para comprar
carros que ja superam os 30% ao ano, e
tambeém restrito por causa do alto endi-
vidamento das familias e da crescente
inadimpléncia.

A alta demanda nao atendida das lo-
cadoras, estimada em 600 mil veiculos,
contribui para salvar o mercado em 2023
e deve continuar a dividir os negocios ao
meio, com metade das vendas feitas pelo
canaldo faturamento direto e outra meta-
de no varejo das concessionarias. O cresci-
mento da oferta de planos de assinaturas
de veiculos, por locadoras e empresas
ligadas as proprias montadoras, € um fator
que ajuda a aumentar as vendas diretas.

Afalta de semicondutores, embora par-
cialmente suavizada com relagao a 2021,

33



34

PERSPECTIVAS 2023 »

Produgao de Veiculos

(mil unidades e variagao % sobre ano anterior)

2022

2.282 (+1,5%)

2023

2.457 (+3,1%)

Faturamento (RS)

178,5 bi (+9,1%)

188.,4 bi (+5,5%)

Investimento (RS)

2,3 bi (+9,5%)

2 bi (+5,5%)

Emprego (pessoas)

2428 mil (+0,7%)

245,8 mil (+1,2%)

Exportagao (USS)

8 bi (+21,7%)

8.5 bi (+6,3%)

Importagao (USS)

19,9 bi (+16,6%)

17,5 bi (-12,1%)

Saldo Comercial (USS)

11,9 bi (+13,5%)

9 bi (-24,4%)

continua afetando as linhas de montagem
em todo o mundo e no Brasil ja causou
perda de producao acima de 160 mil vei-
culos em 2022, apos perder quase 380 mil
no ano passado, segundo levantamento
da consultoria AutoForecast Solutions.

‘Este ainda € o nosso grande problema,
que so deve comecar a ficar menor a partir
do segundo semestre de 2023", destaca
o presidente da Anfavea. Com isso a pro-
ducao deve continuar limitada abaixo da
demanda ao longo do ano que vem,

Baseado na carteira de pedidos de
seus associados, os fabricantes de au-
topecas, o Sindipecas recentemente re-
visou suas projecoes de producao de
veiculos no Pais, estimando leve alta
de 1,5% em 2022 na comparagao com
2021, para de 2 milhdes 282 mil unidades
montadas, previsao levemente abaixo da
Anfavea, que estima 2 milhdes 340 mile
expansao de 4,1%.

Para 2023 os fabricantes reunidos na
Anfavea ainda nao divulgam projecoes
de producao, mas o Sindipecas sim: preve
2.4 milhdes de veiculos, o que representa
alta de 3.7% sobre a estimativa da entida-
de para este ano. Ainda que marginal o
aumento da producao de veiculos sera a

principal fonte de crescimento do fatura-
mento das empresas fabricantes de auto-
pecas no Pais, calculado em 5,5%, para R$
188,4 bilndes - apos crescer 9%, para R$
178,5 bilhdes, em 2022. Entra nesta conta
0 movimento em de maior nacionalizacao
de componentes.

As exportacoes de veiculos, que este
ano cresceram acima das projecoes da
Anfavea e devem fechar 2022 perto de
500 milunidades, devem perder ritmo em
2023 porque enfrentam alguns entraves,
a comecar pela propria limitacao de pro-
ducao no Brasil por falta de componentes
mas tambem por causa da recessao global
que se avizinha, problemas econdémicos
da Argentina que impdem restricoes as
importacoes, e na Colombia o limite ma-
ximo de 50 milveiculos brasileiros isentos
de imposto de importacao, que este ano
ja foi superado, impede qualquer cresci-
mento maior.

A situacao do mercado de veiculos co-
merciais pesados em 2023 tambéem nao e
muito confortavel e ja ha quem espere por
queda de vendas. Este ano a producao do
setor continua afetada pela falta de semi-
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condutores, o que impede voos mais altos
alem do empate com 2021, com vendas
em 2022 estimadas pela Anfavea de 128
mil caminhdes e 18 mil onibus.

A limitagao de producao deve se es-
tender para 2023 € se somar a um outro
fator que puxa as vendas para baixo: o
aumento de precos de 15% a mais de 20%
dos novos caminhoes e énibus equipados
obrigatoriamente com motorizacao Euro
6, para atender a nova fase da legislacao
brasileira de emissoes, o Proconve P8, em
vigor a partir de janeiro.

Contudo ha fatores positivos no hori-
zonte das vendas de caminhdes no Pais
e 0 mais importante deles é a esperada
maior safra de graos da historia, estima-
da pela Conab, Companhia Nacional de
Abastecimento, ligada ao Ministério da
Agricultura, em 312,4 milhdes de tone-
ladas, que majoritariamente terao de ser
transportadas por dezenas de milhares de
caminhoes. Os setores de construcao civil,
mineracao e entregas urbanas tambem
prometem compras.

No cenario macroecondmico (veja a
proxima reportagem desta edicao) os eco-

nomistas enxergam muitos ventos contra-
rios € mais um ano de baixo crescimento
do PIB brasileiro em 2023, nao mais do
que 0,5% sobre o resultado de 2022, que
surpreende com taxa de expansao aci-
ma de 2,5%. Isso porque no ano que vem
nao estao no horizonte os estimulos que
bombaram a economia este ano, aprova-
dos em ano eleitoral, para reduzir precos
de combustiveis, irrigar o consumo com
liberacao de FGTS ou complementar a
renda da populagao com o Auxilio Brasil.

Ainda assim a maioria das empresas
e entidades do setor automotivo estima
que o Pais pode crescer de 0,5% a 1%, mas
existem projecoes que vao até 2%. Muitos
comemoram o arrefecimento da inflacao
e a perspectiva de juro em queda, mas o
patamar de ambos os indicadores per-
manece muito elevado e limitam muito
qualquer crescimento econémico.

A inflacao persistentemente alta foi
mascarada nos ultimos trés meses com
deflacao calcada na reducao forcada de
precos dos combustiveis, mas a pressao
na cotacao internacional do petroleo tende
a provocar novas altas. O fato € que os
precos continuam elevados na maioria dos
produtos, especialmente nos alimentos.

Alf Ribeiro/shutterstock
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Resumo das projecoes para 2023

Vendas de automadveis e comerciais leves

Anfavea Jaguar Land Rover

22223 2.2

Em milhdes de unidades
Nissan Renault

2.3 2.1

Macroeconomia

Toyota

2,2 a 2,3

Entidade/Empresa PIB (%) Selic (juro % aa) Inflacdo (IPCA %) Ddlar (RS)
Anfavea 1 11,25
Anfir 1 5 5,00
BMW 05A1 11,25a115 5 5,20 a 5,40
Fenabrave 05al 10,75 a11,25 45a5 5,20 a 5,50
Nissan 05 11,25 52
Renault 05 10,75 5 5,49
Sindipecas 05al 10,5a11,75 45a5 5,102a5,30
Toyota 2
VWCO 15 9 5 95,25
Volvo 05 11,25 5 5,2

A carestia € acompanhada por politica
monetaria bastante apertada, que impoe
uma das maiores taxas de juro do mundo.
A Selic nas alturas, fixada atualmente em
13,75% ao ano, deve permanecer nes-
te nivel alto pelo menos até o meio de
2023, para s6 entao comecar a baixar e
fechar o ano em nao menos que dois
digitos porcentuais, na casa dos 11%. Esse
quadro drena a renda da populacao e
desfavorece o crescimento econdmico,
que desta vez nao podera ser lastreado
pelo credito, agora muiro caro e restrito.

AutoData | Outubro 2022

Para piorar esta no horizonte uma reces-
sao que deve atingir um terco do mundo. Se
0s principais compradores externos passam
a comprar menos commodities agricolas
a rentabilidade das exportacoes caem,
puxando para baixo a balanca comercial
e para cima a cotacao do dolar, que deve
seguir acima de R$ 5,50 em 2023, encare-
cendo os custos de producao - principal-
mente as industrias que importam muitos
componentes como a automotiva - e pres-
sionando a inflacao, em um circulo vicioso
que tende a ultrapassar 2023. m

37 B



38




Apesar de todo o marketing

e comunicagao que envolvem
a adocao de boas praticas
em ESG, montadoras perdem
chance de se inserirem na
Economia Circular por ndo
classificarem empresas de
reciclagem como partes
relevantes da cadeia

Fardos de materiais
ferrosos reciclados
pela Trufer poderiam
ser o ponto de partida
para as montadoras
migrarem para a
Economia Circular

PRODUZIDO POR H“TGDHT“ I
Le

m tempos obscuros na definicdo dos rumos

da indUstria automobilistica brasileira, que

convive com crise de desabastecimento de

semicondutores desde o inicio da pande-

mia e ainda é vitima das baixas vendas de
carros zero km, uma certeza paira sobre as linhas
de montagem das principais montadoras do pais:
a necessidade de se estruturar cada vez mais com
pilares factiveis de ESG.

O ESG, ou governanca ambiental, social e cor-
porativa em boa traducdo, avalia o estagio de acGes
de uma corporacdo em prol de objetivos sociais
que vao além do intento primordial de auferir bons
resultados. O segmento de producdo de automo-
veis jd percebeu a necessidade de se inserir nas
boas praticas desta politica, contudo, talvez, ainda
haja uma dificuldade em algumas ac¢des que sdo
imprescindiveis ao préprio negdcio.

A reciclagem, por exemplo, ou mais do que
isso, a economia circular, € tema que precisa ganhar
cada vez mais énfase no planejamento de qualquer

montadora instalada no Pais. Isto porque a
realidade ja mostra que, hoje, de
forma geral, os fabricantes de vei-
culos ainda enxergam as empresas
de coleta de residuos e reciclagem
como fornecedores apartados da
cadeia logistica de producdo.

Infelizmente, ainda em uma
visdo obsoleta, estas empresas sao
vistas como simples “ferros velhos”.
Isso além de obviamente ndo estar
certo, impede que as proprias mon-
tadoras se beneficiem da economia
circular gerada pelos principais ato-
res do setor.

Areducdo drastica de recursos

naturais do planeta, somada ao impacto das
atividades econdbmicas sobre o meio ambiente e
as mudancas climaticas, vem transformando cada
vez mais a atuacdo das empresas e fortalecendo o
conceito de economia circular em suas operagoes.
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Segundo o economista Gesner Oliveira, da GO
Associados, a geragdo de sucata metdlica somente
em 2020 foi de 9,7 milhdes de toneladas na indus-
tria siderurgica brasileira, volume suficiente para
produzir 8,8 milhGes de carros de passeio. E boa
parte disso foi perdida na condicdo de oportunidade
para as montadoras. E estarrecedor!

"A economia circular ndo €
movida apenas pela reciclagem,
e sim por conceitos de
regeneracao e restauracao, que
exprimem a verdadeira alma
dos pilares de ESG”

“Em relacdo a sucata de aco, um estudo da
EPA (Environmental Protect Agency), nos Estados
Unidos, estima que a reciclagem de uma tonelada
deste material gera a economia de 1.115 kg de mi-
nério de ferro, 625 kg de carvdo e 53 kg de calcario.
Cada tonelada de aco obtida por fornos elétricos,
gue uftiliza as sucatas, consome 1.700 kWh a menos
do que em altos-fornos”, exemplifica.

O conceito de economia circular baseia-se na
adocdo de um novo olhar sobre a forma de produzir
e comercializar produtos. O objetivo é alcancar a
produgdo e o consumo responsaveis por meio do
prolongamento da vida Util dos residuos de matéria-
-prima fabricada pela indUstria, seja por meio de
reciclagem, reutilizacdo ou reparacdo.

Até pelos volumes gigantescos de aco utili-
zados pelaindustria automotiva, Gesner enxerga
um potencial imenso de utilizacdo desses re-
cursos, inclusive na logistica reversa promovida
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pelo reaproveitamento de residuos da proépria
montadora.

Mas adverte: “é fundamental que se escolha
com seriedade os parceiros logisticos desse proces-
so, visto que a responsabilidade dessas empresas
de reciclagem quanto a destinacdo desses residuos
requer um controle absoluto do que é feito com
cada material. E ndo se pode esquecer nunca que
qualquer tipo de acdo errada vai refletir diretamente
na imagem da propria montadora”.

Exemplo de empresa nessa condigdo é a Trufer
que, com 60 anos de atuacdo, surgiu praticamente
junto com aindustria automobilistica brasileira e é
lider do segmento no Pais. De acordo com Marcio
Trujillo, CEO da companbhia, a inser¢cdo de empresas
de seu segmento no rol de “compras improdutivas”
€ o primeiro erro fazendo com que se despreze
os beneficios da economia circular nas préprias
montadoras.

“Os fabricantes de automoveis estdo, em sua
maioria, comprando somente ‘preco’ hoje. Ou seja,
uma empresa como a nossa, que possui servicos de
coleta, processamento e, principalmente, destina-
¢ao documentada de 100% dos residuos de ferro
e aco, é contratada sob as mesmas condicGes de
um ferro-velho de bairro, que retira os materiais da
ponta da linha de montagem e ndo possui estrutura

adequada para mapear todo o caminho que esses
residuos percorrerdo dali em diante. Isso ndo é
ESG”, desabafa.

Com filosofia arrojada, constantes investi-
mentos em tecnologia e equipamentos de Ultima
geracdo, a Trufer recicla dezenas de milhares de
toneladas de materiais mensalmente, com rigoroso
controle de qualidade. Altamente equipada, com
frota 100% propria, e seguindo rigores internacio-
nais de governanca e operacdo, a Trufer possui sete
unidades posicionadas estrategicamente junto aos
principais polos automotivos do Pais.

O saldo de toda essa operacdo pode ser utiliza-
do como matéria-prima para a fabricacdo de novos
produtos. “Isso engrandeceria as montadoras. E
estd pronto. E sé aplicar. A economia circular nio é
movida apenas pela reciclagem, e sim por conceitos
de regeneracdo e restauracdo, que exprimem a
verdadeira alma dos pilares de ESG”, opina.

Ajulgar pela recuperacdo econdmica do Brasil
gue deve, paulatinamente, impulsionar o mercado
automotivo aos patamares de uma década atras,
acima de 4 milhdes de unidades anuais, quem fizer
corretamente a licdo de casa, serd vanguarda e ird
se destacar nesse “novo amanhad”. E essa licdo terd
sido escrita invariavelmente em um papel reciclado.
Queira-se ou nao.
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Economia enfrenta
vento contra em 20

Economistas apontam cenario de baixo crescimento com recessao global,
juros ainda altos, credito caro e consumo restrito

Por Rubia Evangelinellis

economia brasileira apresenta cres-

cimento surpreendente em 2022: 0

PIB deve crescer na casa dos 2,7%

segundo a maioria das projecoes,
um avanco notavel quando se compa-
ra com as estimativas do inicio do ano,
que previam estagnacao ou retracao da
ordem de 0,5%. O ano foi salvo pela valo-
rizacao das commodities, principalmente
as agricolas, e medidas de estimulo ao
consumo e complementacao de renda,
fatores que nao estao mais no horizonte
de 2023, quando o Pais devera enfrentar
ventos contrarios da provavel recessao
global e mercado interno deprimido por
juros altos, renda baixa, credito caro e
restrito, familias endividadas e inadim-
pléncia subindo.

Por ora o Boletim Focus do Banco
Central, que captura as projecoes de
uma centena de empresas financeiras
e nao financeiras no Pais, aponta para
altado PIB de 2,7% em 2022 e de apenas
0,5% em 2023. Sao duas taxas que com-
poe uma decada inteira de baixo cresci-
mento liquido, inferior a 2% desde 2013,
insuficiente para compensar os grandes
tombos do periodo, incluindo a retracao
de 3,0% registrada em 2020, primeiro ano
de pandemia.

“Estamos falando de um cendrio de juro
alto, que deve se manter por um tempo
N0 proximo ano, e ndo da pra ver um
crescimento muito brilhante em 2023,
com projecao além de 0,5%.”

Pedro Renault, [tau BBA

Qutubro 2022 | AutoData
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Para a inflacdo medida pelo IPCA, in-
dice Nacional de Precos ao Consumidor
Amplo, do IBGE, a previsao do Focus & de
encerrar 0 ano com 5,7% e 5% em 2023,
ambas as taxas distantes do centro da
meta oficial de inflacao, de 3,5% e 3.25%,
respectivamente, o que levara o Banco
Centrala manter os juros no alto patamar
atual, de 13.75% ao ano até meados de
2023, com reducao estimada para 11,25%
no fim do ano que vem, isto caso nao
ocorram novas intempeéries.

O retrato tracado pelo mercado e apu-
rado pelo BC aponta ainda para cambio
estavel, com o doélar cotado a R$ 5,20,
mas este € apenas um numero colocado
& pelos economistas na falta de outro
melhor, diante da impossibilidade de se

prever a taxa muito volatil, afetada por
cenario nao totalmente conhecido de
juros e inflacao subindo nas principais
economias do mundo. Mas ninguem du-
vida que o vies da cotacao e de alta, ou
seja, acima dos R$ 5,50.

O indicador mais positivo até o mo-
mento e a taxa de desemprego que, se-
gundo o Focus, deve recuar de 9,1%, O
menor porcentual de desempregados
apurado desde 2015 pelo IBGE, para
fechar 2023 em 8,7%. A retomada pos-
-pandemia do setor de servicos aumen-
tou as contratacdes, mas o problema e
que a maioria dos empregos gerados sao
informais e por salarios mais baixos do
que antes, o que pouco ajuda a aquecer
a economia.

Dez anos de PIB baixo (%)

2014 2015 2016 2017

AutoData | Outubro 2022

2018 2019 2020 2021

* Proje¢des Focus/BC | Fonte: IBGE
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CENARIO SEM ESTIMULOS

Pedro Renault, vice-presidente de
pesquisa econdmica do Itau BBA, reco-
nhece que o crescimento da atividade
econdomica surpreendeu “bastante” neste
ano, lembrando que no inicio de 2022 ele
proprio esperava por retracao de 0,5% e
agora aposta em expansao de 2,5%:

‘Dois fatores pesaram favoravelmente:
a guerra na Ucrania, com a valorizacao
das commodities, que gera mais expor-
tacoes e investimentos no setor produtivo
e narenda, e os programas de estimulo,
como corte de impostos ou de transfe-
réncia direta de renda”.

Mas o cenario mudou para 0 ano que
vem. Amparado por um indicador diario de
atividade economica, pelo qual enxerga as
transacoes de credito atualizadas, medi-
das pelas maquinas que registram com-
pras, Renault avalia que o desempenho
de agosto até setembro nao teve grande
dinamismo e pondera: “O impulso da guerra
ja foi contabilizado. As commodities ja co-
mecaram a cair e 0s auxilios concedidos
pelo governo, se tudo for mantido, nao tra-
rao novo impulso de crescimento ao PIB".

Mais: “Estamos falando de um cenario
de juro alto, que deve se manter por um
tempo, e nao da pra ver um crescimento
muito brilhante em 2023, com projecao
alem de 0,5%", diz o0 analista, que aposta
na manutencao da taxa Selic de 13,75%
até meados de 2023, recuando para 11%
em dezembro.

“A inadimpléncia jd estd subindo e a
tendéncia € de aumentar ainda mais.
S0 vai fazer com que o crédito fique
mais restrito e trara reducao da
atividade economica.”

Thais Marzola Zara, LCA Consultores

Fatores que regem a economia em 2023

Pontos positivos

Ele observa, porém, que existem as-
pectos de estimulo adicional a economia,

A Manutencao da taxa de emprego e da massa salarial mas gue nao estao na conta por terem

A Controle da inflacao
A Juros em queda

Pontos negativos
V¥ Baixo crescimento econdmico
V¥ Recessao global

V¥ Endividamento e inadimpléncia das familias

efeito a medio prazo, como as séries de
reformas em ciclo iniciado pela reforma
trabalhista, privatizacdes, marcos regula-
torios e as mudancas ocorridas nos seto-
res de saneamento, gas, navegacao de
cabotagem e eletricidade: "Sao medidas
que trazem mais eficiéncia para a econo-

V¥ Crédito mais restrito e caro para aquisicao de bens mia, mas & muito dificil calibrar o quanto
V¥ Possivel desaceleracao de precos de commaodities e quando elas fazem efeito”.

Qutubro 2022 | AutoData
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Tereza Fernandez, consultora econo-
mica que também presta assessoria a Fe-
nabrave, tem projecoes muito parecidas
com as de Renault. Ela prevé que o PIB
crescede25%a3%esteanoede0,5%a
1% em 2023. Ataxa de juros de 13,75% sera
mantida e desacelera para 11% a 10,5% no
fim do proximo ano, enquanto o cambio
deve ficar na faixa de R$ 5,20 a 5,30.

De olho na contratacao de tempo-
rarios de fim de ano Tereza Fernandez
acredita que ainda ha folego para reduzir
um pouco mais o desemprego ate de-
zembro. Para a inflacao prevé 5,7% e 5,8%
em 2022, lembrando que em setembro,
pela primeira vez, foi registrada queda
no preco de alimentos. Em 2023 cré que
a taxa gire de 4,5% a 5,5%.

Tereza Fernandez, consultora

“Se olharmos o mundo o Brasil esta
numa situagao melhor, porque os
ajustes monetarios comegaram a ser
feitos antes, como a correcao de juros.”

Divulgacao/Scania

Dentre os aspectos que podem ter
efeito negativo sobre os precos esta a
cotacao do petroleo. Reuniao da Opep e
aliados, ocorrida em outubro, decidiu pelo
corte de producao de 2 milhdes de barris/
dia a partir de novembro, provocando alta
imediata. A medida deve frear a oferta em
um mercado que ja esta apertado, segun-
do executivos de empresas de energia.

CRISE GLOBAL

Alem do petroleo pesam sobre as ob-
servacoes tambeém os impactos provo-
cados pela retracao da economia global,
provocada pela alta da inflagao seguida
da elevacao de juros para conter o consu-
mo. A Europa ja esta com desaceleracao
forte e sofre com a escassez de energia,
observa Fernandez: "Passado o inverno
veremos uma Europa totalmente des-
gastada. O indice de precos ao produtor
na Zona do Euro alcancou uma alta de
43,3% em agosto. Se olharmos o mundo o
Brasil esta numa situacao melhor, porque
0s ajustes monetarios comecaram a ser
feitos antes, como a correcao de juros”

Mas de que forma isso causa impac-
tos por aqui? A Europa, protecionista por
natureza, deve tentar incentivar seus pro-
dutores, o que pode provocar queda de
precos de commodities agricolas. Ainda
assim Tereza Fernandez nao anteve im-
pacto tao forte para o Brasil, considerando
que o mundo esta com estoque baixo
de passagem de uma safra para outra e,
segundo, porque os fatores climaticos,
tanto na China como nos Estados Unidos
que sofrem com seca e calor extremos,
prejudicam o plantio de soja e milho.

“‘Creio que a China, dado o contingen-
te da populacao, continuara a importar
comida, mas a Europa em recessao de-
sacelera as importacoes. Ainda assim do
ponto de vista agricola estaremos bem.
Mesmo que caiam as cotacdes acho
que nao chega a desmontar os precos.
O grande risco no Brasil € climatico, mas
por enquanto nao afetou o agronegocio
e a safra esperada € muito boa, acima de
300 milhdes de toneladas de graos e o
plantio esta indo bem”
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CREDITO RESTRITO

Thais Marzola Zara, economista sénior
da LCA Consultores, avalia que o periodo
ainda e de economia aquecida, fato que
contribuiu na recuperacao dos servicos e
do emprego: “Tivemos diversos progra-
mas de estimulo que impulsionaram o
ritmo da atividade, como a liberacao de
FGTS e o reforco do Auxilio Brasil. Algu-
mas dessas medidas contribuiram tam-
bém a conter a inflacao, como a reducao
de impostos sobre combustiveis e energia
elétrica, que também gjudaram a aumen-
tar a renda disponivel para o consumo’,

Mas Thais Zara reforca que o ano termi-
nara com inflacao elevada, acima da meta,
embora caminhe para desaceleracao em
2023 em razao da alta dos juros, o que
torna o credito mais restritivo: A inadim-
pléncia ja esta subindo e a tendéncia e
de aumentar mais. Isso fara com que o
credito fique mais restrito e trara reducao
da atividade econdmica. O resultado € que
teremos PIB crescendo 2,7% em 2022 e na
casa de 0,5% em 2023, enquanto ainflacao
deve recuar de 5,8% para 5,2%"

A economista prefere avaliar a taxa
de emprego em vez da de desemprego,
por considerar mais assertiva, uma vez
que durante a pandemia foi reduzido o
contingente de pessoas em busca de
trabalho: "Quando vocé olha para o total
de pessoas ocupadas o quadro € positivo,
superou bastante o periodo pre-pande-
mia. Comeca a desacelerar agora, mas
temos neste momento uma populacao
ocupada expressiva’.

Com isto ela pontua que, mesmo se
nao houver crescimento do numero de
empregados, ja estara garantida uma
massa de renda mais alta em 2023, tam-
bém em razao da reducao da inflacao.

No entanto Zara ressalta que bens e
servicos dependentes de credito, que
estara mais seletivo, experimentarao mo-
mento mais complicado. Ela estima que a
taxa de inadimpléncia das pessoas fisicas
subira de 5,4% para 6,3% no ano que vem.
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As principais projecoes do mercado

2022
2,7
57
7.8

13,75

5,20
9.1

58,4

-30,3

60,0

65,0

Fonte: Relatorio de Mercado Focus/BC 10/10/2022

2023
PIB (%) 0.5
Inflacao IPCA (%) 5,0
Inflacao IGP-M (%) 4,6
Juro Selic (% aa) 11,25
Dolar (R$) 5,20
Desemprego (%) 87
Divida publica liquida (% PIB) 63,2
Conta corrente externa (US$ bi) -33.4
Balanca comercial (US$ bi) 60,0
Investimento Estrangeiro Direto (US$ bi) 65,0

AJUSTE FISCAL

Um dos assuntos que esta no campo
das conjecturas no panorama economi-
co diz respeito as contas publicas e a
capacidade do governo de administrar a
situacao e manter, por exemplo, o Auxilio
Brasilem R$ 600. Thais Zara entende que
sera necessario mexer no teto de gastos
ainda que seja para garantir somente esse
beneficio social.

Com relacao aos outros incentivos
prometidos, como a manutencao da
desoneracao de PIS/Cofins que incide
sobre os precos dos combustiveis e o
reajuste da tabela de Imposto sobre a
Renda, a economista espera que sejam
acompanhados de medidas para garantir
folego aos cofres publicos, uma vez que
0s beneficios tributarios comprometem
a arrecadacao e pioram o resultado pri-
mario No ano que vem.

‘E importante que o governo aponte
um comprometimento ou realinhamento
da regra fiscal, que sinalize tendéncia de
estabilizacao ou de reducao do endivi-
damento publico, para nao gerar uma
piora de percepcao. Provavelmente tera
de pensar em um arcabouco fiscal para
restaurar a conflanca nas regras de gas-
tos, que seja mais flexivel para que nao
precise mexer a todo momento no teto,
COMOo Vimos acontecer nos ultimos dois
ou trés anos!’ ]
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Otimismo latino-americano
dos sistemistas

Empresas de autopecas esperam que 2023 traga vantagens ao Brasil,
0 que pode elevar receitas em até 15%

Por Soraia Abreu Pedrozo, colaborou Caio Bednarski

despeito das dificuldades da crise
dos semicondutores e das ques-
toes logisticas que ainda demoram
avoltar ao ritmo normal os principais
fornecedores de componentes e sistemas
da industria automotiva guardam certo
otimismo para 2023. Isto porque, apesar
do cenario de inflacao global, no Brasil a
tendéncia € a de que a pressao sobre os
pregos comece a diminuir no ano que vem.

Alem disso um dos principais reflexos da
guerra na Ucrania, que € a crise energetica
decorrente da reducao no fornecimento de
gas russo a Europa, nao afeta diretamente
o Pais, uma vez que quase a totalidade da
matriz local € de fontes renovaveis, princi-
palmente hidrelétricas.

No Brasil o motor a combustao interna
continuara sendo predominante e as em-
presas fabricantes de autopecas investem
majoritariamente em tecnologias de mobi-
lidade de baixa emissao ou carbono neutro,
a fim de melhorar a eficiencia dos veiculos.
Com investimentos programados para am-
pliar a oferta de produtos que atendam a
essas mudancas, e planos de aumentar
a localizacao de pecas, as empresas do
setor esperam ampliar suas receitas em
ate 15% em 2023.

E o caso da ZF. O presidente da com-
panhia na Ameérica do Sul, Carlos Delich,
acredita que as adversidades serao me-
nores do que este ano, principalmente no

“Estamos otimistas ndo com relagao a
glierra mas com a situacao que pode
abrir uma janela ao Brasil, que nao
tem problema de mao de obra nem
de infraestrutura energetica. E uma
questao de oportunidade.”

Carlos Delich, presidente ZF América do Sul
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que diz respeito ao fornecimento de chips.
E o contexto global aguardado para o ano
que vem podera favorecer as operacoes
aqui: "As nossas fabricas na Alemanha es-
tao sendo afetadas pela crise energetica,
0 que as deixa fechadas e reduz oferta.
Mas abre a possibilidade de enviar mais
componentes eletronicos aos Estados
Unidos, a China e ao Brasil. Isso cria certa
oferta adicional de semicondutores, mas
essa distribuicao € sempre ponderada
pelo lucro que o fabricante de veiculos
tem no Brasil e no restante do mundo”.

CONTEXTO POSITIVO PARA A ZF

Outro ponto citado € que, como o PIB
tem projecao de alta para 2023, ainda que
pequena, fica mais viavel apresentar retor-
nos a matriz. "Quando mostramos a pro-
jecao de crescimento de 2,5% a 2,7% este
ano isso & muito bom. E quando falamos
que No ano que vem a economia devera
crescer 0,5% temos de lembrar que ela ja
cresceu quase 3% em 2022. Se olharmos
isoladamente nao € uma boa projecao,
mas ao contextualizarmos, € positivo. Nao
& numero para fazer festa, mas temos de
olhar para o contexto mundial”.

Embora ainda haja a definicao eleito-
ral no meio do caminho o executivo nao
acredita em mudanca de projecoes, di-
ferentemente se fosse em outro pais da
America do Sul

De forma geral Delich avalia que a
evolucao tecnologica abre espaco para
demanda no Brasil por sistemas e o forne-
cimento deles deve se recompor em 2023:

"Ha alguns anos o carro vinha com um
ou sem airbag, depois comecaram a vir
com dois e, hoje, até seis. Com os sistemas
eletronicos tambéem. Tinhamos o freio de
estacionamento mecanico que ja se tornou
obsoleto, vocé agora puxa o botao etem o
freio acionado. E foi a ZF a primeira a trazer
iss0 ao mercado. Entao ndao so esperamos
crescimento do mercado como da empre-
sa. Nao vemos incremento menor do que
15% no faturamento. Esse sera 0 Nosso piso’.

A nacionalizacao, segundo ele, devera
ser mantida na casa dos 65%.

Delich relata, ainda, que as exportacoes
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"0 Brasil esta descolado da situacao
que aflige a cadeia de suprimentos
mundial. Nao depende do gas natural.
Nao depende do petroleo. Tem 85% da
matriz energetica renovavel e limpa.
Aqui a inflacao comeca a ser menor do
que a europeia.”

Gaston Diaz Perez, presidente da Bosch América Latina

estao indo bem e novas oportunidades
estao se abrindo. Mesmo com as barreiras
impostas a Russia a venda de embreagens
completas para aquele pais deve crescer
22% em 2022. Segundo ele tem sido gera-
da demanda pela transmissao TraXon por
causa da guerra na Ucrania.

*Nos tinhamos reduzido consideravel-
mente lembarques] para a Turquia e a Es-
panha. Mas agora a Europa tem de reduzir
a oferta por causa do problema energetico.
Estamos otimistas nao com relacao a guer-
ramas com a situacao que pode abrir janela
ao Brasil, que nao tem problema de mao
de obra nem de infraestrutura energetica.
E uma questao de oportunidade’”

Divulgacdo/Bosch
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Moderadamente otimista, principal-
mente porque o Brasil nao tera a depres-
sao econdmica aguardada para Europa e
Estados Unidos, o executivo espera incre-
mento de 4% nas vendas, acompanhando
o setor: "Acreditamos que semicondu-
tores que vao de 300 a 40 nandbmetros,
utilizados por 96% dos nossos produtos
na industria automotiva, seguirao com
problemas de fornecimento no ano que
vem e essa situacao devera adentrar
por 2024. Nos chips menores, de 28 a 14
nandmetros, o fornecimento comeca a
se normalizar, mas representam 4% do
volume. O grosso do problema continua
em 2023 e 2024".

O cenario global esta favoravel a
localizacao de componentes, assinala
Perez, o que traz mais controle e mais
estabilidade. O conceito de porto seguro

"Se tivessemos mais capacidade
instalada estariamos exportando mais e o e e e,
ainda. Dentro da nossa empresa sempre & o2 siseese s e 2 sos &0
somos lembrados. Antes so se falava ~ gas natural Nao depende do petroleo.
em China e India. Agora estamos bem

Divulgacao/Eaton

Tem 85% da matriz energeética renovavel
que nao esta sujeita a esses impactos

situados no mapa.”

OTIMISMO MODERADO NA BOSCH

Gaston Diaz Perez, presidente da Bosch
na America Latina, faz coro ao otimismo
do conterraneo Delich - ambos sao ar-
gentinos. Perez, que assumiu 0 cargo em
Jjaneiro, nem imaginava a turbuléncia que
teria pela frente, mas a origem e o mercado
de atuacao contaram a favor ante a crise
sem precedentes de falta de componentes.

‘O mundo esta no modo latino-ame-
ricano, entra numa crise sem sair da an-
terior. Ninguém melhor do que nos para
atravessar momentos conturbados. Temos
mais competéncia para isto. Estamos mais
acostumados, mas o mundo fica bastante
nervoso com a falta de previsibilidade e o
avanco da inflacao’, diz Perez.

Antonio Galvao, presidente da Eaton América do Sul

inflacionarios. Vamos ter situacao muito
particular, pois aqui a inflagao comeca
a ser menor do que a europeia, € isto e
algo que possivelmente nao aconteceu
nas ultimas décadas. Daquia pouco ain-
flacao acumulada em doze meses estara
em torno de 6%, 7%. Enquanto a Europa
ainda estara com 9% a 10%".

Perez acredita que no ano que vem o
PIB podera crescer de 2% a 3% e que todo
esse cenario abre possibilidades para que
0 mundo comece a olhara América Latina
com outros olhos. O indice de localizacao
da companhia, de 48%, encerrara em 50%
este ano. Ha planos de chegar a 65% ou
70% ate 2025,

E previsto incremento de 20% sobre in-
vestimento feito em 2022; "Em P&D, digitali-
zacao e linha de producao foram investidos
8% do faturamento este ano. Bicos injetores
em Curitiba, sensores e bobinas, nova ge-
racao de ECP, em Campinas, hidraulicaem
Pomerode, na Rexor. E esperamos mais no
proximo ano’.
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ArcelorMittal

O aco de 10 dos
carros mais vendidos
no Brasil

Juntos, criando o futuro da
industria automobilistica no pais.

O aco ArcelorMittal estd presente na fabricagéo LIDEREM
de todos os 10 carros mais vendidos** no Brasil. N° ACOS
noBRASIL

Uma noticia que reforca nossa posicdo de
lideranca no mercado e N0ssO COMPromisso com
o fortalecimento da economia do pais. Juntos,
estamos desenvolvendo uma industria cada

vez mais forte e inovadora.

ArcelorMittal.
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as pessoas e o planeta.
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EATON COM UM DiGITO “GORDINHO”

Embora nao divulgue o quanto projeta
de crescimento para 2023 a Eaton espera
avanco em torno de um digito - ainda que
projete queda de ate 9% no mercado de
caminhoes e onibus. Por outro lado, devi-
do a necessidade de renovacao de frota
das locadoras, que hoje respondem por
cerca de metade das vendas de veiculos
leves, a expectativa € a de que cresca um
digito “‘gordinho’, segundo Antonio Galvao,
presidente da empresa na America do Sul.

“Temos indice de nacionalizacao acima
de 60% e nossas exportacoes estao vigo-
rosas, o que permite ter um fornecedor
local e um importado, mas por questao
inflacionaria ou por planificacao, a medida
que aumente a exportacao, posso recorrer
aimportacao como fonte alternativa’

Ele conta que a eficiéncia das fabricas
brasileiras do grupo tem sido reconhecida:
"Se tivessemos mais capacidade instalada
estariamos exportando mais ainda. Dentro
da nossa empresa sempre somos lembra-
dos. Antes so se falava em China e india.
Agora estamos bem situados no mapa.
Opcao interessante para atender demandas
globais de Europa e Estados Unidos”

Devido a lancamentos o incremento
na receita devera superar os 20% projeta-
dos. Uma das fontes de crescimento € a
venda de valvulas ORVR, que bloqueiam
as emissoes evaporativas do tanque de
combustivel: seu uso passa a ser obriga-
torio no Brasil. Por isso ja foi aumentando
o investimento para ampliar a producao.

BORGWARNER TURBOELETRIFICADA

A BorgWarner, ao ver longe, enxerga
que o desempenho da companhia, aqui,
esta descolado da situacao econdmica glo-
bal. O diretor geral da unidade de controle
de emissoes, turbos e sistemas térmicos,
Wilson Lentini, conta que a empresa tem
desenvolvido linha de produtos que asse-
gura o crescimento.

Lentini destaca que o mercado brasilei-
ro vem adotando cada vez mais veiculos
com motores flex turboalimentados, o que
aumenta o potencial de vendas dos turbos
produzidos pela BorgWarner em ltatiba, SP.

'O Brasil esta cada vez mais fazendo
uso de turbos, o que reduz 0 consumo e
as emissoes. Em 2022 ja temos 46% dos
veiculos turboalimentados e projetamos
crescimento para 53% em 2023, para 62%
No ano seguinte e para 71% até 2030

A companhia prepara investimento para
inaugurar uma linha de sistemas de baterias
dentro de sua fabrica de Piracicaba, SP.
Segundo o diretor geral de sistemas de
baterias, Marcelo Rezende, os pormenores
do investimento ainda sao confidenciais: ‘A
BorgWarner trara produto de alta tecnolo-
gia para o Brasil, especifico para veiculos
comerciais e com entrega de densidade
energetica acima do mercado”. ]

"0 Brasil esta cada vez mais fazendo
uso de turbos. Em 2022 ja temos 46%
dos veiculos turboalimentados
e projetamos crescimento para 53%
em 2023, para 62% no ano seguinte
e para /1% ate 2030.”

Wilson Lentini, diretor geral da unidade de turbos,
controle de emissoes e sistemas térmicos da BorgWarner
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BMW espera crescer em 2023 e aposta na chegada de novos veiculos nacionais,

alem do aumento do portfolio de modeloes elétricos

Por Leandro Alves

iminente renovacao de dois modelos
produzidos no Brasil, 0 novo seda
Seérie 3, que comeca ser oferecido
ainda este més, e o SUV X1, com ex-
pectativa de iniciar as vendas no primeiro
trimestre de 2023, sao fortes argumen-
tos para a BMW manter a lideranca do
segmento premium no Pais. E continuar
crescendo, como contou Aksel Krieger,
CEO e presidente do Grupo BM\W no Pais:

"Ainda € complicado estimar o mercado
Nno ano que vem porque trata-se de um
momento de grandes incertezas tanto no
Brasil quanto no Exterior. Mas estamos
trabalhando para continuar crescendo em
volumes e na nossa participacao”.

Ele costuma dizer que € um otimista
cauteloso e assim segue o ritmo dos ne-
gocios BMW no Pais. A fabrica de Araquari,
SC, acaba de receber investimento de R$
500 milhoes justamente para atualizar a
producao desses dois modelos que, nao
atoa, sao os lideres da BMW no Brasilem
seus segmentos.

Enquanto os novos produtos ainda
Nnao ganham as ruas e engrossam o de-
sempenho da marca Krieger estima que
"para 2022 teremos uma estabilidade em
nossas vendas, repetindo o desempe-
nho de 2021, mas € importante enfatizar
que ganhamos participacao de mercado

mesmo andando praticamente de lado”.
Em 2021 a BMW vendeu, aqui, 15 mil 948
unidades e em 2022, atée setembro, licen-
ciou 10 mil 526.

CENARIO MACRO

O desempenho da economia brasi-
leira em 2022, mesmo em um cenario de
grandes incertezas, até certo ponto tem
surpreendido os executivos da industria
automotiva. E nao e diferente no caso da
BMW. Segundo Krieger o possivel e ate
improvavel resultado do PIB em 2022,
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“Haverd uma inflexao menor em 2023,
com o PIB crescendo de 0,5% a 1%.
Independentemente do que acontecer
no Brasil o cenario geopolitico global
tambeém ndo ajudara.”

Aksel Krieger, presidente

que pode crescer de 2,5% a 3%, na sua
avaliacao e fruto de uma “antecipacao do
crescimento apos os piores momentos da
pandemia’.

Dessa forma, e como ja vem sendo
apontado por economistas, *havera uma
inflexao menor em 2023, com o PIB cres-
cendo de 0,5% a 1%, mas, independen-
temente do que acontecer no Brasil, o
cenario geopolitico global tambéem nao
ajudara”.

Como a ténica das avaliacoes e planos
leva em conta o otimismo moderado Aksel
Krieger acredita que alguns fatores po-
dem surpreender. A politica monetaria para
conterainflacao que elevou a taxa basica
de juros da sinais de alivio: "Nos ultimos
trés meses observamos deflacao, o que
sugere que o Banco Central pode pensar
em aliviar o pe. Como o Brasil foi um dos
primeiros a subir a Selic acreditamos que
No ano que vem ha espaco para comegar
a reduzir a taxa basica. Acredito que pode
ficar em 11,25% ou 11,5%".

Mesmo assim outros fatores continu-
arao influenciando o ambiente no Brasil,
sobretudo a inflagao: "Ha muita pressao
internacional que se reflete nos precos
dos combustiveis, ha a crise de semicon-
dutores que de alguma maneira também
impactou a economia, além do aumento

dos precos dos alimentos. Por tudo isso
acredito em um ambiente mais inflacio-
nario de 5% em 2023".

O movimento turbulento das econo-
mias globais também influenciara o cam-
bio no Brasil. A expectativa da BMW & de
estabilidade, com impacto nao apenas
na produgao nacional, pois boa parte dos
itens utilizados na fabricacao dos veicu-
los tem seus precos cotados em dolar,
mas, tambem, na formacao de precos dos
produtos importados: “No ano que vem
trabalhamos com a expectativa de que o
cambio mantenha o patamar atual de R$
5,20 a R$ 5,40. Nao vejo nenhum alivio tdo
rapido no curto prazo”.

MAIS ELETRICOS

A cotacao do dolar e particularmente
importante para a estrategia de oferecer
veiculos eletrificados no Pais. A BMW foi
pioneira com o i3 e agora tem o iX como
0 modelo 100% elétrico com maior au-
tonomia no mercado. A empresa preve
que a estabilidade cambial e tambem a
manutencao da isencao de imposto de
importacao para veiculos sem emissao
de CO2 possa manter a curiosidade do
consumidor de altissima renda por esses
novos produtos. E assim trazer outras no-
vidades ou ainda ampliar as vendas dos
seus eléetricos:

“Temos participacao importante com
0 iX3 e 0 iX e também o Mini elétrico
que vem sendo um sucesso de vendas.
Com 04 chegando ao Brasil no ano que
vem teremos um portfolio incrivel nesse
segmento’.

A BMW projeta que até 2030 cerca de
50% dos veiculos premium vendidos no
Pais serao elétricos. L]
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Montana, elétricos e

crescimento

Presidente Santiago Chamorro estima crescimento de 15% na producdo das

fabricas brasileiras da GM em 2023

Por André Barros

General Motors calcula crescer 15%

sua producao de veiculos em 2023

nas fabricas de Sao Caetano do Sul

e Sao Jose dos Campos, SP, e Gra-
vatai, RS, comparado ao volume estimado
para 2022, que ja foi 50% superior a 2021
- este fortemente prejudicado pela crise
global de semicondutores que chegou
a interromper no Rio Grande do Sul, por
quatro meses, a producao dos seus carros
mais vendidos, Onix e Onix Plus.

Aléem do crescimento organico espe-
rado existe no horizonte um novo produto:
anova picape medio-compacta Montana,
que ajudara a alavancar o ritmo das linhas,
segundo o presidente para a America do
Sul, Santiago Chamorro.

A picape comeca a ser produzida em
Jjaneiro, na antiga e totalmente remodelada
fabrica de Sao Caetano, que recebeu par-
te relevante do pacote de investimentos
de R$ 10 bilhdes programados pela GM
no Estado de Sao Paulo até 2024. O novo
modelo sera lancado primeiro no mercado
brasileiro, onde ha uma grande expectativa
com relacao aos volumes, e depois segue
para paises da América do Sul.

Segundo a GM as picapes, de todos os
tamanhos, respondem por cerca de 17%
das vendas de veiculos leves. Ha dez anos
essa fatia era de 11%: “Estamos retornan-
do com tudo ao mercado, mas com um
modelo com bom espaco interior, confor-

to e uma cacamba capaz de transportar
bastante carga”

Em porte a Montana devera brigar
com a Fiat Toro, que hoje reina sozinha
no chamado segmento de picapes me-
dio-compactas, nivelintermediario acima
das compactas, onde estava posicionada
a antiga Montana, e abaixo das médias,
categoria em que a Chevrolet ja tem a
S10. Por isto € grande a expectativa de
Chamorro, que vé volume adicional ao ja
comercializado pela marca por aqui.

A nova Montana tambéem e importante
peca nos planos de exportacao da GM,
que busca integrar melhor as operacoes
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sul-americanas. O SUV Tracker de Sao Ca-
etano do Sul, por exemplo, agora abastece
apenas o mercado local: para a Colombia
vai 0 modelo produzido em Rosario, na
Argentina, que também atende aos con-
sumidores do pais vizinho. Da Colombia o
Joy, antiga carroceria do Onix, parte para
o mercado argentino.

CENARIO OTIMISTA

Com relacao a producgao e as vendas
domesticas Chamorro dizacompanhar as
projecoes da Anfavea para 2022: alta de
4,1% na primeira, para 2 milhées 340 mil
unidades, e de 1% na segunda, somando
2 milhdes 140 mil veiculos, contando vei-
culos leves e pesados. Para 2023 a aposta
do executivo e de ‘leve crescimento”

“Temos elementos positivos que nos
levam a acreditar na manutencao da alta
do mercado: ainflagcao, que era um grande
problema, foi controlada e ja houve até a
interrupcao do aumento da taxa Selic. Da
parte das financeiras ha dinheiro disponivel
e criatividade, com planos diferentes com
entradas menores, parcelas acessiveis e a
parcela balao no fim do plano. E o consu-
midor esta querendo comprar: passada a
pandemia ele esta capitalizado e pretende
trocar seu veiculo'

O executivo ainda enxerga, porem, pos-
siveis problemas de desabastecimento de
pecas, tanto de semicondutores como de
outros componentes, por causa da guerra
na Ucrania que afeta a Europa e boa parte
do mundo: “No caso dos semicondutores
existem visdes mais otimistas, que acredi-
tam em normalizacao a partir do ano que
vem, e mais pessimistas, que dizem que
aregularizacao de fornecimento ocorrera
apenas em 2024. Somos sempre otimistas’”

Para tentar contornar a situacao de es-
cassez, dizChamorro, a GM vem tentando
simplificar a adocao dos semiconduto-
res em seus modelos: a ideia € reduzir a
complexidade, usando chips do mesmo
tipo, no intuito de transforma-lo em algo
semelhante a uma commodity: "Ha um
numero grande de modelos de chips, que
estamos tentando diminuir na nossa pro-
ducao. Assim podemos fazer acordos de

AutoData | Outubro 2022

“Temos elementos positivos que nos
levam a acreditar na manutencao
da alta do mercado: a inflacao foi
controlada, ha dinheiro e criatividade
para financiamentos, o consumidor
quer comprar.”
Santiago Chamorro, presidente

compras de grandes volumes para, inclu-
sive, abastecer os nossos fornecedores”.

ELETRIFICAGAO

Resolver a questao dos semiconduto-
res e importante porque o futuro de medio
a longo prazo da GM é eléetrico. A compa-
nhia €, dentre as de grande volume do
mercado nacional, a unica que descarta,
ao menos no discurso atual, a adocao de
sistemas hibrido flex como passo inter-
mediario na regiao.

Chamorro afirma que a intencao da GM
€ tornar a America do Sulum polo de de-
senvolvimento e industrializacao de mode-
los elétricos no futuro. E elenca as razdes
paraisso:a GM dispoe de competéncia em
engenharia e em manufatura, existe riqueza
mineral na Ameérica do Sul para equipar
0s modelos elétricos, energia limpa para
conduzir esses veiculos e o consumidor
local, na sua visao, quer o carro elétrico.

‘A GM vai seguir aqui 0 mesmo conceito
zero-zero-zero global: zero emissoes, zero
acidentes e zero congestionamento.

O presidente da GM Ameérica do Sul, no
entanto, nao quis dizer quando o primeiro
veiculo 100% elétrico da companhia sera
produzido em uma fabrica da regiao. Por
aqui, por enquanto, o abastecimento vira de
fora:ja chegou o Bolt EV e em breve come-
cam a serimportados o Bolt EUV, Blazer EV
e Equinox EV, quatro modelos da primeira
etapa da ofensiva elétrica Chevrolet. ]
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Largada da

corrida no Brasii

Fabricante chinesa inicia em 2023 sua trajetoria comercial e industrial com
lancamento de produtos e colocando em operagao sua primeira fabrica no Pais

Por Marcio Stéfani

Great Wall Motor colocara no livro
de sua historia que 2023 € 0 ano
da largada das suas operagoes
industriais e comerciais no Brasil,
com lancamentos de veiculos e inicio da
producao local. O passo inicial dessa traje-
téria aconteceu em 2019 com a compra da
fabrica de automoveis da Mercedes-Benz
de Iracemapolis, SP, que comecou a ser
transformada em janeiro deste 2022. Em
novembro sera apresentado o primeiro
produto, o SUV Haval H6, ainda importa-
do da China, que sera vendido a partir do
primeiro trimestre do ano que vem.

Alias a apresentacao em primeira mao
do H6 sera realizada no Congresso Auto-
Data Perspectivas, de 24 a 28 de outubro. O
SUV fara sua estreia no mercado brasileiro
dotado da tecnologia hibrida plug-in DHT
e passou por alteracoes de estilo para
atender ao gosto do consumidor brasileiro.
Como principal diferencial, ao contrario
do que acontece com os carros hibri-
dos convencionais, no modelo da GWM
a motorizacao elétrica € a protagonista
e 0 motor a combustao serve de apoio,
quando necessario.

A ideia da tecnologia DHT oferece ao
proprietario do veiculo a propulsao 100%
eletrica por muito mais tempo do que a
maioria dos hibridos plug-in, com auto-
nomia de até 200 quildbmetros antes de
precisar recarregar as baterias, em veloci-

dade maxima de ate 140 km/h. Somente
quando o ponteiro do velocimetro supera
esta marca entra em acao o motora com-
bustao - ou quando ha necessidade de
recarregamento.

MODELO COMERCIAL

A GWM fara sua estreia no mercado
com uma rede de concessionarias de 46
pontos completos que oferecerao estru-
tura total de venda e pos-venda. Executivo
chefe comercial da GWM Brasil Oswaldo
Ramos afirma que ‘ja estamos trabalhando
com alguns dos trinta maiores grupos de
concessionarios do Pais e, com estes 46
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Pa-Carregocsauro

Uma solugéo animal, com experiéncia comprovada
e conhecimento das necessidades do nosso chéo.

Robustez
Jurdesica
Forga quadrupla,
distribuida de
maneira uniforme
e inteligente.
Recomenda-se
atencdo e cuidado:
0 manejo nem
sempre € facil.

Carregocsauro
Regerva.

Melhor prevenir
do que remediar.

Vicao Global

Enxerga longe e permite
atualizagao tecnoldgica.
Mas cuidado com meteoros.

Suporte Local
Kit Primeiros Socorros Acompanha a solugo
Em caso de quebra ou refugo, aciona por onde quer que
mecanismo de socorro de baixo custo. ela ande.
Baixo Custo Operacional

Combustivel e aditivos disponiveis na
natureza. Atenc&o: cuidado com a polui¢éo
e com os nem tdo eventuais gases toxicos.

S6 a Dana oferece a experiéncia de um lider mundial, presente em mais de
130 paises, acompanhada de ampla estrutura de desenvolvimento e inovacao,
suporte local e global de engenharia e o vital apoio local de pés-venda.

Por isso, quando o que esta em jogo sdo o sucesso e a confiabilidade do seu
projeto, melhor deixar de histéria e falar com quem mais entende do assunto,

especialmente se vocé busca solugdes em transmissao.

@canaldana dana.com.br °/seucanaldana
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estes 46 pontos, ofereceremos desde o
principio 100% de cobertura do territorio
brasileiro, tanto para vendas como assis-
téncia tecnica’. O objetivo da empresa e
chegar a 130 casas até o inicio de 2024.

Uma novidade importante € que o
inicio das vendas da GWM no Pais sera
acompanhado pela aposta no sistema
de aluguel por planos assinaturas que,
na opiniao de Ramos, ganhara cada vez
mais importancia. Este plano, inclusive,
foi fundamental na escolha dos grupos
empresariais que farao parte da rede: "Es-
tamos tentando trabalhar somente com
empresarios que entendem a filosofia de
atendimento que queremos colocar em
pratica no Brasil".

O executivo prefere ainda nao fazer
nenhum tipo de projecao de volume de
vendas da GWM no mercado brasileiro,
especialmente neste primeiro momen-
to: "Estamos iniciando uma nova marca e
trazendo para ca um veiculo totalmente
inovador. Porisso € muito dificil fazer este
tipo de previsao agora. De qualquer for-
ma estamos preparados para abastecer
o0 mercado com qualquer quantidade de
veiculos que for necessaria’.

"0 Brasil € estratégico nos planos de
crescimento da GWM. O Pais tem vem
ganhando importancia como destino
de novos investimentos, € dono de um
mercado importante ¢ ja tem estrutura
industrial muito grande. E a partir do
Brasil que a GWM pretende se expandir
n0s proximos anos.”

Oswaldo Ramos, CCO

Com relacao ao desempenho do mer-
cado Ramos diz olhar o futuro com rela-
tivo otimismo, mas tambem prefere nao
fazer apostas em indices de expansao:
‘O momento do Brasil ainda e delicado,
principalmente em razao da mudanca do
governo, e o setor automotivo em parti-
cular ainda enfrentara alguns problemas
de fornecimento e de logistica em 2023.
Acredito em crescimento, mas penso que
sera um indice pequeno em 2023 na com-
paracaoc com este ano”

PRODUGAO EM 2023

Para o ano que vem esta mantido o
plano de trazer para o Brasil mais algumas
opcoes de produtos importados, como
0s SUVs da marca Tank, um pouco mais
sofisticados do que os modelos Haval. A
GWM também espera comecar producao
localate o fim de 2023 ou, no maximo, no
inicio de 2024. O plano é elevar gradual-
mente a capacidade ate 100 mil veiculos/
ano em 2025, com potencial de contratar
2 milempregados. A fabricante, incluindo
a compra da fabrica, tem investimento
programado de R$ 10 bilhdes no Brasil ao
longo de dez anos, dos quais cerca de R$
5 bilndes ate 2026.

A promessa ¢ iniciar sua producao lo-
cal, comecando pelo SUV Haval HB6, com
indice de nacionalizacao de aproximada-
mente 10% e ir crescendo até chegar perto
de 50% em 2026. Nos planos estao a pro-
ducao de dez modelos no Brasil, incluindo
uma picape da marca Poer ja em 2024.

Todos os veiculos vendidos pela GWM
no Brasil serao eletrificados e os produzi-
dos em Iracemapolis serao hibridos com-
binados com tecnologia flex, com motor a
combustao bicombustivel etanol-gasolina.

‘O Brasilé hoje um local estrategico nos
planos de crescimento da GWM', afirma
Oswaldo Ramos. “O Pais vem ganhando
importancia como destino de novos investi-
mentos, € dono de um mercado importante
e ja tem estrutura industrial muito grande.
E a partir do Brasil que a GWM pretende
se expandir Nos pProximos anos.” m

Qutubro 2022 | AutoData



PRODUZIDO POR ﬂ“TnnHTﬂ I
Le

Empresa inova ao produzir pecas
em fibra de carbono, tornando-se
habilitada a atender demandas da
eletromobilidade

4 mais de 40 anos atuando no mercado, a Fast-

plas Automotive é uma empresa genuinamente

nacional que oferece solugGes completas em

Termoplasticos Injetados e Soprados como
também em Compdsitos pelos processos SMC; RTM; RIM e
RRIM. Por suas inovagdes tecnoldgicas sempre desenvolvendo
produtos mais resistentes, leves, ecoldgicos e eficientes, a
empresa é reconhecida por montadoras como Volkswagen
Caminhdes e Onibus, Mercedes-Benz, Iveco, Volvo, VWB e
Stellantis.

A Fastplas foi uma das pioneiras a trazer para o Brasil, a
tecnologia SMC-SE que permite a produc¢do de pegas com
um minimo de rebarbas muito finas e de 6timo acabamento
na superficie. Esse grau de perfeicdo permite pintura Classe
“A” e pecas sem marcas e deformacdes, além de garantir que
as especificagBes técnicas requeridas pelos clientes sejam
plenamente atendidas através de pecas estruturalmente
mais resistentes, sem risco do aparecimento posterior de
trincas ou falhas causadas por processos que ndo usam essa

avancada tecnologia.

As pecas nesta tecnologia e produzidas por este processo
evoluiram através da substituicdo da manta de fibra de vi-
dro por fibras de carbono (C-SMC) conferindo, assim, maior
resisténcia ao impacto, mas, principalmente, tornando-as
muito mais leves.

Desta forma a Fastplas estd preparada para a eletromobi-
lidade nacional produzindo pecas estruturais mais leves que
0 aco e reduzindo o diferencial do aumento de peso causado
pelas baterias dos veiculos elétricos. A primeira experiéncia
bem-sucedida com esse material mais leve e resistente foi
aplicada na Alemanha na cobertura das baterias em veiculo
100% elétrico desenvolvido e fabricado por uma empresa
parceira tecnoldgica da Fastplas, portanto disponivel no mer-
cado brasileiro através desta parceria.

A empresa também fornece itens para o interior de vei-
culos tais como o cockpit; laterais de portas; difusores de ar
e console central e de itens especificos de uso no comparti-
mento do motor, o front-end em PPFVL; os reservatorios de
expansdo e de agua do para-brisas e os revestimentos das
caixas de roda.

A Fastplas se caracteriza por constante inovagdo tecno-
|6gica, valorizacgdo e qualificacdo de seus colaboradores com
0 objetivo de sempre oferecer produtos confidveis e da mais
alta qualidade as montadoras para que o consumidor final

esteja sempre plenamente satisfeito.
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Alta de 109 na

producao em 2023

Projecao da Jaguar Land Rover considera montagem de 4 mil veiculos em Itatiaia

Por Caio Bednarski

Jaguar Land Rover projeta cresci-

mento de 10% na producao de auto-

moveis e comerciais leves no Brasil

em 2023, expansac que sera puxada
pela retomada gradual do fornecimento
de semicondutores ao longo do ano. De
acordo com Joao Oliveira, presidente da
empresa para a Ameérica Latina e Caribe,
o fornecimento de chips seguira escasso
em 2023 mas devera melhorar més a més
na comparagao com 2022,

“Teremos uma situacao menos com-
plicada no fornecimento dos semicondu-
tores, mas que ainda continuara dificil. A
resolucao das eleicoes, plano de governo
definido para o cenario macroeconomico
e para a industria, aléem de retomada da
conflanca do consumidor também trazem
impactos positivos.”

A empresa plangja avancar com sua
producao nacional na fabrica de ltatiaia,
RJ, evoluindo dos 2,5 mil veiculos que
deverao ser montados até o im de 2022
para 4 mil em 2023, conflando na maior
disponibilidade de componentes. A logis-
tica global nao traz maiores preocupacdes
para 0 ano que vem, COm precos e prazos
Jja estabilizados.

Atualmente a montadora produz no
Pais os SUVs Land Rover Discovery Sport e
Evoque. A empresa nao divulga os indices
de nacionalizacao de cada modelo mas
reconhece que ainda sao pequenos por

causa dos volumes produzidos. Os for-
necedores so conseguirao tornar viaveis
investimentos na localizacao de novos
componentes quando a JLR conseguir
aumentar substancialmente sua produgao
nacional.

PROJEGOES

Nas projecdes da Jaguar Land Rover a
venda de automoveis e comerciais leves
devera chegar a 2,2 milhdes de unidades
em 2023, ou até um pouco mais, depen-
dendo do avango da producao e, tambem,
da taxa de juros para os financiamentos,
conforme analisa Oliveira.

Qutubro 2022 | AutoData

Divulgagao/Volvo



AutoData | Outubro 2022

"Existe potencial para melhorar a partir
do segundo semestre, mas tudo depende-
ra do cenario global. Ja € quase certo que
teremos recessao, mas precisamos saber
qual o tamanho e como os bancos centrais
desses paises reagirao, e isto ditara a taxa
de juros por aqui.’

Se os juros afetam o desempenho do
mercado geral, no segmento premium,
no qual estao posicionadas as marcas
Jaguar e Land Rover, o cenario ¢ dife-
rente, pelo perfildo consumidor, que nao
€ tao afetado pelo encarecimento dos
financiamentos e, na maioria dos casos,
apenas decide o que é mais vantajoso:
comprar o veiculo a vista ou financiado.
Em 2022, até setembro, 80% das vendas
da JLR no Pais foram a vista, sendo que
em periodos de juros mais baixos o por-
centual cai para 60%.

CRESCIMENTO PROPRIO

Com expectativa de crescimento do
mercado geral em 2023 a Jaguar Land
Rover quer alcancar 8 milunidades comer-
cializadas, o que representa forte aumento
de 60% com relacao aos 5 mil esperados
em 2022. Serao 4 mil unidades nacionais
e 4 milimportadas, mudando um pouco o
mix de importagao, que abre mais espaco
para os modelos eletrificados.

"Estamos trabalhando nesses dados
para definir o mix de importacao de veicu-
los eletrificados para 0 ano que vem. Um

“Teremos uma situagao menos
complicada no fornecimento dos
semicondutores. A resolucao das
eleicoes, plano de governo definido para
a industria e retomada da confianca do
consumidor trazem impactos positivos.”
Jodo Oliveira, presidente

dos focos principais para 2023 € avancar
nesse segmento com modelos que ja co-
mercializamos no Brasil, aumentando seus
volumes de emplacamentos e mudando
o perfil de nossas vendas.’

Oliveira avalia que a rede de quarenta
concessionarias tem tamanho suficiente
para sustentar o crescimento de vendas
projetado para 2023, cobrindo as prin-
cipais cidades do Pais, e citou algumas
capitais do Nordeste como Aracaju e Ma-
ceio como ‘interessantes’ para futuras
inauguracoes.

AJaguar Land Rover ainda nao exporta
seus carros montados no Brasil, mas este
€ um ponto que comecou a ser revisto
pela companhia e que podera avancarem
2023. Desde que assumiu a presidéncia,
em julho, Oliveira busca alternativas para
tornar as exportacdes um negocio viavel,
0 que ajudaria no aumento do volume
produzido em ltatiaia, permitindo tambeém
a maior nacionalizacao de componentes.

Tambem esta nos planos aproveitar
a estrutura da fabrica para se aproximar
mais dos clientes em 2023 e, para isso,
uma das acoes que devera ganhar forca
€ a reforma dos antigos SUVs Defender,
que é realizada na oficina de restaura-
cao em ltatiaia. Este servico € oferecido
a clientes brasileiros que sao fas do mo-
delo e querem reforma-lo da forma mais
original possivel.

‘E uma experiéncia muito legal, que
nos ajuda muito, porque traz um cliente
que ¢ fa dos nossos modelos ate a fabrica
para reformar o seu SUV, com participa-
cao dos nossos engenheiros em todo o
processo. Queremos explorar mais isso
no ano que vem.

Com relacao ao cenario macroecono-
mico do Brasil em 2023 Oliveira espera
pelo resultado das eleicdes e por um pla-
no claro de governo para tirar um pouco
de neblina da estrada e, por enquanto,
trabalha com os dados do Banco Central
e de outros bancos privados para tentar
enxergar o cenario. A expectativa € de alta
do PIB em torno de 0,5%, com inflacao
mais controlada e inicio da queda da taxa
de juros praticada pelo mercado. ]
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Ano Importante
COm novos produtos

Honda vé Brasil melhor do que resto do mundo e espera colher resultados

da renovacao de seus produtos no Pais

Por Pedro Kutney

tsushi Fujimoto assumiu a presi-

déncia da Honda South America ha

cerca de um ano e meio. De seu

escritorio na sede regional da em-
presa, na fabrica de Sumare, SP, ele avista
no proximo ano situacao melhor aqui do
que no bloco de paises desenvolvidos:
‘E um momento de instabilidade, temos
inflacao alta e o conflito da Russia com a
Ucrania, ha muitas incertezas, nao vejo
como 2023 podera ser melhor do que este
ano, mas acho que o Brasil nao esta em
ma situacao quando se compara com o
resto do mundo”.

O executivo justifica sua avaliacao
apontando que no Brasil “a inflacao esta
estabilizada e o indice de desemprego
esta caindo, a economia brasileira em si
nao esta ruim’, mas ele pondera: “Claro que
nao temos certeza sobre o futuro, as elei-
coes presidenciais ainda nao acabaram, o
que torna dificil fazer previsdes’ Com essa
visao, Fujimoto nao cita qualquer tipo de
numero, mas prevé um horizonte “mais
positivo do que negativo” para o Pais.

PROBLEMA DE PRODUGAO

O maior problema da industria no mo-
mento, indica o executivo, sera superar a
falta de microchips e voltar a produzirem
niveis mais altos para atender todos os
pedidos dos clientes: "Existe demanda e
vendemos tudo que produzimos. Poderi-

amos vender mais se nao houvesse falta
de semicondutores. Como as indicacoes
sao de que problema deve persistir em
2023, talvez apenas repetiremos os volu-
mes de 2022".

Por causa das paralisagoes de producao
a Honda vem perdendo terreno no Brasil
Terminou 2021 com 61,9 milemplacamen-
tos e participacao de mercado de 4,2%,
como oitava marca mais vendida no Pais,
e este ano caiu para a nona posicao com
2,9%, totalizando pouco mais de 40 mil ve-
iculos emplacados de janeiro a setembro.

Fujimoto afirma que a Honda procura
nacionalizar os componentes para sua pro-
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ducao nacional “mas nao e possivel fazer
isso com semicondutores, que hoje sao
100% importados e estao cada vez mais
presentes nos carros que produzimos’”

Ele acrescenta que a adocao de no-
VoS sistemas eletronicos de seguranca
ativa - como o Honda Sensing, que agre-
ga controle de velocidade adaptativo, o
ACC, e assisténcia de conducao na faixa
de rodagem, hoje presente em todos os
modelos da marca - acabam por agravar
a falta de microchips que compdem esses
maodulos de controle.

PORTFOLIO RENOVADO

Apesar dos problemas de produgao a
Honda contara com portfolio de produ-
tos completamente renovado em 2023,
incluindo a familia de carros nacionais,
produzidos em ltirapina, SP, os City hatch
e seda lancados no comeco de 2022 € a
recem-lancada nova geracao do SUV HR-
V. Vao se juntar a eles o novo Civic, seda
medio que era fabricado em Sumare, SP,
que agora vira importado.

‘Acertamos na renovacao dos produtos
aqui, que estao sendo muito bem acei-
tos. Entraremos em 2023 com toda a linha
nova, por isso sera um ano importante
para crescer e consolidar nossa posicao
no Brasil”

O presidente da Honda pondera ain-
da que os custos de producao seguem

pressionados, por duas razdes: os emba-
ragos logisticos internacionais, agravados
pela guerra na Ucrania e paralisacoes na
China com sua politica de tolerancia zero
para surtos de covid-19, € a necessidade
de embarcar novos sistemas eletronicos
nos carros, todos importados. Por isso na
visao do executivo os precos dos veiculos
tendem a continuar subindo:

‘A adocao de novas tecnologias de
segurancga, como o Honda Sensing, traz
beneficios ao cliente, ele quer cada vez
mais esses sistemas, mas isso custa mais
€ 0S precos aumentam”.

ELETRIFICAGAO

AHonda tem sido mais timida em intro-
duzir carros elétricos e hibridos no Brasil:
‘Avelocidade da eletrificacao e diferentes
nos diversos paises, cresce muito rapido
na China e na Europa, mas esse processo
€ mais lento aqui, porque existe o etanol
e porque hibridos e eletricos ainda sao
muito caros”

Pelo mesmo motivo o executivo diz
que a Honda tem estudos mas nenhum
plano concreto para lancar carros hibridos
flex, com motores bicombustivel etanol-
-gasolina, como ja faz desde 2019 a rival
Toyota: "Estamos estudando essa possi-
bilidade, mas antes temos de entender o
quanto o consumidor aceita pagar mais
caro por essa tecnologia” =

“Acertamos na renovagao dos produtos. Existe demanda
e vendemos tudo que produzimos. Poderiamos vender
mais se nao houvesse falta de semicondutores”
Atsushi Fujimoto, presidente

AutoData | Outubro 2022
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Aposta de 2,3 milhoes

em 2023

Nissan prevé crescimento sustentavel do mercado com maior disponibilidade

de componentes

Por Caio Bednarski

as projecoes internas discutidas pe-
los executivos da Nissan no Brasil as
vendas de automoveis e comerciais
leves, em 2023, deverao crescer de
forma mais sustentavel em comparacao
com 2022. A expectativa € de mercado na
casa de 2,3 milhoes de unidades, o que
representa alta anual de 9,5% e cerca de
200 milunidades a mais do que este ano,
na visao do presidente Airton Cousseau.

O executivo disse que esperava pelo
segundo semestre de 2022 mais aquecido,
0 que ainda pode acontecer no ultimo
trimestre. Por isto a projecao para este
ano inteiro € de, no minimo, um empa-
te com 2021, chegando a 2,1 milhdes de
emplacamentos.

Mas para atingir esse crescimento a
industria nacional devera ter maior disponi-
bilidade de componentes, principalmente
semicondutores, 0 maior entrave para a
producao de veiculos desde 2021, que
devera incomodar até o primeiro trimestre
do ano que vem, com o abastecimento
melhorando no decorrer dos meses se-
guintes, ainda que longe da normalidade.
Com relacao a cadeia logistica global a
expectativa € de que as dificuldades tam-
bem prossigam no ano que vem, mas com
um ponto positivo: a redugao Nos custos
na comparacao com 2022.

Diante desse cenario a Nissan proje-
ta vender em torno de 110 mil veiculos

seus no Brasil ano que vem, sendo 100
mil produzidos aqui, quase o dobro do
volume de 57 mil unidades nacionais
em 2022. A expansao da producao, que
puxara o aumento das vendas, vira com
0 segundo turno operando em capaci-
dade maxima na fabrica de Resende, RJ:
JA preparamos 0 nosso segundo turno
para conseguir elevar a producao com
a maior disponibilidade de pecas no ano
que vem’,

Novos funcionarios ja foram contrata-
dos e treinados desde abril, mas a fabrica
ainda opera em ritmo mais lento, aguar-
dando a maior disponibilidade de pecas
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“Ja preparamos o nosso segundo
turno para conseguir elevar a
producao com a maior disponibilidade
de pecas no ano que vem.”
Airton Cousseau, presidente

para produzir e atender ao crescimento
do mercado esperado para 2023.

Para a producao total da industria o
presidente evitou projecoes por falta de
informacoes de outras montadoras, mas
fez observacoes sobre a situacao do Brasil:
“Temos muito potencial para produzir mais
do que 2 milhdes por ano. Olhando para
0 passando ainda estamos longe dos 3,6
milhdes, mas de 2,5 milhdes a 2,7 milhoes
seria um numero espetacular e podemos
alcancar isto no medio prazo”.

MAIS NACIONALIZAGAO

Para acompanhar o possivel cresci-
mento Nos proximos anos e sofrer menos
com as questdes globais de abastecimen-
to a Nissan busca aumentar a localizacao
de pecas, até porque a fabrica de Resen-
de nao trabalha mais em regime de just-
-in-time por dispor de grande estoque
de pecas e componentes sem saber se
essa situacao mudara ou nao. Segundo o
presidente a companhia tem conversado
com seus fornecedores para mostrar as
oportunidades de localizacao, mirando
avanco para até 85% de nacionalizacao
dos veiculos, contra 60% atualmente.

‘Mostramos nosso plano de negdécios
para o futuro e os beneficios que as em-
presas instaladas em Resende e regiao
tem: tudo isso trara grandes oportunidades
para nossa cadeia. Ha empresa que ja nos
atende e ainda nao localizou determinado
componente e este € o momento’, en-
dossa Cousseau. “Tudo isso faz parte do

nosso investimento de R$ 1.3 bilhao que
esta sendo feito ate 2025"

A maior nacionalizacao de compo-
nentes ajudara a Nissan a aumentar suas
exportacdes no medio prazo, pois o plano
por aqui € utilizar Resende como base
exportadora para toda America Latina e
até outros mercados, desde que os vei-
culos nacionais sejam competitivos. Atu-
almente exporta o Kicks para Argentina
e Paraguai, volume que em 2023 devera
representar de 10% a 15% da producao
nacional. Também sao exportados alguns
componentes e acessorios produzidos na
unidade, operacao que devera crescer nos
proximos anos, com oportunidades em
grandes mercados como a China.

Na Argentina a Nissan tem linha de
montagem em Coérdoba, dentro da mes-
ma planta da socia Renault, onde produz
a nova geracao da picape media Frontier,
que hoje abastece apenas os mercados
argentino e brasileiro. Aempresa também
quer expandir suas exportacdes do pais
vizinho e, até dezembro, deve iniciar em-
barques da picape para Coldmbia e Chile.
No ano que vem tambéem sera importado
para o mercado brasileiro o novo Sentra,
mas este vira do México.

Cousseau acredita que o Brasil tem
bases solidas para crescer e melhorar seu
cenario macroecondmico em 2023, com
reducao da taxa de juros para financia-
mentos, que tem sido um problema ao
longo de 2022, assim como a taxa basi-
ca Selic, que hoje fixada em 13,75% ao
ano é considerada muito alta. Para o PIB
o presidente diz que a expectativa esta
alinhada as principais fontes do merca-
do, como o Relatorio Focus, do Banco
Central, que aponta para alta de 0,53%
em 2023, taxa Selic de 11,25% e cotacao
do dolar a R$ 5,20. n
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Marelli Sistemas Eletrdnicos
Solucdes de cockpit simplificadas, inteligentes e
conectadas que facilitam uma comunicacao mais

segura e aprimorada entre o veiculo e os ocupantes.
Telas grandes e integradas assim como HMI
intuitivo, que atendem a demanda do consumidor
através de um contetdo dedicado, ao mesmo
tempo em que aprimoram a experiéncia do usuario.

POWERING
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Avisdo tecnoldgica da Marelli é de ser a
escolha da Montadora para Sistemas em
ambito Global. Aproveitando da nossa
experiéncia e contando com um forte
ecossistema de parceiros, criamos valor real
para nossos clientes, fornecendo solugdes
totalmente integradas de iluminacgao,
sensoriamento, eletrénica, interiores e
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M I 3

logistica e economica

0 presidente da Renault, Ricardo Gondo, projeta crescimento de 5% a 10% do
mercado com a volta da estabilidade na economia e na cadeia de suprimentos

Por André Barros

m meio as discussoes com as dire-

torias da subsidiaria local, da regiao

e da matriz a respeito do orcamento

para 0 ano que vem, o presidente da
Renault do Brasil, Ricardo Gondo, atendeu
a reportagem de AutoData com numeros
atualizados das expectativas da compa-
nhia para o mercado brasileiro de veiculos
e das projecdes macroeconomicas.

ARenault trabalha com um crescimen-
to de 0,5% do PIB brasileiro em 2023, in-
flacao controlada com o IPCA na casa dos
5% e a tendéncia de recuo da Selic, que
chegara a 10,75% ao fim do ano. O dolar
ficara pelos R$ 5,49, segundo as analises
da equipe econdmica da empresa.

Com relacao ao mercado brasileiro em
2022 a Renault tem projecoes um pouco
inferiores as da Anfavea, que apontam para
alta de 0,9% nas vendas de automoveis e
comerciais leves, com 1 milhao 994 mil
unidades. Na visao da empresa serao 1
milhao 950 mil veiculos leves comercia-
lizados ate o fim do ano, leve queda de
1,3% na comparacao com os 1 milhao 977
mil de 2021.

Para 2023 Gondo diz que a expectativa
€ crescer de 5% a 10%, chegando a 2,1 mi-
lhdes de veiculos leves comercializados.

“Teremos mais disponibilidade de pe-
cas no ano que vem e a tendéncia € a
Selic, apos essa estabilizacao sinalizada
pelo Banco Central, comecar a recuar, o

que ajudara com o credito’, avalia. "'E as
locadoras, que estao comprando, conti-
nuarao a demandar no ano que vem. Isto
explica as 150 mil unidades a mais que
estamos prevendo para o mercado!”

Gondo acredita que a relacao venda di-
reta versus showroom das concessionarias
continuara nos niveis dos ultimos meses,
com o mercado dividido meio a meio: “No
NOSSO Caso a relacao sera maior para o
varejo, na casa dos 53% a 47%. Desde que,
em 2021, seguimos as premissas do plano
Renaulution, que prioriza a rentabilidade
sobre o volume, passamos a olhar mais
para o varejo’.
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RENOVAGAO

Em 2023 a Renault tera pela primei-
ra vez um ano cheio com as novidades
geradas a partir da versao brasileira do
plano Renaulution, que trouxe novos mo-
delos, nacionais e importados, ao portfolio
da companhia, e elevou o tiquete medio
dos carros vendidos no Pais. Na primeira
etapa, com investimento de R$ 1,1 bilhao,
chegaram as versoes turbo do Captur e
Duster e foram renovados Kwid, Oroch e
avan Master, esta com novo motor diesel
Euro 6 adaptado as normas de emissao
do Proconve L7, em vigor desde o inicio
de 2022.

“Todos estes veiculos estao nas reven-
das, juntos dos elétricos que trouxemos
importados, Zoe E-Tech e Kwid E-Tech. No
ano que vem chegam mais trés modelos
eletricos: Megane E-Tech, Kangoo E-Tech
e Master E-Tech’, antecipa Gondo. "Os elé-
tricos ainda sao um nicho, mas vemos que,
no longo prazo, esta sera a tecnologia
adotada em todo o mundo. Na Europa,
Estados Unidos e China ja estao chegando
com uma velocidade maior, sera inevitavel
tambeém no Brasil'

Um outro ciclo de investimento da Re-
nault foi anunciado este ano: R$ 2 bilhdes
até 2025, Parte do que sera feito ainda e
mantido em sigilo, mas Gondo ja confir-
mou a produgao local de um motor 1.0
turbo e de um SUV sobre a plataforma
CMF-B, uma das mais modernas aplicadas

“Estamos desenvolvendo motores
termicos mais eficientes e estudando a
introducao da tecnologia hibrida-flex.
Em breve devemos anunciar novidades.”
Ricardo Gondo, presidente

na Europa. Este devera chegar ao mercado
apenas em 2024.

Algumas pistas foram dadas pelo presi-
dente, ao ser questionado sobre qual sera
o plano adotado pela Renault na transicao
para a eletrificacao: "Estamos desenvol-
vendo motores termicos mais eficientes
e estudando a introducao da tecnologia
hibrida-flex. Em breve devemos anunciar
novidades"

O presidente da Renault Brasil nao deu
numeros exatos mas disse que as suas
vendas deverao crescer no ano que vem
dentro das metas do plano Renaulution:
aumento de volume com crescimento da
rentabilidade.

EXPORTAGAO

Com relacao ao mercado externo, no
quala Renault do Brasil atua com embar-
ques para Argentina, Coldmbia e México a
expectativa de Gondo é de manutencao
dos volumes em 2023 com relacao a este
ano: em torno de 60 mil unidades.

Segundo o executivo ha menos de-
manda da Argentina por causa da situacao
econdmica delicada, e eles véem notando
reducao tambem em Mexico e Coldmbia.
De toda forma, se houver aceleracao, a
Renault pode responder: "Estamos tra-
balhando em dois turnos na fabrica de
Sao Jose dos Pinhais. Se houver demanda
temos plenas condi¢coes de atender”.

Gondo nao acredita, tambem, em gran-
des dificuldades de fornecimento de pe-
cas, como verificado nos ultimos dezoito
meses: "Sofremos muito neste primeiro
semestre e ainda temos instabilidade. Mas
a situacao esta melhorando: nao sei dizer
se resolvera, mas devera melhorar”.

Da mesma forma ele acredita em me-
nor pressao Nos custos das matérias-pri-
mas. Depois do aumento, apos a pande-
mia, de precos de itens como ago, plastico,
aluminio e borracha Gondo espera agora
‘se nao uma reducao no pre¢co ao Menos
a estabilidade”, ]
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Localizar,
localizar,

localizar...

A Stellantis esta muito perto de nacionalizar a
tecnologia para carros hibridos-flex, trazendo

fornecedores para o Pais

Por Leandro Alves

ider incontestavel do mercado na-

cional com quase 30% das vendas

de automoveis e comerciais leves a

Stellantis aproveitara sua invejavel es-
cala produtiva para desenvolver no Pais
todos os itens necessarios para a tecnolo-
gia hibrida a etanol. Com investimentos ja
associados a este projeto e plangjamento
a ser aprovado em um novo aporte para
a regiao, Antonio Filosa, presidente da
Stellantis América do Sul, disse que “esta
absolutamente proxima a utilizacao de um
hibrido a etanol com tecnologia nacional.
Eu diria que esta abrindo esta porta aqui
na nossa frente”.

Em entrevista no escritorio da Stellantis,
em Sao Paulo, na primeira semana de ou-
tubro, Filosa apresentou argumentos que
o deixam otimista com o futuro e sobre o
papel que os mercados brasileiro e sul-
-americanos terao na planificagao global
do grupo multimarcas. Porem, por causa
das exigéncias das bolsas de valores das
quais a empresa faz parte, ele nao pode
apresentar projecoes nem sobre o seu
negocio nem sobre a macroeconomia
nacional e global

O cenario internacional, em retorno a
uma certa normalidade apos os piores
momentos da pandemia, e associado ao
conflito na Ucrania, € o que mais preocu-
pa. Na avaliacao da Stellantis esses dois
episodios trouxeram restricao na obtencao
de insumos, uma nova realidade para a ca-
deia logistica global, além de um processo
inflacionario forte e persistente.

‘Globalmente acredito que have-
ra uma reorganizacao da forca relativa
das economias, e as maiores dificulda-
des estao na Europa. Nesse contexto as
economias na America do Sul e outras
regides podem mostrar um pouco mais
de forca. E quando falo em América do
Sul é prioritariamente o Brasil.

O raciocinio parte do principio de que
a Europa esta iniciando uma grande trans-
formacao tecnologica e de modelo de
negocios na industria automotiva. E, neste
momento, o epicentro de um problema
temporario com o conflito na Ucrania e
que causa muita volatilidade economica
nos paises do bloco. E, também, o epicen-
tro do que foi classificado pelo executivo
como um ‘objetivo ético e de mercado
que € o da descarbonizacao. La a resposta
para esse objetivo e a eletrificacao. E isso
significa custos adicionais que estarao no
preco final do veiculo”

Assim a expectativa &€ que nos proximos
anos o desempenho da industria automo-
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tiva, la, fique abaixo do que empresas com
forte presenca nesses mercados esperam.
E ai que a América do Sul dara sua con-
tribuicao para equilibrar a equacao global
da Stellantis: “Temos como objetivo con-
tinuar crescendo ainda mais na America
do Sul. E quero reforgar que nao vamos
para a eletrificacao pura no Brasil porque
issO representaria um distanciamento do
nosso cliente e do mercado consumidor
como um todo”.

Por isto ja estao em estagio avancado
negociagoes para trazer fornecedores de
outras partes do mundo para ajudar a lo-
calizar a producao no Brasil de um sistema
hibrido movido a etanol: "Estamos fazen-
do isso rapidamente, o que nao significa
importar um kit feito na Asia para montar
no Brasil".

SEM DADOS, COM OTIMISMO

Mesmo sem oferecer dados que cor-
roborem sua expectativa Filosa preve que
a deflacao observada nos ultimos me-
ses representa o inicio da recuperacao
do mercado interno "porque € algo que
pouUqUISSIMOS paises estao conseguin-
do fazer'. Ele acrescenta que "o indice de
desemprego, sobretudo de empregos
qualificados como os da industria, tambem
sao boas noticias, mesmo assim nao e
0 momento para comemorar tanto, mas
ha razdes para ser otimista com o futuro”.

Mais: "O Brasil tem uma rota de saida
da crise da pandemia claramente positi-
va. Eu diria mais positiva que os outros,
claro que nao € a melhor do mundo mas,
seguramente, esta num grupo de paises
Cuja retomada parece ser mais vigorosa”.

Mas isso nao significara uma almejada
reducao dos precos porque 0s veiculos
estao muito influenciados pela inflacao
global. Filosa faz questao de dissociar a
inflacao automotiva da inflacao a qual to-
dos estamos suscetiveis e que € composta
pelos precos dos transportes, dos alimen-
tos e dos servicos. A industria automotiva
compra aco, plastico, semicondutores e
outros produtos acabados. Compra mi-
nerais como rodio, platina, paladio para
0s catalisadores, cobre para os chicotes,

AutoData | Outubro 2022

“Quem acredita que o Brasil pode
dispensar uma transicao de tecnologia
sem passar pela rota do etanol & porque
nao esta atento ao mercado brasileiro.”
Antonio Filosa, presidente

resinas, borracha para os pneus, ou seja,
em sua maioria commodities globais.

‘A deflacao que observamos no Bra-
sil nos ultimos trés meses nao foi inde-
xada nesses produtos. Entao os precos
continuam nesse patamar muitas vezes
considerado alto para grande parte dos
consumidores”

Mais um motivo para voltar ao tema
central da entrevista: “Sabemos que a
nacionalizacao ajuda a nos proteger da
volatilidade do dolar e todos os custos
associados a logistica, que esta cada dia
mais caro, aléem das taxas de importacao.
Temos escala e volumes que gracas ao
nosso desempenho comercial nos permite
oferecer bons negocios aos fornecedores
que queiram investir no Brasil. E nossa
engenharia local tem experiéncia em
desenvolver as solucdes que o mercado
demanda. Localizar, localizar, localizar,
essa € a minha atual obsessao”.

0S VIZINHOS

Na Argentina, mercado em que a
Stellantis tem maior participacac porcen-
tual daregiao, a volatilidade causada pelas
incertezas politicas e pela economia débil,
longe de enxergar a luz no fim do tunel,
prejudicarac o processo de recuperacao
a partir do ano que vem.

O Chile, atual segundo maior mercado
da América do Sulem volume de vendas,
passa por um periodo de instabilidade
que persistira ate que se resolva o dilema
da elaboracao e a aprovacao de uma nova
Constituicao. [
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Ano para novo
investimento

0 bom desempenho da Toyota em producao, exportacoes e vendas internas
pode garantir novo ciclo de aportes no Brasil ja em 2023

Por Leandro Alves

em as incertezas politicas e eco-

nomicas ou mesmo os desafios

enfrentados neste ano desviaram

a Toyota do seu caminho. Rafael
Chang, presidente da empresa no Bra-
sil, confirmou no inicio de outubro aquilo
que ja projetava um ano antes. E foi alem:
‘Neste momento estamos no meio de
planejamento de trés a cinco anos para
o Brasil"

Ainda sem poder dizer claramente qual
sera este planejamento Chang acenou
positivamente para a ideia de que se trata
de um novo ciclo de investimentos para
aumentar a capacidade produtiva e, tam-
bem, para fabricar novos veiculos aqui.

"Ainda nao posso dizer quais serao 0s
objetivos da Toyota para o proximo ano
mas, com certeza, serao melhores do
que em 2022

Este ano, mesmo com a dificuldade
para atender plenamente a demanda por
causa da falta de pecas, sobretudo se-
micondutores, a Toyota ja da como certa
vendas de mais de 195 mil unidades e,
‘dependendo do nosso estoque, podemos
chegar ate o fim de dezembro muito mais
perto das 200 mil unidades”.

CONFIANGA NO CRESCIMENTO
A Unica projecao que o executivo da
Toyota nao acertou no ano passado foi

0 mercado total. Em 2021 ele acreditava
em 2,5 milhdes a 2,6 milhdes de unidades
mas agora, com o cenario muito mais
claro, espera que sejam vendidos no Pais
de 2,1 milhoes a 2,2 milhoes: "Posso di-
zer que em 2023 sera 2,2 milhoes a 2,3
milhdes de veiculos, mas nao importa.
Para nossa avaliacao o importante € a
sinalizacao de que havera crescimento.
E estamos confiantes”.

Parte dessa conflanca esta depositada
no desempenho deste ano, que colocou
as fabricas no Brasil muito perto da capa-
cidade considerada ideal. Chang acredita
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que até o fim do ano a Toyota produza
210 mil veiculos no Brasil: “E teremos um
resultado importante nas exportacoes,
com quase 75 milunidades, o que significa
Mmais ou Menos 35% de nossa producao”.

Para apoiar este resultado a Toyota
iniciou o terceiro turno na fabrica de So-
rocaba, SP, para atender a demanda do
Corolla Cross tanto no mercado interno
quanto nos externos. Sao 22 paises e boa
aceitacao na Argentina, na Colombia, no
Peru e América Central, segundo o exe-
cutivo. Recentemente a Toyota também
deu inicio a exportacao de motores feitos
em Porto Feliz para a América do Norte:
"Mais do que numeros essas exportacoes
representam o fortalecimento de nossa
estrutura de negocios”.

Outros projetos que contemplam a mo-
bilidade compartilhada e limpa tambem
estao no centro da estrategia da Toyota do
Brasil. O servigo de locacao Kinto, segundo
Chang, teve um ano de aprendizado e
expansao das suas operacoes.

MACROECONOMIA

Como o projeto para 0s proximos anos
ainda se encontra em gestacao, em ne-
gociagao para aprovacao pela matriz no
Japao, Rafael Chang preferiu nao revelar
as expectativas para o desempenho da
industria e da Toyota no ano que vem.
Mas a analise da macroeconomia no Pais
€ mais uma informacao que confirma o
otimismo da Toyota.

‘O PIB se recuperou muito mais rapi-
do do que todas as outras projecoes em
2022. Acreditamos que no ano que vem
acontecera o mesmo. E provavel que o
PIB cresca ate 2% em 2023. Para nos o
importante € identificar essa tendéncia
de crescimento para definir os N0ssos
planos para 0s proximos anos.”

A queda da inflacao € outra noticia
boa, mas o desafio esta na taxa de juros,
que pode ter um impacto nas vendas do
varejo: "“Com a inflacao caindo no curto
prazo ha a possibilidade de melhora des-
se cenario. Espero que a taxa basica seja
de apenas um digito no ano que vem”.

DESCARBONIZAGAO

Aparentemente a descarbonizacao
tem uma abordagem um tanto diferente
por parte da Toyota, que acredita que as
tecnologias sao ferramentas para atingir
0 objetivo de retirar o CO2 da atmosfera.
Assim, todas as rotas estao sendo consi-
deradas e, até por essa abordagem mais
conservadora ou realista das necessidades
em cada regiao, os objetivos globais da
companhia estao um pouco mais distantes
do que alegam outros concorrentes.

"Nosso desafio global € descarboni-
zartodas as operacoes e 0s produtos em
2050. Mas o processo produtivo tera que
ser livre de carbono a partir de 2030

Chang argumenta que é preciso olhar
para o consumidor em todos os mercados
em vez de ‘simplesmente dizer para o
cliente que esta ou aquela tecnologia
a solucao mesmo ele nao tendo acesso
a infraestrutura para utilizar o produto em
sua regiao’.

No caso do Brasil o pioneiro hibrido-
-flex da Toyota da sua importante contri-
buicao no processo de descarbonizacao,
mesmo ainda tendo que importar a nova
tecnologia: “‘Para avancar nesse processo
precisamos de investimentos e para ga-
rantir investimentos e preciso ter escala.
Hoje a escala nao justifica dar o proximo
passo que € nacionalizar o powertrain
hibrido a etanol. Mas € um passo natural
que deveremos dar’, =

“Estamos justamente neste momento
definindo os investimentos e novos
produtos para os proximos trés a cinco
anos. Posso dizer que teremos um foco
ainda maior nas exportacoes.”

Rafael Chang, presidente
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InSights que transformam

Saiba mais!

A KPMG tem apoiado a transformacao da industria
automotiva em diversos temas e produzindo
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Automotive Executive Survey (GAES), que contribuem
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Demanda segue
acima da oferta

Chefe de operagoes da Volkswagen do Brasil prevé persisténcia

do descompasso na cadeia automotiva em 2023

Por André Barros e Soraia Abreu Pedrozo

m menos de duas horas a Volkswagen

diz ter vendido 7 milunidades do novo

Polo, seu mais recente lancamento

com precos que partem de R$ 83 mil.
Para se terideia do quanto € grande este
volume alcancado em um par de horas,
nas quinhentas concessionarias espalha-
das pelo Brasil, de janeiro a setembro,
foram emplacadas 2,4 mil unidades do
hatch produzido na fabrica da Anchieta,
em Sao Bernardo do Campo, SP. Esta alta
busca pelo modelo repaginado sinaliza,
na opiniao de Ciro Possobom, COO da
Volkswagen do Brasil, que o cenario de
2023 seguira parecido com o deste ano: a
demanda do consumidor sera superior a
capacidade da industria de produzir para
atender aos pedidos.

O executivo ainda vé sinais de deman-
da represada, ao menos para os modelos
Volkswagen. A fabricante foi uma das mais
prejudicadas pela crise logistica este ano
e precisou promover diversas paralisacoes
em suas fabricas na Via Anchieta, em Sao
Jose dos Pinhais, PR, e Taubate, SP. No
ABC os trabalhadores ainda precisaram
terjornada e salarios reduzidos por causa
da falta de componentes, em especial 0s
semicondutores, por dois meses.

O reflexo das paradas pode ser visto no
balanco de vendas da marca: até setembro
cairam 19,6% com relacao aos primeiros
nove meses de 2021, para 182,4 mil unida-

des, quase quatro vezes acima da media
do mercado, que cedeu 5% na mesma
comparacao. Foram cerca de 45 mil au-
tomoveis e comerciais leves vendidos a
menos, o que fez com que a Volkswagen
perdesse a vice-lideranca de mercado
para a GM/Chevrolet.

Possobom acredita que o desabaste-
cimento de pecas continue nos proximos
meses, apesar das recentes boas noticias
a respeito de maior disponibilidade de
semicondutores para a industria automo-
tiva. A questao agora e outra: o conflito da
Russia com a Ucrania que, na sua opiniao,
traz sérios riscos a cadeia europeia e pode
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respingar na operacao local, que consome
pecas importadas da Europa.

‘Uma interrupcao adicional de longo
prazo nas cadeias de suprimentos glo-
bais pode resultar, dentre outras coisas,
em aumentos de precos consideraveis,
escassez de energia e aumento da in-
flacao e, portanto, ter efeitos negativos
Macicos para as empresas europeias e,
em particular, alemas’

OTIMISMO COM 0 BRASIL

Para o Brasil as perspectivas sao oti-
mistas. Possobom avalia que o cenario
econdmico comecou a dar sinais de es-
tabilizacao, com a manutencao da taxa
Selic em 13,75% pelo Banco Central, o
crescimento de 1,2% do PIB no segundo
semestre divulgado pelo IBGE em setem-
bro e a reducao da taxa de desemprego.

O chefe de operacdes da Volkswagen
do Brasil projeta, tambéem, melhora nas
condicoes do credito: “Temos visto meses
seguidos de alta no indice de inadimplén-
cia no financiamento de automoveis. Por
outro lado estamos caminhando para uma
melhora ou pelo menos uma manutencao
de alguns indicadores que influenciam
nossa industria”.

Suas projecoes acerca do mercado de
veiculos estao em linha com a Anfavea: 2
milhoes de unidades este ano. "Nos da
Volkswagen estamos conflantes que o
cenario em 2023 sera mais positivo.”

INVESTIMENTO EM CURSO

No ano passado a Volkswagen anun-
ciou planos deinvestir R$ 7 bilhdes de 2022
a 2026 no Brasil e na Argentina em novos
veiculos, digitalizacao e descarbonizacao.
Recentemente divulgou alguns pormeno-
res: quinze lancamentos flex, hibridos e
eletricos ate 2025 - dois deles ja estao nas
concessionarias: o Jetta GLI e o novo Polo.

Uma das principais apostas da com-
panhia para a regiao chegara ao mercado
no ano que vem. O Polo Track, seu novo
veiculo de entrada, ocupara a faixa de mer-
cado gue hoje tem como protagonista o
Gol, cujos precos partem de R$ 76,5 mil.

Para produzir o modelo a fabrica de
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“Nos da Volkswagen estamos
confiantes que o cenario em 2023
sera mais positivo.”

Ciro Possobom, COO

Taubate, SP, esta recebendo parte dos
R$ 7 bilhdes do aporte, que sao aplicados
especialmente na introducao da platafor-
ma MQB, modular, sobre a qual & possivel
montar veiculos de diversos portes.

A Argentina também recebe parte do
investimento, que na planta de General
Pacheco inclui um programa de locali-
zacao de pecas e componentes do SUV
Taos e a atualizacao da picape Amarok
- que na regiao nao compartilhara linhas
com a Ford Ranger, ao contrario do res-
to do mundo. Também esta em curso o
projeto de montagem de motocicletas
Ducati em Cordoba, dentro da fabrica de
transmissoes.

ELETRIFICAGAO

Embora nao tenha anunciado oficial-
mente, tambéem deve integrar no atual
ciclo de investimento o desenvolvimen-
to de tecnologia para veiculos hibridos
brasileiros. E no etanol que a companhia
aposta suas fichas como instrumento para
a descarbonizacao no Pais.

"Anossa estratégia engloba tecnologias
complementares a eletrificacao com base
em biocombustiveis. No futuro ofertare-
mos tambem veiculos elétricos’, informa
Possobom.

Ate o fim do ano, segundo o executi-
VO, @ companhia inaugura o seu centro de
pesquisa de biocombustiveis, sediado na
planta de Sao Bernardo. O local foi defini-
do pela matriz como centro global para o
desenvolvimento complementar a eletrifi-
cacao, especialmente para paises em que
0s elétricos ainda deverao demorar a ser
maioria das vendas pelo seu alto custo e
baixo poder aquisitivo da populacaoc. =
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Aita de 10% com ajuda
o dolar comportado

Importadores de carros de luxo mantém planos de lancamentos
e pelo menos metade das novidades devera ser eletrificada

Por Soraia Abreu Pedrozo

mbora bebam de fonte pouco con-
taminada pelas volatilidades da eco-
nomia, os fabricantes que embarcam
automoveis premium para o Brasil
nao estao imunes as turbuléncias globais
desencadeadas pela pandemia e pela
guerra na Ucrania. Sao eventos que tem
reduzido a oferta e, consequentemente, a
venda desses modelos em 2022, que ate
setembro estava 25% inferior a 2021. Con-
flantes de que terao menos dificuldades
com semicondutores em 2023 a expecta-
tiva € de que asimportacoes crescam 10%.
Para Joao Oliveira, presidente da as-
sociacao que reune os importadores, a
Abeifa, o otimismo esta ancorado nao so
na maior disponibilidade de produtos para
o Brasil, até porque restricoes no forneci-
mento de chips devem se estender para
2023, mas tambem na confianca que o
agronegocio brasileiro siga pujante pelos
proximos trés anos, que o PIB tenha um
incremento de 1,5% em 2023 e 0 consu-
midor mantenha o interesse pelas novas
tecnologias dos carros importados.
Tambem jogam a favor das vendas a
previsao de juros em queda a partir do
segundo semestre e o dolar mantido no
patamar de R$ 5,20: “O cambio ajuda, pois
pouco tempo atras estava em R$ 5,80, R$
5,00. O que segurou 0s precos foi esse
ganho cambial, sendo teriamos de ter pro-
movido reajustes consideraveis por causa

dos aumentos dos custos de producao la
fora. O dolar esta em patamar confortavel
diante do que ja enfrentamos”.

Oliveira antecipa ainda que algumas
marcas poderao ser mais agressivas em
preco se nao houver grande variacao do
cambio hem deterioracao da situacao na
Europa. Para tanto a esperanca € que o
valor da energia nao suba demais para os
fabricantes europeus, pois em locais com
restricao do consumo o ritmo de produ-
cao devera ser mais lento, trazendo mais
restricoes ao comercio global.

A Abeifa nao coloca em perspectiva a
iminente escalada do conflito na Ucrania
€ suas consequeéncias na Europa, mas
Mesmo se isso acontecer nao deve afetar
muito os volumes das empresas associa-
das a entidade, que importam em torno
de 807% dos veiculos do Mexico e Mer-
cosul, apenas 20% vém da Asia e paises
europeus.

Oliveira admite que o Brasil ocupa
posicao relativamente dificil diante das
matrizes, pois tradicionalmente tem baixa
rentabilidade devido a fatores estruturais,
ambiente de negocios e taxa de juros: “Se
fizermos um ranking de margem onde as
montadoras operam estamos na ponta de
baixo. Entao em um cenario de producao
restrita temos como primeiros concorren-
tes os outros paises”.

Apesar do contexto um tanto quanto
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incerto, Oliveira afirma que os importado-
res associados deverao manter os lanca-
mentos programados para 2023, inclusive
com muitos modelos hibridos e elétricos.

AUDI INCREMENTA OFERTA

Na contramao a Audi, que este ano
retomou a montagem parcial em SKD
dos modelos Q3 e Q3 Sportback em Sao
Jose dos Pinhais, PR, esta otimista com a
recuperacao do setor e o presidente da
operagao brasileira, Daniel Rojas, assinala
que se estruturou para atender com efici-
éncia a demanda do mercado local. Mas,
a0 Menos por enquanto, nao deve ampliar
a localizacao.

“A fabrica tem capacidade de
producdo maxima de 4 mil veiculos
por ano, em dois turnos, mas estamos
avaliando ampliagao somente com
mudancas economicas agressivas
no cenario atual.”

Daniel Rojas, presidente da Audi Brasil

Divulgacdo/Audi

"A fabrica tem capacidade de producao
maxima de 4 mil veiculos por ano, em dois
turnos, mas estamos avaliando amplia-
cao somente com mudancas econémicas
agressivas no cenario atual’, afirma Rojas.

Para incrementar suas vendas no Brasil
a Audi promoveu mudangas em seu posi-
cionamento, mirando no topo do mercado,
conforme explica Rojas: “Para criar desejo
trabalhamos fortemente em imagem de
marca, promovendo experiéncias exclusi-
vas. Para o ano que vem o nosso objetivo
sera se consolidar como a marca de luxo
mais admirada e desejada do Pais”.

MAIS ELETRICOS

A Abeifa espera que mais de 50% das
novidades a serem apresentadas em
2023 por seus onze associados sejam de
modelos eletrificados. Oliveira destaca
que as empresas reunidas na entidade
respondem por apenas 3% do mercado
brasileiro, mas detem 40% das vendas de
hibridos e elétricos.

Rojas pondera que a eletrificacaoc € um
dos pilares da Audi e que a fabricante em
nivel global esta investindo € 22 bilhoes
nas novas tecnologias de propulsao no pe-
riodo 2022-2026. Nos proximos trés anos a
marca lancara trinta modelos eletrificados.

O mercado brasileiro representa mais
de 35% das vendas de veiculos eléetricos
na America Latina e deve crescer conside-
ravelmente nos proximos anos, segundo
espera o presidente da Audi. A partir de
2026 todos os lancamentos serao elétricos
e,em 2033, esta previsto o fim da producao
de veiculos a combustao.

"Estamos promovendo acoes para in-
centivar a mobilidade elétrica no Brasil,
mas sabemos que a eletrificacao da mobi-
lidade nao depende apenas do produto, e
sim da criagao de infraestrutura adequada
que viabilize o trafego dos veiculos elétri-
cos’, pondera Rojas.

Até o inicio de 2023 a Audi instalara car-
regadores de 105 kKW, para recarga em vinte
minutos, em todas as concessionarias, com
investimento de R$ 20 milhdes. Cerca de R$
30 milhoes ja foram aportados em postos
de recarregamento no Pais. L]
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NEO RODAS completa seis anos de
crescimento junto ao Grupo ABG

Grupo ABG - Holding nacional se consolida no setor automotivo e projeta novos negadcios para 2023

A Neo Rodas completa neste més
de outubro seis anos de atividades
sob o comando do Grupo ABG. Uma
trajetéria de dedicagdo, desafios e
sucesso. Este ano, os mais de 460
colaboradores em duas unidades -
fabricagdo e acabamento - celebram
0 crescimento acima do mercado e ja
embarcam em 2023 com foco em
dezenas de novos projetos.

De acordo com o relatério financeiro
de 2021 da fabricante de rodas de
aluminio, houve um aumento de 22%
nas suas vendas em comparacao ao
ano anterior, um indice de
crescimento 12% acima do
observado no mercado automotivo. O
avango se mantém em 2022 com
novos clientes e projetos.

INFORME PUBLICITARIO

Historia de Sucesso

A Neo Rodas, instalada em Vinhedo
(SP), foi adquirida pelo Grupo ABG em
2016, ainda enquanto operava como
Alujet. Naquela época, imediatamente
ap0s a aquisicdo, a jovem empresa
demonstrou grande capacidade de
operacdo e (gestdo, elevando a
produc&o de 20 mil para mais de 100
mil rodas fabricadas ao més.

Outro ponto importante foi a obtengéo
de todas as certificacdes de qualidade
exigidas pelo mercado, além da
pontualidade nas entregas. Desta
forma, a Neo Rodas conquistou em
definitvo a confianga dos seus

clientes, além de novos projetos e
parceiros de negdcios.

Fabrica a todo vapor: a producdo de rodas deve atingir as
150 mil unidades por més em 2023.

Hoje, ap6s grandes investimentos, a
empresa apresenta uma moderna
planta de producéo em Vinhedo (SP)
e outra de acabamento em ltupeva
(SP), com novas linhas de pintura e
de tratamento térmico, além de
inovadores sistemas de gestdo e
automagdo, o que garante altos niveis
de qualidade, seguranca e entrega.

Esperamos em
breve ser um dos
maiores e melhores
fornecedores para a
cadeia automotiva
da América Latina.

Alexandre Abage
CEO Grupo ABG




Perspectivas

A Neo Rodas espera adentrar 2023
com mais um salto de capacidade,
atingindo a marca de 150 mil rodas
produzidas ao més, o que atende nao
apenas os seus mais de 30 projetos
em andamento, como abre total
espaco para mais clientes e produtos.

“Desde  que  assumimos, nos
empenhamos em  fortalecer o
planejamento estratégico do grupo,
com fortes investimentos em estrutura
e equipe, 0 que nos tornou
rapidamente uma das trés maiores
fornecedoras de rodas de aluminio do
mercado”, destaca Alexandre Abage,
CEO do Grupo ABG, do qual a Neo
Rodas faz parte.

Abage destaca ainda que a busca
pelo crescimento sustentavel e a
evolugdo do Grupo tem trazido mais
possibilidades de neg6cios em outros
segmentos, e tudo comegou com a
Neo Rodas.

“Cada um dos seis anos de sucesso
da Neo Rodas pode ser considerado
uma conquista para todos nos,

) NGO

STEEL

Sucesso
" | comprovado

g A Neo Steel vem se despontando
ao lado da Neo Rodas como mais
um negocio de grande futuro do
Grupo ABG.

»

\
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ABG

Detalhe do Show Room da Neo Rodas em Vinhedo-SP. Empresa completa seis anos com
um saldo de dezenas de cases de sucesso, e 0 melhor, com o reconhecimento do mercado.

especialmente a satisfacdo dos
clientes com nossos produtos de
extrema qualidade, segurangca e
confiabilidade”, destaca e completa,
“Com a aquisicao de novas empresas
esperamos em breve ser um dos
maiores e melhores fornecedores
para a cadeia automotiva da América
Latina”.

Grupo ABG

O Grupo ABG comegou sua trajetoria
no segmento automotivo com a Neo
Rodas em 2016, mas avancou
rapidamente durante 0s anos e
chegou em 2021 com o desafio de
levar a mesma qualidade e
capacidade de atendimento
desenvolvida na Neo Rodas para
novas areas do setor.

“Ao ouvir as demandas e ideias dos
nossos clientes, decidimos investir
nas linhas de estamparia e estruturas
para bancos automotivos. Logo,
adquirimos a planta de Aragariguama
(SP) e langamos a Neo Steel. No final
do mesmo ano, uma oportunidade nos
levou a crescer novamente e
compramos a unidade da Magna
Seating em Minas Gerais.

Atua com solucfes para 0s segmentos
automotivo leve e pesado, maquinas
agricolas e de construgao, linha branca,
elétrica, eletroeletronicos e construgdo
civil, entre outros.

Com um ano e meio de operagéo em
Sé&o Paulo e pouco mais de nove meses
na planta de Minas Gerais, ja retine uma
importante carteira de clientes, grandes
projetos e planos de crescimento ainda
para este ano.

A empresa produz pegas estampadas,
além de conjuntos soldados e montados.

Foi um grande avango para o grupo e
estamos prestes a dar mais um passo
importante para o inicio de 2023”,
conclui Abage.

Em 2022, o Grupo ABG se consolidou

como uma holding no setor
automotivo, gerenciando seis plantas,
entre fundicao, estamparias,

usinagens e outros, além de avancar
com 0 seu modelo inovador de
gestdo. Entre outras marcas, possui
um centro de servicos compartilhados
(ABG Corp) e uma empresa
especializada em tecnologia (ABG
Tech), o que facilita toda a
implantacdo de inteligéncia sistémica
e automagéo nas operagoes.

Em 2023, o grupo inicia uma nova
operagdo no interior de Sao Paulo,
focada na produgdo de pecas de
aluminio injetadas em alta pressao e
usinadas. ®

Conheca a Neo Rodas e o
Grupo ABG pelos sites
www.neorodas.com.br e
www.abgbrasil.com.

Atualmente faz parte da carteira de
clientes atendidos da Neo Steel
empresas como Stellantis, VW, General
Motors, Iveco, Maxion, Cosma, Proma e
Brit&nia-Philco, entre outros.

Nos Ultimos doze meses, os 570
colaboradores das duas operagdes ja
colocaram em producdo mais de 250
modelos diferentes de pecas, com um
elevado grau de satisfacéo e aprovacao
dos projetos atendidos. @
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Na contramao

do cenario

DAF projeta crescimento de seus negocios mesmo com mercado

de caminhoes estavel em 2023

Por Caio Bednarski

DAF alimenta suas expectativas para

2023 com otimismo, apostando em

mais um ano de crescimento em

cenario diferente do que a propria
empresa projeta para a producao total da
industria em 2023, que devera ficar estavel
na comparagao com 2022, ou ateé registrar
leve queda, conforme indica o presidente
para o Brasil Lance Walters.

‘A DAF tem participacao maior no mer-
cado de caminhoes acima de 40 toneladas
e este segmento devera receberimpactos
positivos ao longo de 2023 por causa do
agronegocio, como ja aconteceu em 2022,
Por isto eu acredito que conseguiremos
crescer mais uma vez, com alta de 15% a
20% na producao, dedicando dois tercos
do volume total para o mercado interno
e um terco para exportacoes.

O presidente da DAF Brasil avalia que
o maior risco de queda de vendas de ca-
minhdes esta nos segmentos de 15 a 40
toneladas, no qual a empresa tem parti-
cipagao pequena. Por isto a expectativa
€ de que nao havera grande impacto nos
negocios em uma possivel retracao do
mercado.

Para acompanhar o esperado cresci-
mento de suas vendas a DAF ja planeja
nova expansao da rede de concessiona-
rias. "Fecharemos 0 ano com cerca de ses-
senta lojas e a expectativa para 0 ano que

vem € inaugurar de seis a dez revendas,
seguindo o projeto de expansao de rede”

EURO 6

Ao monitorar as dificuldades para o
ano gue vem as analises apontam que o
principal entrave ao longo do ano sera a
aceitacao dos modelos Euro 6, mais caros,
que atenderao a nova fase da legislacao
brasileira de emissoes para veiculos pe-
sados, o Proconve P8, em vigor a partir
de janeiro de 2023. A DAF comeca nas
proximas semanas a receber encomendas
para seus caminhoes Euro 6 pois acredi-
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ta que veiculos Euro 5 nao estarao mais
disponiveis.

Os novos caminhdes com motorizacao
Euro 6 DAF terao alta em torno de 10%,
um aumento puxado, principalmente,
pelo sistema de pos-tratamento SCR dos
gases de escapamento, porque todo o
resto do motor ja estava preparado para
a mudanca.

A companhia espera um primeiro tri-
mestre mais fraco, por causa da mudanca
de motorizagcao que deixara os caminhdes
mais caros e, a medida que os clientes
aceitarem a novidade, o mercado devera
apresentar numeros melhores.

MENOS ENCRENCAS

As taxas de juros, consideradas altas
pelo executivo, também sao um entrave
para o crescimento das vendas em 2023,
em cenario que s6 comecara a melhorar
a partir do segundo semestre,

Sobre a falta de componentes para
produzir e atender aos pedidos no ano
que vem Walters disse que isso nao € uma
preocupacao para o primeiro trimestre de
2023, porque percebeu normalizacao no
abastecimento de pecas. Em conversas
com seus fornecedores nacionais e inter-
nacionais a DAF ja garantiu os volumes
que precisara para o comeco do ano que
vem.

‘A logistica global também mudou e
esta melhorando. Antes era normal um

“Conseguiremos crescer mais uma vez,
com alta de 15% a 20% na producao,
dedicando dois tercos do volume total
para 0 mercado interno e um terco
para exportacoes.”

Lance Walters, presidente

navio chegar atrasado e agora o cenario
Nao & mais esse: 0s navios estao che-
gando no prazo combinado, facilitando
alguns pontos como a necessidade de
todo dia ficar controlando o estoque de
perto. Claro que se a China parar por al-
gumas semanas novamente, o que acho
que nao acontecera, toda a cadeia sera
impactada’

Sobre lancamentos de caminhoes
eletrificados ou com motorizacao a gas
para 2023 0 executivo pensa que este
ainda nao € o momento de trazer essas
tecnologias ao Pais, mesmo ja desenvol-
vidas pelo Grupo Paccar, dono da DAF,
em outras regioes.

Algumas dessas novidades poderao
estar na Fenatran, de 7 a 11 de novembro
no SP Expo, mas apenas para mostrar ao
publico: "Nao achamos que € o momento
ideal para esses lancamentos, mas fiquei
feliz porque comecei a escutar algumas
conversas dos governos federal e estadual
sobre possiveis incentivos e, com isso,
esse segmento devera andar melhor”.

As exportacoes, que para a DAF no
Brasil comecaram em 2022, enviando
caminhoes para Colombia e Chile, de-
verao dobrar ou ate triplicar de volume
No ano que vem, ante as quatrocentas
unidades embarcadas este ano, numero
ainda considerando pequeno por Walters
mas que ja representara um terco do total
produzido aqui.

Para atingir essa expansao de vendas
externas a expectativa € de conquistar
novos mercados: “Queremos avancar para
Equador e Peru em 2023, essa € a proje-
cao, porque ja temos rede de concessio-
narias nestes paises. Nao pretendemos
exportar para locais onde nao temos o
apoio de N0sSsos concessionarios”.

Com relacao ao PIB para o ano que
vem a projecao € de crescimento abai-
X0 de 1% na comparacao com 2022, que
devera encerrar com expansao de 2% a
2,5%. A definicao da taxa de cambio para
0 ano que vem tambem é considerado
um fator importante, definindo parte dos
impactos nos custos para 2023. [
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Euro 6 tende a reduzir
producio e vendas

lveco segue em busca de maior participacao no mercado de veiculos comerciais
mas prevé alta de precos e retracao dos clientes em 2023

Por Marcio Stéfani

lveco segue seu rumo, para se es-

tabelecer como uma das principais

fabricantes de veiculos comerciais

no Brasil, anotando o maior cresci-
mento em participacao de mercado nos
ultimos anos, mas admite que o proximo
traz desafios para o crescimento. A em-
presa trabalha com a expectativa de que
vendas e producao de caminhdes e dnibus
serao menores em 2023 em razao da en-
trada em vigor da nova fase da legislacao
brasileira de emissoes, o Proconve P8, que
obriga a utilizacao de motorizacao Euro 6
e torna os veiculos mais caros.

"Provavelmente o setor tera uma que-
da de producao de 5% a 10%, conside-
rando todas as nossas faixas de veicu-
los comerciais a partir de 3,5 toneladas’,
projeta Marcio Querichelli, presidente da
lveco para a América Latina. ‘Imaginamos
algo em torno de 140 mil caminhdes e 24
mil onibus.”

Alveco entende que a queda nas ven-
das domesticas podera ser um pouco
maior, de até 10%, com o mercado girando
em torno de 127 milveiculos, divididos em
113 mil caminhoes e 14 mil onibus. Ja as
exportacoes, avalia Querichelli, seguirao
estaveis em relacao a 2022.

Para o desempenho da Iveco o exe-
cutivo espera manter o crescimento sus-
tentado: "Crescemos cerca de 26% nos
ultimos dois anos na regiao e esperamos

continuar crescendo no proximo ano. Nos-
sa expectativa € que tenhamos um resul-
tado positivo no ano que vem, mantendo a
expansao No mercado de transportes que
estamos tendo nos ultimos anos por meio
de produtos e servicos que promovam o
melhor custo operacional do mercado’,

VARIAVEIS

O executivo observa que a entradaem
vigor do P8, com motores Euro 6, provoca
aumentos de precos relevantes no ano
que vem, como aconteceu com a transicao
do Euro 3 para o Euro 5, em 2012, 0 que
acaba retraindo naturalmente o mercado:

Qutubro 2022 | AutoData

Divulgacado/Iveco



‘E uma tecnologia que agrega desem-
penho ao produto e traz ganhos ao meio
ambiente, mas que precisara de um tem-
po de amortizacao dos investimentos da
nossa parte e dos nossos fornecedores.
Tambem e provavel que o cenario inter-
no, mesmo com o cambio e a inflacao
mais estaveis, afete o custo de insumos
e continue causando reajuste de precos
em 2023"

O presidente da Iveco aponta, ainda,
que o mercado podera ter diferentes com-
portamentos, dependendo de variaveis
economicas e do segmento: “O agronego-
cio e a distribuicao urbana, por exemplo,
continuarao em destaque, mas o atual
cenario eleitoral do Brasil, com um novo
governo a partir de janeiro, podera trazer
impactos que ainda nao podemos prever
em outros segmentos importantes, como
infraestrutura e construcao civil"

A concessao de credito, variavel de ex-
trema importancia no mercado de veiculos
comerciais, segundo a lveco manteve-se
em alta ao longo de 2022: "A lveco Capital,
Nnosso braco financeiro, deve bater recorde
de novos financiamentos neste ano e, para
2023, Nossa projecac e que com a melhoria
no custo operacional dos clientes o seg-
mento continue pujante, com numeros
crescentes de busca de crédito”.

Ja com relacao ao problema de falta
de componentes, notadamente de se-
micondutores, que afetou consideravel-
mente a producao automotiva neste 2022,
Querichelli prevé que a restricao de for-
necimento ainda trara reflexos negativos
para o0 ano que vem: "E dificil fazer uma
previsao de quando este problema tera
fim, mas trabalhamos constantemente,
junto aos fornecedores, para buscar solu-
coes alternativas e manter o atendimento
dos pedidos’.

CONFIANGA

Com todas essas variaveis a frente a
lveco reafirma seu plano de crescimento
aqui: “Estamos passando por um ciclo de
investimentos de R$ 1 bilhao que ira até
2025. Temos um portfolio completo de
caminhdes, dos leves aos extrapesados,
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“Provavelmente o setor terd uma
queda de producao de 5% a 10%,
considerando todas as nossas faixas
de veiculos comerciais a partir de 3,
toneladas. Projetamos algo em torno de
140 mil caminhoes e 24 mil onibus.”
Marcio Querichelli, presidente

uma ampla gama de minibus e chassis
para transporte de passageiros e, vale des-
tacar, estamos investindo no programa
Brasil Natural Power, que tem o objetivo
de desenvolver e produzir localmente ve-
iculos comerciais movidos a combustiveis
alternativos”

Mais: "A producao de caminhdes a gas
em 2023 devera impulsionar nossas ven-
das em um segmento que tende a crescer.
Ja temos essa tecnologia disponivel na
Argentina e no Brasil".

O Brasil Natural Power contempla ini-
ciativas da Iveco, em principio, com vei-
culos movidos a gas natural e biometano,
mas a empresa promete apresentar novi-
dades em breve.

Alveco esta acompanhando de perto e
participa ativamente das discussoes sobre
a proxima fase do Rota 2030. Segundo
Querichelli a segunda fase do programa
tera papel central em dois pontos: primeiro,
na agenda de competitividade do setor e,
segundo, na criacao de condicdes para
acelerar a introducao de novas tecnolo-
gias, em especial caminhdes a biometano
e eletrificados, o que deve acontecer em
medio prazo no Brasil, com eletrificacao
nos segmentos de transporte urbano de
carga e passageiros e uso de gas para o
transporte rodoviario pesado. ]
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Em busca da
fatia perdida

Adversidades persistem mas Mercedes-Benz faz ajustes
para reconquistar a lideranca do mercado de caminhoes

Por Soraia Abreu Pedrozo

crise dos semicondutores abalou

de maneiras distintas cada fabri-

cante no Pais, a depender do mix

de produtos e da quantidade de
chips utilizada. A Mercedes-Benz esta no
rol das que mais sentiram o golpe este
ano: precisou realizar diversas paradas
na producao por falta de componentes
que custaram alguns milhares de veiculos
e a perda de lideranca no mercado de
caminhoes ainda em 2021.

Por isso o foco em 2023 € enxergar o
passado pelo moderno espelho retrovi-
sor com camara de seu carro-chefe, o
novo Actros, um dos mais afetados pela
falta de chips, por causa do alto volume
de tecnologia embarcada, e justamente
um dos caminhoes mais demandados no
mercado brasileiro, que concentra metade
da vendas em modelos pesados.

As adversidades persistem mas a
Mercedes-Benz esta utilizando acdes
definidas para tornar-se mais competitiva
e retomar a lideranca. Mesmo conside-
rando que as expectativas nao sao das
melhores para o segmento de pesados,
diante da alta de precos esperada tanto
pelo encarecimento dos insumos como
pelo incremento da mudanca de motori-
zagao para Euro 6 - para atender a nova
fase da legislacao brasileira de emissoes
Proconve P8, em vigor a partir de janeiro
-, Roberto Leoncini, vice-presidente de
marketing, vendas e pds-vendas, estima

que o mercado em 2023 chegara a 100
mil caminhoes.

Ou seja: as vendas deverao ser meno-
res do que em 2022, quando se espera ate
130 mil caminhoes. Dados da Fenabrave
apontam que este ano, até setembro, o
volume de emplacamentos de veiculos
pesados foi praticamente o mesmo que
em igual periodo de 2021, somando 107,2
mil unidades, sendo 92 mil caminhoes,
em queda de 1,8%, e 15,2 mil dnibus, em
alta de 11,65%.

Neste cenario a Mercedes-Benz ocupa
a segunda posicao do mercado nacional
de caminhoes, com fatia de 27%, atras da
Volkswagen Caminhdes e Onibus, com 28%.
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"Perdemos muito market share este
ano por causa da dificuldade de entre-
ga. Ou seja: nao foi por causa da escolha
do cliente mas, simplesmente, por falta
de produto. Nao fosse isto estariamos
muito melhor posicionados. A intencao
€ recuperar 0s 30% de participacao no
ano que vem'

MAIS COMPETITIVIDADE

A Mercedes-Benz também anunciou
recentemente medidas para enxugar seus
processos fabris e assim aumentar renta-
bilidade e competitividade. Isso envolve
a decisao de terceirizar atividades como
logistica, manutencao, fabricagao e mon-
tagem de eixos dianteiro e transmissao
media, ferramentaria e laboratorios.

O enxugamento devera custar 3,6 mil
empregos - o equivalente a 35% do efetivo
da fabrica de Sao Bernardo do Campo, SP
-, mas Leoncini assegura que a intencao
€ realocar essas vagas em empresas da
cadeia de fornecedores que atuam no
ABC paulista. As negociacdes sobre isso
com o Sindicato dos Metalurgicos do ABC
ainda estao em curso.

O executivo apontou que nao é viavel
a atual alta verticalizacao de producao de
caminhoes de diversos portes: "A ideia €
estar preparado para quando o mercado
for alto e para quando ele cair. Senao fica
dificilmanter a empresa economicamente
atrativa, principalmente para os acionistas”.

O portfolio de produtos tambem sera
revisto e a linha Axor, de modelos semipe-
sados e pesados, deixara de ser produzida.
Aideia € que todas as familias passem a
usar a mesma eletronica do Actros.

‘O Axor tinha algumas restricoes para
fazer essa migracao. Entao nao faz muito
sentido manter essa complexidade den-
tro da fabrica, com uma eletronica para
Q0% dos modelos e outra, antiga, para um
modelo especifico’, explica Leoncini. O
substituto sera apresentado na Fenatran,
de 7 a 11 de novembro.

SEM ESTOQUE DE EURO 5
A dificuldade em obter componentes
reduziu a oferta de estoque de transicao

“Perdemos muito market share neste
ano por causa da dificuldade de entrega,
nao foi por causa da escolha do cliente,
foi simplesmente falta de produto.”
Roberto Leoncini, vice-presidente

de veiculos Euro 5 que, pela legislacao,
SO podem ser produzidos até dezembro.
Com isso nao se prevée intensa antecipacao
de compras, como ocorreu em 2011 na
passagem do Euro 3 para o Euro 5:

"Pode ser que tenhamos uma surpresa
se alguem tiver capacidade de produzir
para estoque. NOs nao esperamaos isso,
pois estamos batalhando para produzir
0 que ja temos de demanda, entao nao
sobrara tempo para fabricar nada a mais”.

Para onibus ele vé movimento de pre-
-compra de chassis, com frotistas tentando
se proteger da alta de precos dos modelos
Euro 6. Como a base de comparagao e
baixa o ritmo de crescimento das vendas
devera ser mantido em 2022, mas em 2023
a queda devera ser inevitavel

O executivo avalia que um ponto a favor
em 2023 e o fato de o Banco Central ter
elevado os juros antes e agora sinalizar
queda para 0 ano que vem, o que gjudara
no acesso a financiamentos.

Outro alivio pode vir da queda do con-
sumo na Europa e nos Estados Unidos,
diante da disparada da inflacao, alta dos
Jjuros e reducao da oferta de gas russo por
causa na guerra na Ucrania. Este cenario
podera aumentar a disponibilidade de se-
micondutores: “Se estivermos crescendo
o fornecedor olhara para o Brasil como
uma possivel balanca para equilibrar sobra
de chips por la. Hoje o fabricante foge da
gente, mas podera passar a bater na nossa
porta com modulos. Podemos comecar a
sentir algo nesse sentido quando o inverno
comecar e a energia encarecer’. (]
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Hoje, somos lideres globais em desenvolvimento e fornecimento de tecnologia para veiculos
comerciais e de passageiros. Contamos com um time de mais de 150 mil colaboradores,
trabalhando nos 5 continentes e comprometidos com o objetivo de promover o melhor para
a humanidade.

Mais que o discurso, vemos, pensamos e agimos por um mundo com mais autonomia e
sustentabilidade, viabilizando o crescimento da eletromobilidade e de veiculos autbnomos.

Com gestos que vao dos mais simples aos grandiosos, nosso maior orgulho é saber que,

quando o assunto é mobilidade, estamos trazendo para o hoje 0 amanha que queremos para
todos.
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Novos ventos a favor

Apds se ajustar a escassez de chips a Scania entra em 2023 com nova linha
de veiculos Euro 6 e otimismo embalado pelo agronegacio

Por Soraia Abreu Pedrozo

assada a tormenta do fim do ano
passado e do inicio deste a Scania
conseguiu retomar seus planos de
crescimento. A escassez de semicon-
dutores acertou em cheio a fabricante de
caminhoes e onibus, que se viu obrigada a
redesenhar componentes e a reformular as
compras, que antes eram dosadas de acor-
do com a demanda e foram alteradas para
garantir a disponibilidade, com estoques.
Feitos os ajustes e retomada a producao a
visao, agora, € aproveitar as oportunidades.

Christopher Podgorski, CEO da Scania
Latin America, afirma que as medidas com-
pensaram em parte as perdas de producao:
"Faz seis meses que tudo o que planegja-
Mos Nos produzimos. Até o ultimo dia de
dezembro a producao esta comprometida,
entregaremos tudo o que esta alocado”.

Ainda serao veiculos Euro 5, que so po-
dem ser produzidos até o fim deste ano,
depois entra em vigor o Proconve P8, nova
fase da legislagao brasileira de emissoes,
que exigira o uso de motorizacao Euro 6,
mais cara. Podgorski admite que, este ano,
por falta de estoques, nao sera possivel
atender totalmente a corrida para comprar
0s modelos mais baratos, como aconteceu
em 2011 quando houve a transicao do Euro
3 para o Euro 5.

Em janeiro os trabalhadores do chao de
fabrica saem de cena, em férias coletivas,
e entra em campo a equipe que realizara
a manutencao, validacao e instalacao fi-
nal para a producao da linha de veiculos
com motorizacao Euro 6: “Nos onze meses
seguintes temos que trabalhar sem inter-
rupcao, na capacidade maxima”

BRASIL EM VANTAGEM

Podgorski avalia que o Brasil tem ca-
racteristicas que podem contar a seu fa-
vor no atual contexto global: "A disrupcao
provocada pela guerra na Ucrania trouxe
vantagens ao Pais, que hoje parece um
0asis em seguranca energetica e alimentar.
Temos nossa colecao de problemas, mas
esses dois pontos estao tirando o sono
do europeu, o inverno esta chegando e
ele nao sabe se tera gas para esquentar
a casa, assim como se faltara alimento. E
o investimento externo continua entrando
aqui, e Nao so o especulativo: em processos
produtivos”

E o caso da Scania, que para lancar a
nova linha de caminhoes e onibus Euro 6
Jja gastou mais de dois tercos de seu ciclo
de investimento de R$ 1,4 bilhdo no periodo
2021-2024. Foram investidos R$ 1 bilhao
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para homologar os novos modelos e am-
pliar a fabrica de motores e de preparar a
fabrica toda.

Diante da arrancada da inflacao nos
Estados Unidos e na Europa Podgorski
observa que o Pais esta em movimento
contrario: "O Brasil tomou as medidas du-
ras antes dos demais ao elevar as taxas
de juros. Os outros paises ainda estao em
processo de fazer esse gjuste’

GARANTIA DO AGRONEGOCIO

O CEO da Scania reconhece que o
crescimento do PIB esperado para 2023 €
inexpressivo. O mercado aposta em 0,5%
mas ele lembra que no inicio de 2022 a
previsao era tao negativa quanto agora, mas
a expansao da economia devera passar de
2%. Podgorski avalia que cada vez mais a
economia esta se deslocando da politica,
O que garante crescimento independente-
mente do resultado da eleicao presidencial.

‘O nosso negocio € umbilicalmente Li-
gado ao agronegocio, um setor que pouco
olha para a politica. E afetado por politicas
monetarias e pelo custo do capital, sofre
com intempéries, mas a expectativa € que
o Brasil atingira o recorde de mais de 300
milhdes de toneladas em graos colhidos
ate abrildo ano que vem, e a vasta maioria
desse volume é transportada por meio de
caminhoes.”

O executivo, entretanto, nao arrisca pro-
jecoes de vendas, porque uma possivel
recessao global pode afetar o caixa dos
maiores compradores de caminhoes do
Pais: "Atendéncia € que os precos das com-
modities caiam e a receita do exportador
nao devera ser tao atrativa como este ano”.
E um cenario que pode reduzir o apetite
por renovacoes de frotas, especialmente
para caminhoes Euro 6 mais caros.

Pensando nesses momentos de alta
volatilidade a Scania esta diversificando a
forma de vender caminhdes com lanca-
mento de planos de aluguel por assina-
tura, para locagao de veiculos a partir de
fevereiro de 2023: “Como aprendemos nao
devemos por todos 0s ovos numa so cesta.
E possivel comprar com Finame, alugar,
fazer leasing”
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Christopher Podgorski, presidente

ROTA TECNOLOGICA

Sobre tendéncias tecnologicas de
propulsao tudo segue sem mudancas
em 2023. O carro-chefe da Scania segue
sendo o diesel, mas com aposta nos Novos
motores Euro 6 cerca de 8% mais economi-
COS - que se somam aos 20% de reducao
de consumo obtida na nova geracao de
caminhoes lancada no Brasil em 2019.

Também segue firme a oferta de ve-
iculos a gas, cujas vendas so nao foram
além das 1,4 milunidades, sendo seiscentas
para o mercado local, por falta de produto:
‘Estou convencido de que as tecnologias
coexistirao. Por exemplo: no Mato Grosso
eles tém gas natural vindo da Bolivia a R$
2. Claro que eles devem preferir o modelo.
Aqui 0 gas esta R$ 6. E o custo da energia
e adisponibilidade do combustivel que vai
determinar a escolha’

Mais: “Acredito que o biometano tam-
bém tera um papel importante, porque o
agro ja descobriu como transformar re-
siduos em 15% a mais de receita. Era um
descarte, um passivo ambiental, que virou
um ativo verde e renovavel”

Quanto aos elétricos Podgorski lembra
que eles custam de 2,5 a trés vezes o valor
de um similar a diesel e, até agora, so foram
tornados viaveis caminhoes menores para
entregas urbanas em curtas distancias: "O
romantismo da eletromobilidade passa
pelo duro choque de realidade. Tem que
fazer uma conta que, hoje, nao fecha” =

"0 nosso negdcio & umbilicalmente
ligado ao agronegacio. A expectativa
e que 0 Brasil colhera o recorde de
300 milhdes de toneladas de graos ate
abril, e a vasta maioria desse volume é
transportada por caminhoes.”
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Mais razoes para

crescer ao que

para cair

Apos renovagao completa da linha de produtos VWCO prevé mercado

de caminhoes e onibus em ascensao

Por Pedro Kutney

sando a analogia do nivel de um

Ccopo para descrever o desempe-

nho de uma empresa e seu mer-

cado, pode-se dizer que o copo da
Volkswagen Caminhdes e Onibus esta
mais cheio do que vazio quando se olha
para 2023. Roberto Cortes, presidente da
da empresa, comprova a tese com uma
lista sobre sua mesa que enumera uma
duzia de fatores que constatam o cresci-
mento do setor de caminhdes e onibus
Nno proximo ano, € outra com menos de
meia duzia de riscos.

‘As vendas de caminhoes devem fechar
este ano no mesmo nivel de 2021 e as de
Onibus estao subindo mais, o que avaliza
a projecao da Anfavea de crescimento de
2% nas compras totais de veiculos pesados
em 2022" observa Cortes. "Ja para o pro-
ximo ano ¢ dificil fazer qualquer previsao
acertada neste momento, mas temos mui-
to mais fatores positivos do que negativos
no horizonte, o que nos leva a acreditar
em um bom desempenho dos veiculos
comerciais em 2023

Dos fatores que devem impulsionar
o0 mercado brasileiro o executivo elen-
ca varios, a comecar pela melhora ou o
fim da pandemia de covid-19, que deve

seguir com o término do ciclo de aperto
monetario e taxa de juros em queda com
a inflacao mais bem comportada, permi-
tindo a retomada do crescimento perdido
em 2016/2017 que foi interrompida pela
pandemia em 2020.

Cortes também preve a continuacao
do impulso nas compras de caminhoes
por setores do agronegocio - que deve
continuar a concentrar no segmento de
extrapesados mais de 50% das vendas
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de caminhdes no Pais -, construcao civil
e entregas urbanas, execugao de obras
de infraestrutura, avanco crescente das
exportacoes, necessidade de renovacao
da frota que envelheceu, continuidade das
compras de onibus pelo programa Cami-
nho da Escola, regulamentacao do Re-
novar que podera tirar caminhoes velhos
de circulacao e, por fim, novas ofertas de
negocios em ascensao, Como as assina-
turas para locacao de veiculos comerciais.

“Todos esses fatores positivos estao
sobre a mesa e devem acontecer inde-
pendentemente de qual seja o governo
eleito em outubro’, assinala Cortes, para
justificar seu otimismo sempre acima de
qualquer pessimismo.

Na bem mais curta lista de riscos ao
crescimento em 2023 Cortes cita os mes-
mos problemas que ja afetaram o desem-
penho este ano. Estao no horizonte possi-
veis novos surtos da covid-19 que fazem
paises, como a China, decretarem fecha-
mentos de cidades inteiras, bem como os
efeitos colaterais da guerra na Ucrania que
contrata crise energética na Europa. Tam-
bém seguem preocupantes as variagoes
de entrega de insumos e componentes,
especialmente os semicondutores.

Aentrada no mercado dos novos veicu-
los com motorizacao Euro 6, para atender
a legislacao brasileira de emissoes para
veiculos pesados Proconve P8 que entra
em vigor a partir de janeiro, € outro fator
que pode resfriar o mercado devido aos
precos de 15% a 20% mais altos dos novos
modelos: "Preco mais caro € um fator de
contracao, mas com o tempo o mercado
se ajusta porque o consumidor tambéem
entende os beneficios que as novas tec-
nologias trazem”.

O presidente da VWCO diz esperar cres-
cimento moderado da economia em 2023,
com avanco do PIB em torno de 1,5%, ‘0
que sera um resultado interessante para
o0 mercado de caminhdes e onibus’ Ele
espera ainda que a inflacao medida pelo
IPCA recue para a casa de 5%, fazendo a
taxa basica de juros, Selic, tambem descer
para cerca de 9% no fim do ano que vem,
com cotacdo do dolar estavel em RS 5,25,
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" dificil fazer qualquer previsdo neste
momento, mas temos mais fatores
positivos do que negativos, o que
nos leva a acreditar em um bom
desempenho dos veiculos comerciais
em 2023

Roberto Cortes, presidente

BOA PREPARAGAO PARA 2023

AVWCO entrara no proximo ano bem
preparada, com o portfolio de produtos
completamente renovado apos concluir
0 maior programa de desenvolvimento
de novos veiculos de sua historia de 40
anos, que envolveu investimentos de R$
1 bilhdo, ou metade do programa de R$
2 bilhdes no periodo 2021-2025.

A linha 2023 de veiculos chega com
o lancamento de mais de trinta novos
caminhdes com motores Euro 6, mais
potentes e economicos, combinados
com a adocao de novas tecnologias. A
familia de chassis de 6nibus tambem foi
renovada: ‘Este investimento que fizemos
nos da seguranca para aproveitar todas
as oportunidades do mercado, pois 0s
clientes vao atras de produtos que agre-
gam valor ao negocio”

Sobre 0 R$ 1 bilhao que ainda falta gas-
tar do ciclo de investimento Roberto Cortes
informa que serao direcionados princi-
palmente para a renovacao constante de
produtos e adocao de mais tecnologias,
incluindo eletrificacao, sistemas de assis-
téncia e direcao autbnoma, caminhoes
autdbnomos e, cada vez mais, digitalizacao
e conectividade. L]
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Preco maior,
mercado menor

Alcides Cavalcanti, diretor de caminhoes da Volvo, acredita em reducao
no ritmo do mercado no primeiro semestre

Por André Barros

evolucao da legislagao brasileira de
emissoes para veiculos pesados, o
Proconve P8, que entra em vigor a
partir de janeiro com o uso de mo-
tores Euro 6, deve derrubar as vendas de
caminhoes no mercado brasileiro em 2023,
especialmente no primeiro semestre, na
opiniao de Alcides Cavalcanti, diretor exe-
cutivo de caminhdes da Volvo no Brasil.
A queda Cavalcanti nao sabe precisar
de quanto sera porque, segundo ele, tam-
bem ha pontos positivos que podem puxar
as vendas para cima, especialmente os
bons ventos do agronegocio. A expectativa
& de safra recorde no ano que vem, acima
de 300 milhdes de toneladas de graos, e

Divulgacao/Volvo

esses produtos precisarao de transporte
para portos e mercado interno: "E o ca-
minhao e fundamental nessa operacao’

AVolvo segue as projecoes macroeco-
nomicas capturadas semanalmente pelo
Boletim Focus do Banco Central: cresci-
mento do PIB na casa dos 0,5% em 2023,
com inflagao controlada na faixa dos 5%,
inicio de reducao do ritmo da taxa Selic,
podendo perder até 2,5 pontos porcentuais
até o fim do ano que vem, e cambio em
torno de R$ 5,20.

Analisando de forma setorial Cavalcanti
diz que o Brasil devera manter a “sua pri-
vilegiada posicao de grande fornecedor
global de alimentos e proteina animal,
0 que deve continuar impulsionando as
vendas de caminhoes. Ha tambéem boa
demanda em outros setores como mine-
racao e construcao civil'.

Fatores que podem prejudicar a equa-
CAao0 sao 0s precos subindo e o cenario de
falta de insumos, que afeta a toda a indus-
tria mas, no caso da Volvo, teve impacto
menor em 2022. Por isto uma reducao nas
vendas no ano que vem nao pode ser con-
siderada uma noticia tao desanimadora.

BOM RESULTADOS EM 2022

A companhia projeta comemorar, em
2022, volume recorde de vendas para 0s
caminhoes produzidos em Curitiba, PR.
Até este setembro, no mercado brasileiro,
segundo Cavalcanti, a cada quatro cami-

Qutubro 2022 | AutoData






100

PERSPECTIVAS 2023 » VOLVO

nhoes acima de 16 toneladas vendidos no
mercado um foi Volvo.

A empresa liderou com folga o seg-
mento de modelos pesados no acumu-
lado de janeiro a setembro, com mais de
14 mil unidades vendidas e crescimento
de 7,3% com relagao a igual periodo de
2021, diante do mercado total em queda
de 4,6%. Nos semipesados o desempenho
tambem foi positivo: 3,9 milvendas, avanco
de 49,3% na mesma base de comparacao,
enquanto o segmento, no total, cresceu
4,8%.

As exportacoes tambem foram pon-
to de destaque, embora o Brasil ainda
represente a grande parte do volume
produzido. Segundo Cavalcanti 86% das
vendas foram no Pais e 14% para merca-
dos externos, com Chile e Peru com suas
demandas da mineracao puxando as ven-
das. A companhia projeta que o mercado
latino-americano encerre 0 ano com 98 mil
caminhoes acima de 16 toneladas vendi-
dos, com a Volvo mantendo a participacao
atual dos 25%.

0 ANO QUE VEM

Para 2023, segundo o diretor, "vemos
um mercado total menor no primeiro se-
mestre. Teremos volumes significativos,
porque 0 mercado brasileiro € muito gran-
de, mas sera menor que o deste ano’.

Alem da tecnologia Euro 6 que au-
menta os precos dos caminhdes a in-
dustria passa, segundo Cavalcanti, por
um momento de elevacao dos custos

“Vemos um mercado total menor no
primeiro semestre. Com volumes
significativos porque 0 mercado
brasileiro & muito grande, mas sera
menor do que o deste ano.”

Alcides Cavalcanti, diretor de caminhoes

das matérias-primas: "‘Desde o inicio da
pandemia temos enfrentado fortes altas
dos insumos, principalmente aco, pneus
e semicondutores. Alem disso a cadeia
logistica tem sofrido enorme pressao, com
a diminuicao de oferta de navios e o con-
sequente encarecimento dos fretes. Infe-
lizmente temos de repassar parte desses
aumentos ao mercado”.

Em ambito regional Cavalcanti enxer-
ga cenario nebuloso. Como a demanda
da Ameérica Latina vem principalmente
dos transportadores de commodities um
eventual tropeco na economia global,
que passa por instabilidade, pode afe-
tar o desempenho: "Ainda nao sabemos
como sera o perfil do mercado mundial
no ano que vem e qual sera o apetite
por estas commodities, nem como esse
comportamento afetara os mercados
latino-americanos’”.

A boa noticia vem dos fornecedores de
semicondutores: o executivo diz acreditar
em cenario de melhor previsibilidade em
2023, mas ainda com problemas em toda
a cadeia, embora de forma mais atenuada.

FUTURO DO TRANSPORTE

Enquanto na Europa os caminhoes
eletricos Volvo sao realidade no merca-
do brasileiro o foco € tornar os motores
a combustao mais eficientes, segundo
Cavalcanti. Evolucao ja foi vista na linha
Euro 6 recentemente apresentada e que
comeca a ser produzida em Curitiba no
primeiro bimestre de 2023: calculos da
companhia indicam que reduz, em media,
8% no consumo de diesel.

“Eles continuarao sendo por algum
tempo a melhor opcao para o transpor-
tador, enquanto as demais alternativas
ganharao mais peso a medida que a in-
fraestrutura melhore, com destaque para
a eletromobilidade’

De maneira global a Volvo trabalha no
desenvolvimento das duas frentes: tornar
0s motores a combustao mais eficientes e
na eletrificagao do portfolio com foco em
curtas e medias distancias. No caso das
longas distancias a solucao sera as células
de combustivel de hidrogénio. ]
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Mais um recorde a vista

Previsao de maior safra de graos da historia puxa demanda por maquinas em 2023

Por Caio Bednarski

om projecao de colher 312,4 milhoes

de toneladas de graos produzidos

na safra 2022/2023, 0 que repre-

sentara novo recorde historico, se-
gundo dados mais recentes da Conab,
Companhia Nacional de Abastecimento,
ligada ao Ministerio da Agricultura, o agro-
negocio brasileiro seguira tao aquecido
quanto sempre esteve na ultima década,
com todas as condicdes de manter em
alta a producao e as vendas de maquinas
agricolas no Pais.

A lista de pedidos ja colocados este
ano avangara para 2023, cComo confirmam
Rodrigo Junqueira, diretor geralda AGCO
Ameérica Latina, e Thiago Wrubleski, dire-
tor de planejamento comercial da CNH
Industrial. Junqueira projeta alta de 5% na
producao de maquinas agricolas no ano
que vem, mas lembrou que o resultado
pode ficar mais proximo deste ano, e Wru-

bleski optou por nao cravar um numero
mas aposta em avanco.

Com relacao ao mercado interno as
expectativas tambeéem sao positivas e o di-
retor da CNH Industrial projeta crescimento
de um digito sobre 2022, que fechara com
expansao sobre 2021. Junqueira tambem
aposta no avanco das vendas internas no
ano que vem, mas sem projecoes.

PRODUCAO LIMITADA

Mesmo com cenario positivo adiante as
duas principais fabricantes de maquinas
instaladas no Pais tém no radar alguns en-
traves que poderao afetar o desempenho:
‘A grande questao e se teremos compo-
nentes para elevar a producao em 2023
e atender ao crescimento do mercado.
Dependemos dos nossos fornecedores e
da sua capacidade para conseguir entre-
garas pecas’, diz o gerente da AGCO, que
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cita pneus como um dos componentes
em falta na linha de producao.

A CNH Industrial segue na mesma li-
nha, afirma Wrubleski, mapeando como
um dos principais entraves a questao da
cadeia de fornecimento e logistica: "O ce-
nario global € muito incerto e ainda existe
pressao enorme de custos na cadeia de
suprimentos, e nao sabemos até que pon-
to o mercado continuara puxando com o
atual patamar de precos e possiveis altas
futuras. Mas conversamos com Nossos
fornecedores e nos estruturamos para
conseguir atender as vendas crescentes
no ano que vem'”.

Em 2022 a disponibilidade de com-
ponentes ja foi um problema para os
fabricantes de maquinas agricolas, que
mesmo assim conseguiram elevar suas
vendas em 23,6% no acumulado de janeiro
a agosto, dado mais recente divulgado
pela Anfavea, somando 42 mil 790 unida-
des comercializadas, incluindo tratores e
colheitadeiras.

Os recursos disponiveis para financiar
compra de maquinas Nno ano que vem
também estao no radar, com expectativa
de manutencao das linhas de credito via
Plano Safra, com foco nos pequenos e
medios produtores e em juros subsidiados.
Os grandes produtores ja sao atendidos
pelos bancos privados, mas com taxas de

Divulgacdo/AGCO

juros de mercado, cenario que devera se
manter para 2023.

As exportacoes de maquinas tambem
deverao crescer no ano que vem, com
alta moderada de um digito porcentual
esperada pelas duas empresas, expan-
S0 que sera puxada pela maior producao
agricola em paises como Argentina, Chile
e Paraguai, com projecao de crescimento
relevante de suas safras.

Com relacao as projecoes macroeco-
nomicas as duas empresas utilizam os da-
dos do Relatorio Focus, do Banco Central,
que projeta alta do PIB de 0,47% em 2023.

MAQUINAS DE CONSTRUGAO

Ja o segmento de maquinas rodoviarias
de construcao deve arrefecer o apetite
recorde de 2022, com possibilidade de re-
petir o mesmo volume ou cair levemente.
E o que prevé Thiago Wrubleski, da CNH
Industrial, baseado nas questoes politicas
do Pais, que em 2023 tera o primeiro ano
de um novo governo, o que influencia in-
vestimentos que aguardam liberacao: “Se
forem liberados temos espaco para cres-
cer, mas 0 ano apos as eleicdes costuma
ser estavel nesse mercado”

Em oito meses ate agosto, dado mais
recente, as vendas de maquinas rodovia-
rias somaram 25 mil 116 unidades, volume
33,3% superior ao registrado em igual peri-
odo do ano passado, quando a expansao
foi de quase 50% ante 2020.

Para as marcas da CNH Industrial,
Case e New Holland Construction, a ex-
pectativa & de crescimento nas vendas e
na producao, mesmo que o mercado nao
avance. O proprio agronegocio puxa parte
dessa expansao, assim como o segmento
de locacao de maquinas e equipamentos
e 0s investimentos realizados nas con-
cessionarias em busca de crescimento
organico.

Para as exportacoes a projecac e de vo-
lume estavel em 2023, com possibilidade
de leve crescimento. Desde 2021 paises
como Bolivia, Chile, Colombia, Peru e Pa-
raguai elevaram a demanda por maquinas
de construcao produzidas no Brasil. ]
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gl o~y
poOs quatro anos paralisado pela
pandemia de covid-19, no retorno
do maior e mais tradicional salao

e gesiao
resumem
0 IAA de
Hannover

A pandemia acelerou o desenvolvimento de
veiculos sem emissao e de diversos servigos que
fardo o caminhao perder o protagonismo nos

proximos anos

Por Leandro Alves, de Hannover, Alemanha

de veiculos comerciais do mundo,
o IAA Transportation 2022, quase nao se
viu ou ouviu outra coisa: eletrificacao e
gestao foram as palavras-chave que do-
minaram todas as exposicoes e conversas
no evento.

O IAA 2022 tornou realidade o que a
ultima edicao do evento, em 2018, ain-
da tratava como futuro incerto para os
caminhoes. Nos 27 pavilhoes do imenso
centro de exposicoes de Hannover, Ale-
manha, a eletrificacao foi protagonista
com a apresentacao ou o lancamento de
diversos produtos, de vans e caminhdes
urbanos a extrapesados sem emissoes,
movidos pela energia das baterias.

Se alguns prototipos de caminhoes
eletricos abastecidos por celulas de hi-
drogénio representavam, no IAA, o des-
tino final da mobilidade sem emissoes
previsto para a segunda metade desta
decada na Europa, os modelos eléetricos
carregados na tomada ja podiam até ser
encomendados.

Christian Levin, CEO global da Scania,
disse que estava presenciando neste IAA
‘uma passagem definitiva para o trans-
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porte mais sustentavel e eficiente”. Alem
de quatro modelos 100% elétricos dispo-
niveis desde agora para o mercado eu-
ropeu a Scania apresentou dois motores
de 13 litros movidos a biogas-biometano,
tecnologia ja conhecida e comercializada
no Brasil.

“Temos 0 compromisso no curto pra-
z0 de atender aos objetivos firmados no
Acordo de Paris oferecendo 50% do nosso

Divulgagao/IAA

portfolio de modelos movidos a eletrici-
dade e 50% de opcdes com combustiveis
renovaveis.’

ELETRICOS VAO MAIS LONGE

Uma das primeiras novidades do Salao
de Hannover foi a revelacao do Mercedes-
-Benz eActros, seu primeiro caminhao
elétrico para longas distancias, com au-
tonomia de 500 quilometros. A escolha de
trés conjuntos de baterias de células de
fosfato de ferro-litio, LFP, com capacidade
totalinstalada de mais de 600 k\W/h, sera
a melhor configuracao para os operado-
res, segundo a empresa, porque 60% dos
transportes na Europa nao superam os
500 quilometros. O propulsor elétrico tem
poténcia continua de 400 k\W, ou mais de
530 cv. A versao eletrica do Actros esta
programada para entrar em producao na
Europa apenas em 2024,

Mas a Mercedes-Benz mostrou outras
novidades com propulsao neutra de CO2,
como o cavalo-mecanico eActros 300 com
autonomia de até 220 quildmetros que ja
esta mais adiantado: a producao comeca
no segundo semestre de 2023, Tambem
lancou os caminhdes leves eCanter ali-
mentados por motores elétricos de 110
KW ou 129 k\W/, também com um novo tipo
de conjunto de baterias modulares LFP
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que oferecem opcoes com autonomia de
até 70, 140 ou 200 quildbmetros com uma
unica carga.

Para Martin Daum, CEO da Daimler
Truck, a empresa enfrentou dificuldades
na pandemia mas conseguiu avangar ‘a
toda velocidade com a transicao para o
transporte neutro em CO2, e neste ano ja
contamos com oito veiculos de producao
em série totalmente eléetricos a bateriaem
nosso portfolio”.

CELULAS DE COMBUSTIVEL

Uma das maiores expectativas neste
IAA foi o momento da primeira aparicao,
na Europa, dos veiculos da novata Nikola,
empresa que em 2019 firmou parceria com
a tradicional lveco para o desenvolvimento
de caminhdes elétricos com céelulas de
combustivel a hidrogénio, os FCEV.

Alem da revelacao do Nikola Tre FCEV
para longas distancias com autonomia
de até 800 quildmetros, a ser lancado no
segundo semestre nos Estados Unidos
e em 2024 na Europa, tambem foi apre-
sentada uma versao elétrica a bateria do
modelo, com carregamento na tomada,

que ja esta disponivel para receber pedi-
dos. O Nikola Tre BEV tem autonomia de
530 quildmetros e motor elétrico de 480
KW/, ou 645 cv.

‘Hoje estamos fazendo historia com
0s primeiros produtos para o mercado
europeu da poderosa parceria da lveco
com a Nikola Corporation’, disse LLuca Sra,
presidente da unidade de negdcios de
caminhodes do Grupo Iveco.

A proposito: a lveco tem intensificado
a cooperacaoc com varias empresas € o
resultado de outra parceria foi um dos
destaques em seu estande na forma de
um utilitario Daily elétrico com sistema de
celula de combustivel da Hyundai. Trata-se
de um prototipo com seis tanques com
capacidade combinada de armazenamen-
to de 12 kg de hidrogénio. O sistema tem
Q0 kW de capacidade e motor elétrico de
140 k\W. Com peso bruto de 7,2 toneladas
e carga utilde 3 toneladas tera autonomia
de 350 quildmetros. O tempo de reabas-
tecimento dos tanques € de 15 minutos,
segundo a lveco.

Mesmo ainda distante da oferta co-
mercial na Europa esta parceria com a
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Hyundai pode ter implicacoes no Brasil.
Marcio Querichelli, presidente da lveco
para a América do Sul, disse em Hanno-
ver que mantém conversas com Ken Ra-
mirez, presidente da Hyundai na regiao,
para observar outras possibilidades de
sinergia: ‘E apenas o embrido de um dia-
logo que pode evoluir no futuro. Mas sao
essas oportunidades de contato que uma
parceria nos oferece”

A Volvo tambem apresentou seu mo-
delo movido a célula de combustivel,
que roda em testes e deve comecar a
ser produzido em série em 2025. Mas 0s
destaques foram os elétricos que utilizam
baterias recarregaveis: teve inicio a produ-
cao em larga escala dos modelos FH, FM
e FMX extrapesados para longa distancias,
sem emissdes e com capacidade de carga
de 44 toneladas.

Marcas tradicionais como MAN, DAF
e Ford - esta com a van Transit elétrica
e seus veiculos pesados produzidos na
Turquia - tambem exibiram em seus es-
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tandes veiculos comerciais movidos a
eletricidade. Eles confirmam: o presente
do transporte sobre rodas na Europa ja
e elétrico.

MAIS FOCO NOS SERVIGOS

Mais do que nunca o IAA esta mudan-
do o foco de produtos para servicos. Em
muitos estandes as apresentacoes sobre
as mais diversas ofertas de servicos para
o transporte ocupam espacos generosos,
quando nao sao protagonistas. Espalhadas
pelos pavilhdes encontravam-se startups
especializadas somente na gestao dos
ativos dos transportadores, novidade que
tem chamado a atencao, inclusive, de exe-
cutivos das fabricantes de caminhées. E a
concorréncia encontrando novos mode-
los de negocios num setor tao tradicional
como o transporte sobre rodas.

Na Europa ha espaco para startups to-
talmente desconhecidas conquistarem
muitos clientes porque esses conceitos de
gestao da operacao estao mais maduros
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para os transportadores e embarcadores,
que buscam melhorar seus resultados
apostando na tecnologia e uma visao mais
apurada de todas suas atividades.

Os servicos oferecidos pela Ford Pro,
por exemplo, exploram o transporte ur-
bano de curtas distancias, inclusive com
vans eletricas. Ted Cannis, CEO da divisao,
disse que o faturamento dessa modalida-
de de negdcio vem crescendo 60% Nos
ultimos dois trimestres consecutivos. Sua
unidade de negocios na Europa oferece
gestao das atividades de transporte com
0 uso da telemetria para monitoramento
constante e consultoria exclusiva para 0s
investimentos e financiamentos dos clien-
tes na frota: "Conseguimos atingir indices
de reducao de custos que vao de 10%
a 20% e oferecemos essa possibilidade
da gestao do financiamento, que € muito
importante para o futuro do nosso cliente”.

A Scania, uma das pioneiras no seg-
mento da gestao de frota e servicos co-

nectados dedicou a parte central do seu
estande para mostrar o My Scania e o apli-
cativo Scania Driver que deverao “permitir
o aumento da eficiéncia e da lucratividade”

A lveco criou sua propria solucao de
servicos conectados com a GATE, Green
& Advanced Transport Ecosystem, uma
startup do grupo que atuara como fintech
e tansporttech oferecendo modelo de
aluguel com tudo incluido e pagamento
por uso para caminhoes e furgoes elétri-
cos. Comeca a operarem 2023 na Europa.

A Mercedes-Benz tambem acelerou
na gestao lancando uma nova platafor-
ma digital, a My TruckPoint, que oferece
as empresas uma visao 360 graus das
ofertas, encomendas de veiculos e pecas
de reposicao, inspecdes, manutencao,
contratos de servico e servicos Fleetboard
de telemetria para seus caminhoes.

Tem ainda a plataforma TruckLive, que
fornece acesso a servicos Uteis, como ges-
tao dos atendimentos e informacoes de
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transito atualizadas e o eConsulting para
0s clientes dos caminhoes elétricos com
informacodes sobre a integracao dessa
frota, infraestrutura de recarga e cone-
xao em rede para garantir eficiéncia ainda
maior ao usar caminhoes sem emissoes
de poluentes.

Essas foram apenas algumas das ini-
ciativas que estavam distribuidas pelos
pavilhoes do IAA. Realmente a feira alema
€ o centro do universo para o transpor-
tador e evoluiu bastante nao apenas na
revelacao de produtos, mas nos servicos
conectados. E parece ser s6 o comego
dessa transformacao. Alguns executivos
apostam que, até 2030, os caminhoes se-
rao coadjuvantes na feira, apenas gadgets,
ou aparelhos equipados com tecnologias
que gerenciam todas as operacdes do
transporte sobre rodas - inclusive o vo-
lante e o acelerador.

TEMAS DEBAIXO DO TAPETE

Se as novidades de Hannover apontam
para o futuro proximo tambem ¢ preciso
notar que alguns temas importantes fica-
ram de fora da IAA este ano ou, no maxi-
mo, foram comentados a boca pequena
para nao chamar muito a atencao: foram
as tecnologias de direcao autonoma e
o0 desenvolvimento de motores Euro 7
que ficaram de fora do campo de visao
do evento.

A automacao da mobilidade ja teve
mais status, quando compartilhava os ho-
lofotes com a eletrificacao porque prome-
tia resolver um problema que até agora
perturba os transportadores: a falta de
profissionais para conduzir os veiculos. Mas
no IAA 2022 as tecnologias de direcao au-
tonoma estiveram praticamente ausentes,
parecem ter migrado para um futuro ainda
mais distante do que se previa antes. Sao
muitos entraves técnicos e de legislacao
que impedem o avanco da automacao no
transporte. Espera-se que até 2024 o tema
volte a ter maior protagonismo.

JaaEuro 7, nova etapa de reducao das
emissoes na Europa dos veiculos com mo-
tora combustao, esta sendo discutida pela
Comissao Europeia sem a participacao

dos fabricantes. A legislacao, que pode
entrar em vigor em 2025, € motivo de in-
dignacao velada por parte dos executivos
das empresas fabricantes de caminhoes,
que nao veem sentido em investir no de-
senvolvimento de motores caros quando
a tendéncia da industria € migrar para a
eletrificacao. Poucos abordaram o tema
com clareza durante os dias reservados
aimprensa no IAA.

"Nao faz o menor sentido investir para
atender a Euro 7 pois a industria precisa
concentrar seus investimentos numa rota
e essa rota e a da eletrificacao’, protestou
Mats Gunnarsson, vice-presidente execu-
tivo das operacoes comerciais globais da
Scania, um dos poucos a falar abertamente
sobre o tema.

A expectativa € que até o fim deste
ano a Comissao Europeia apresente uma
proposta, com reducoes significativas de
Nox e material particulado, hoje os prin-
cipais poluentes do transporte rodoviario,
alem de tornar marginala emissao de CO2.

Motores Euro 7 com a utilizacao de
combustiveis sintéticos podem mudar
a rota da eletrificacao, disseram alguns
especialistas no IAA. Seria uma alternativa
para atingir os objetivos do Acordo de
Paris para as emissoes a partir de 2035,
quando, espera-se, 0s veiculos a com-
bustao interna deixarao de circular no
continente europeu.

Os mais otimistas acreditam que a
eletrificacao de veiculos comerciais de
carga e de passageiros faz mais sentido
Nos centros urbanos, mas os caminhoes e
Onibus para transporte de medias e longas
distancias podem sobreviver com seus
motores a combustao para aléem de 2035
caso sejam eficientes e a legislacao, real-
mente, obrigue a reducao a niveis muitos
baixos as emissdes de CO2, NOx e material
particulado.

Mas quase todos dizem que e urgente
uma definicao e, assim como Gunnarson,
preferem esperar a formalizacao dos le-
gisladores europeus sobre a Euro 7 para
dizer o que ocorrera na Europa: "Estare-
mos preparados para atender a qualquer
legislacao” L]
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Volkswagen renova
Polo e promete quinze
langamentos até 2025

Por Caio Bednarski e Pedro Kutney

o lancar a versao renovada do ha-

tch Polo, em setembro, a Volkswa-

gen divulgou sua nova ofensiva de

produtos para o mercado brasileiro,

desta vez com quinze lancamentos ate

2025, incluindo modelos novos e renova-

dos nacionais e importados, bicombustivel
flex, hibridos flex e elétricos.

Segundo Ciro Possobom, COO da

Volkswagen do Brasil, os lancamentos

sao a estrutura mais importante do plano

Plano faz parte do ciclo de investimentos de RS 7 bilhdes aprovado um ano atras

Acelera VW 2025, apoiado no ciclo de in-
vestimento de R$ 7 bilhdes aprovado ha
cerca de um ano pela companhia para o
Brasil e a Argentina no periodo: “Seguire-
mos com resultados financeiros sustenta-
veis' ele disse, em alusao ao primeiro lucro
apresentado pela subsidiaria apos quase
uma década de resultados negativos, o
que garantiu a aprovacao do novo aporte.

Os dois primeiros da lista prometida de
lancamentos ja estao nas concessionarias

Qutubro 2022 | AutoData
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da marca: o seda Jetta GLI, importado do
Mexico e lancado em abril, € agora o novo
Polo. Um terceiro tambem ja € conhecido
e esperado para 2023, conhecido como
projeto Polo Track, a nova opgao VW de
entrada para substituir o Gol, que sera pro-
duzido sobre uma versao simplificada da
plataforma MQB na fabrica de Taubate, SP,
que ja esta sendo preparada para receber
o0 novo modelo e sua plataforma que dara
origem a mais modelos.

A nova ofensiva sucede a anterior, ini-
ciada em 2017 justamente com o Polo, que
inaugurou a plataforma MQB no Brasil. A
Volkswagen investiu R$ 7 bilhdes e fez
vinte lancamentos em cinco anos, termi-
nando em 2021 com o Taos.

Alem dos lancamentos o ciclo de in-
vestimento também prevé a instalacao,
na fabrica de Sao Bernardo do Campo,
SP, de um centro de pesquisa e desen-
volvimento em etanol e biocombustiveis,
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Precos e versoes
do novo VW Polo

Polo MPI
R$ 82 mil 990

Polo TSI
R$ 92 mil 990

Polo Comfortiline
R$ 102 mil 990

Polo Highline
R$ 109 mil 990

que deve ser inaugurado ainda este ano.
O plano envolve ainda a descarbonizagao
das fontes de energia das fabricas, com
conversoes para 0 uso de biometano.
Este ano as fabricas da Volkswagen no
Brasil estiveram no grupo das que mais
sofreram com falta de semicondutores,
com diversas interrupcdes de producao,
principalmente em Sao Bernardo do Cam-
po e Taubaté, o que fez a empresa cair da
segunda para a terceira posicao na tabela
das marcas de veiculos mais vendidas do
mercado brasileiro, com queda nas vendas
de janeiro a setembro da ordem de 20%
em comparacaoc ao mesmo periodo de
2021. Com a superacao dos problemas e
os lancamentos planejados a projecaoc e de
retomada do crescimento e de participacao.

NOVO POLO MAIS BARATO

Com mais equipamentos e precos mais
baixos o Polo chegou a sua linha 2023
com visual renovado, na primeira reesti-
lizacao da atual geracao que comecou a
ser fabricada no Brasil em 2017. Vendido
em quatro versoes, com precos de R$ 83
mil a R$ 110 mil, houve reducado de R$ 6
mil e de R$ 7 mil nas duas versbes mais
completas, Comfortline e Highline, o que
reduziu também o seguro e, por consequ-
éncia, o custo total de propriedade.

Aversao 1.6 do Polo foi retirada da linha
2023. Agora o modelo de entrada € equi-

pado com motor flex 1.0 MPI aspirado de
84 cv e as outras trés usam o turboflex 1.0
TSI que teve a poténcia reduzida de 128 cv
para 116 cv. O cambio € manual de cinco
marchas para as duas configuracoes iniciais,
enquanto as duas mais caras usam trans-
missao automatica de seis velocidades.

O novo Polo recebeu mudancas visuais
na grade frontal, que ficou mais fina na
comparacao com a do modelo anterior,
ganhou novos farois de LED e teve redese-
nhado o para-choque dianteiro. Na traseira
sO 0 para-choque e as lanternas mudaram
uMm PoUCo, com nova assinatura luminosa,
e 0 nome Polo agora esta centralizado na
tampa do porta-malas, seguindo a nova
padronizacao dos modelos Volkswagen.

No interior os bancos foram redese-
nhados com inspiracao nas versoes GTS,
integrando o apoio de cabecga ao resto
do encosto. O painel também traz novo
material de acabamento.

Sao de serie em todas as versoes qua-
tro airbags, quadro de instrumentos digital,
farois e luz de conducao diurna de LED,
frenagem automatica pos-colisao e moni-
tor de pressao dos pneus. Na configuracao
topo de linha o quadro de instrumentos
€ maior, o ar-condicionado digital e com
controle sensivel ao toque, o sistema mul-
timidia € o VW Play com novas funcoes,
como sensor de chuva e sensores dian-
teiros de estacionamento. [
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Ajude Médicos Sem Fronteiras a salvar milhares de vidas.

o
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Eaton completa 69 anos
no Brasil com mais

Investimentos

Fabricante de transmissoes, engrenagens e valvulas automotivas

ganha novos contratos e amplia operacoes

Por Caio Bednarski, de Valinhos, SP

Eaton completou 65 anos de opera-

coes no Brasil, onde inaugurou sua

primeira fabrica fora dos Estados

Unidos em Sao Jose dos Campos,
SP, em setembro de 1957. Hoje com cinco
unidades industriais no Pais — quatro delas
dedicadas a producao de transmissoes,
engrenagens e valvulas para fabricantes
de veiculos e maquinas agricolas - aem-
presa comemora seu aniversario com a
ampliacao dos investimentos locais em
cerca de 30% ao que havia projetado no
inicio deste ano.

Sem revelar o valores Antonio Galvao,
presidente da Eaton na America do Sul,
observou que ha cinco anos os investi-
mentos da companhia vém crescendo de
um ano para o outro. A conquista de novos
projetos no setor automotivo obrigou a
companhia a elevar os aportes em suas
linhas de producao, tanto para abastecer
fabricantes de veiculos no Pais como para
exportar. A unidade brasileira fornece com-
ponentes para a propria Eaton em diversos
paises e 25% do faturamento anual vem
das vendas externas para outras fabricas
do grupo e clientes.

Segundo Galvao a preparacao para
atender aos novos tipos de motorizacao,

hibridas e elétricas, ja comecou no Pais,
ainda que as projecoes apontem para um
avanco mais lento dos veiculos elétricos. A
expectativa da empresa € a de que apenas
5% das vendas no Brasil sejam de elétricos
puros em 2030, em mercado que seguira
dominado por motores a combustao.

Os hibridos, eleitos como melhor op-
cao em busca da descarbonizacao das
emissoes de veiculos no Brasil, segundo
analise da Eaton deverao ganhar maior
relevancia até 2030. Diante desse cenario
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0Os 65 anos da Eaton no Brasil

1957 Inicio das operacdes com a inauguracao da fabrica
de Sao Jose dos Campos, SP, atualmente dedicada a
producao de valvulas para motores.

1980 85% das transmissdes no Brasil sao Eaton.

1996 Aquisicao da Clark e de sua fabrica de transmissoes
em Valinhos, SP.

2000 Inaugurada a fabrica de Mogi Mirim, SP, para atender
contratos de manufatura de engrenagens para
fabricantes de veiculos leves e pesados.

2005 Aquisicao da Pigozzi, de Caxias do Sul, RS, e sua
producao de componentes para maquinas agricolas.

2012 Eaton faz sua maior aquisicao global com a compra
da Cooper Industries, de componentes elétricos,
adicionando as suas operacoes brasileiras a unidade
Porto Feliz, SP, onde produz controladores de

energia.

2016 Producao da primeira transmissao automatizada da
empresa em Valinhos.

2018 Criacao da divisao de eMobility, reunindo o
conhecimento da Eaton nos setores elétrico e
automotivo, passando a fornecer solucoes tambem
para veiculos eletrificados.

2021 Inicio da producao de valvulas ORVR em Valinhos.

AutoData | Outubro 2022

a empresa ja dispdoe de amplo portfolio
global de componentes para modelos
eletrificados, aguardando o aumento de
demanda para uma possivel nacionaliza-
Ca0. Sua area de e-Mobility, responsavel
por atender o segmento eletrificado, ja
corresponde a 17% do faturamento anual
no Brasil, com previsao de subir para 43%
ate 2030.

A Eaton tambem mantém em Valinhos
um centro de pesquisa e desenvolvimento,
referéncia global para desenvolver trans-

Missoes para picapes e caminhoes leves,
alem de outras solucoes voltadas ao mer-
cado regional.

EXPANSAO PARA VALVULAS ORVR

Uma das area em que a Eaton am-
pliou investimentos nos ultimos anos &
na producao de valvulas ORVR, instaladas
em tanques de combustivel para evitar a
evaporacao de poluentes. O componen-
te comecou a ser fabricado na planta de
Valinhos, SP, em agosto de 2021. A nacio-
nalizacao foi motivada pela nova fase da
legislagao brasileira de emissoes para ve-
iculos leves, Proconve L7, em vigor desde
Jjaneiro deste ano, que também contempla
limites a emissdes evaporativas.

A Eaton ja tem duas linhas de ORVR
em operacao em Valinhos e vai inaugurar
aterceira, que esta em fase de testes e vali-
dacdes. O inicio da producao em serie esta
programado para o comeco do segundo
semestre de 2023. Anova linha € menor que
as outras e 100% automatizada, uma das
mais modernas da companhia no mundo.

Os componentes serao destinados para
carros de passeio com motorizacao flex e
tanques de combustivel menores, cerca
de 50 litros, por isso sao mais compactos,
para ocupar menos espaco e Nao com-
prometer a autonomia do veiculo.

A ampliacao vai de encontro a expec-
tativa de demanda crescente pelo com-
ponente Nos proximos anos. “Para atender
0s volumes que virao a partir de 2024 sera
necessario aumentar a nossa producao’,
disse Marcio Seleghin, gerente de estra-
tegia de produto.

De acordo com as normas da fase atual
do Proconve, 20% da producao nacional de
veiculos deverao obrigatoriamente ado-
tar a ORVR a partir de 2023, avancando
para 60% em 2024 e 100% em 2025. Com
esta programacao em vista, segundo a
Eaton, uma nova expansao de linhas em
Valinhos ja esta no horizonte, a partir do
ano que vem. "
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Bridgestone eleva
investimento no Brasil
a quase R$ 1hilhao

Subsidiaria brasileira torna-se base de atendimento para todos
0s mercados sul-americanos

Por Marcio Stéfani

Bridgestone aposta na recupera-
cao do mercado latino-americano,
incluindo o brasileiro, tanto para os
negocios de fornecimento direto de
pneus aos fabricantes de veiculos como
para a reposicao. A subsidiaria brasilei-
ra ganhou maior relevancia no grupo e,

com isto, a expectativa € de crescimento
substancial de producao e vendas, que
neste ano ja estao em franca expansao
e que crescerao ainda mais em 2023 €,
tambem, ao longo dos proximos anos,
atraindo investimentos somados de quase
R$ 1 bilhao.
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‘No ano passado nossa producao ja
atingiu patamar maior do que o registrado
em 2020 e, este ano, pelo que ja produ-
zimos e vendemos até agosto, temos a
certeza de que, no minimo, voltaremos ao
volume que alcancamos em 2019', afirma
Vicente Marino, presidente da Bridgestone
America do Sul. Para alem dos volumes, a
rentabilidade também esta aumentando:
“Assistimos a uma crescente demanda, na
regiao, por pneus de alto desempenho”.

A filial brasileira e, principalmente, a
fabrica de Camacari, BA, cresceram em
importancia com a percepcao positiva
de evolucao das vendas, mas tambem
porque em 2020, no inicio do periodo da
pandemia, a companhia tomou a decisao
de reorganizar globalmente sua producao,
escolhendo o Brasil como base principal
de atendimento do mercado sul-ameri-
cano, dedicando investimentos em mo-
dernizacao e ampliacao.

Os investimentos ja somam R$ 970 mi-
lhoes e foram realizados em duas etapas:
aprimeira, de R$ 700 milhdes, anunciada
em meados do ano passado, e outra, de
R$ 270 milhdes, no inicio de outubro. Os
aportes tém o objetivo principal de au-
mentar substancialmente a capacidade
de producao da Bridgestone no Brasil de
3,5 milhdes de pneus em 2020 para 4,2
milhdes ja a partir do principio de 2023.

‘Este investimento faz parte do nosso
planejamento de crescermos de forma
sustentada no Brasil, focando nossos
esforcos na producao de pneus para o
segmento premium e para veiculos mais
sustentaveis, notadamente elétricos e hi-
bridos, o que reforga a posicao estratégica
do Pais para atender a nova necessidade
de negocios globais da empresa’”

EXPANSAQ

Inaugurada em 2006 a planta da Brid-
gestone em Camacari emprega hoje mais
de 1,3 mil pessoas. A segunda fase da ex-
pansao, que sera realizada com o novo
investimento, gerara mais 126 empregos e
incluira a adocao de novas tecnologias de
producao, com a aplicacao de conceitos
de industria 4.0 em ambiente digital.
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Os esforcos de ampliagao da Bridges-
tone obviamente nao param pelos lados
da Bahia. Sua unidade de Santo André, SP,
a primeira no Brasil e que produz pneus
para caminhoes, veiculos de passagei-
ros, maquinas agricolas e maquinas fora-
-de-estrada, tambem foi modernizada e
ampliada na ultima década e continua
fazendo parte das discussoes internas do
planejamento da companhia.

‘Sao segmentos importantes do merca-
do que nao podem ficar de fora do nosso
plano de acao’, afirma Damian Seltzer,
que no inicio de outubro foi apresentado
como novo diretor geral das operagoes
da Bridgestone no Brasil

OUTROS OLHOS

Tanto Marino como Seltzer concor-
dam que, com a perspectiva positiva de
crescimento da importancia do Brasil no
contexto internacional, o Pais tem boa
possibilidade de voltar a receber novos e
importantes investimentos ao longo dos
proximos anos, nao so por parte da in-
dustria de pneus mas, também, de outros
setores da industria e da economia.

Aprincipal razao para essa atratividade
Sao as incertezas que pairam hoje com
relacao ao futuro do desenvolvimento da
China e dos paises localizados no Leste
Europeu. Marino observa: “O mundo hoje
esta vendo o futuro do Brasil com outros
olhos"

A questao ambiental e de desenvol-
vimento tecnologico tambem tém papel
importante no dia a dia da empresa: “Tra-
balhamos hoje com aterro zero em nossas
quatro unidades no Pais e nossos laborato-
rios, inclusive no Brasil, estao trabalhando
duro para em breve colocar no mercado
pneus com ruidos mais baixos e compati-
veis com a expectativa dos consumidores
dos novos veiculos elétricos e hibridos que
estao chegando ao mercado”

Mais: ‘E no futuro, naquilo que cha-
mamos de marco 2030, temos metas im-
portantes ja tracadas como, por exemplo,
aumentar de forma substancial o uso de
materiais reciclados e renovaveis nos nos-
sos produtos”. ]
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Caoa premia melhores
fornecedores de 2021

Grupo reconheceu treze empresas que fornecem
pecas e servicos a suas unidades de negocios

Redacao AutoData

Grupo Caoa divulgou em setembro

0s vencedores da sexta edicao de

seu Premio Melhores Fornecedo-

res, que reconhece as empresas
que alcancaram o melhor desempenho
em qualidade e custos no fornecimento
de produtos e servicos, no decorrer de
2021, para todas as unidades de negocios
da empresa, que envolvem duas fabricas
de veiculos: a Caoa Montadora em Ana-
polis, GO, onde sao montados modelos
Hyundai e Chery, e a planta da Chery em
Jacarei, SP - que este ano paralisou as
atividades industriais.

No total de treze empresas premiadas
tambem foram reconhecidos os forne-
cedores das redes de concessionarias
do grupo: Caoa Chery, Hyundai, Ford e
Subaru.

‘Durante 2021, em meio a diversas
crises provocadas pela pandemia e pela
dificuldade global no fornecimento de
componentes, nossos fornecedores e
parceiros se destacaram positivamente
no fornecimento para as plantas da Mon-
tadora e da Caoa Chery’, disse Ivan Witt,
diretor de compras e servicos comparti-
lhados da Caoa. "Estamos extremamente
orgulhosos em manter essa premiacao,
alem de reforcar aos Nossos parceiros a
importancia deles’

62 Prémio Melhores Fornecedores Caoa

+ Pos-venda

Caoa

Mahle

- Fornecedores Indiretos
Material

Servicos

- Fornecedores Indiretos
Material

Servicos

- Fornecedores Produtivos
Fornecedor do Ano
Qualidade

Inovacao em Custos

- Fornecedores Produtivos
Fornecedor do Ano
Qualidade

Inovacao em Custos

- Fornecedores Produtivos
Fornecedor do Ano
Qualidade

Inovacao em Custos

Caoa Anapolis e Rede
Darr

Waba

Caoa Chery Jacarei

New Artes

Affinity

Caoa Montadora Anapolis
Isringhausen
lochpe-Maxion

Goodyear

Caoa Chery Anapolis
Michelin

Petronas

Axalta

Caoa Chery Jacarei
Basf

Michelin
Chemetall

4

Segundo a empresa os vencedores
alcancaram as melhores medias de notas
em diversos quesitos, como qualidade,
comprometimento, tecnologia, desem-
penho e preco competitivo. m
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Bosch
reconhece
fornecedores
em tempos

dificeis

Prémio Bosch Magneto de Ouro 2022

+ Produtos e Servicos
Heller Maquinas Operatrizes
Karraro Industria de Plasticos

Klabin

Ridarp Construgoes

Sandvik Coromant

- Pecas e Componentes
Factoplast
Fagor Ederlan
Metalurgica Hassmann
Metalurgica Schwarz
Ppe Fios Esmaltados
Rudolph Usinados
Scheuermann & Heilig
Sulbras Moldes e Plasticos
Tessin
thyssenkrupp Metalurgica Campo Limpo
Zanettini Barossi
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Empresa entregou o Prémio
Magneto de Ouro as dezesseis
melhores empresas da cadeia
de suprimentos

Redacao AutoData

pos dois anos on-line a Bosch voltou
a reunir seus fornecedores presen-
cialmente, na sede em Campinas,
SP, para entrega do Magneto de
Ouro, premio que reconhece os melho-
res parceiros da cadeia de suprimentos da
empresa no Brasil. Para o evento, ocorrido
em 20 de setembro, a Bosch escolheu
o tema Moldando o Futuro Juntos para
mostrar suas metas e estratégias.

Para Giulianno Ampudia, diretor de
compras, qualidade e desenvolvimento
de fornecedores na Ameérica Latina, o um
conceito do evento “é de extrema impor-
tancia diante de um cenario tao desafia-
dor e imprevisivel como o que estamos
vivendo, quando é fundamental termos
parceiros ac nosso lado que tenham como
objetivo criar caminhos, fortalecer parce-
rias e construir um novo futuro” Ampudia
acrescentou ainda que um dos objetivos
da Bosch na regiao e “ter uma cadeia de
suprimentos conectada e digitalizada”.

Gaston Diaz Perez, presidente da Bosch
Ameérica Latina, agradeceu o empenho dos
fornecedores diante do cenario dificil dos
ultimos anos: “Juntos enfrentamos grandes
desafios, dentre os quais os logisticos, a
falta de componentes e interrupcao e varia-
cao de volumes de producao. Mas saimos
fortalecidos por causa do comprometimen-
to de nossa cadeia de fornecedores. Esta
premiacao € uma forma de reconhecermos
0s esforcos realizados nos ultimos anos”.

Este ano o Préemio Magneto de Ouro
foi entregue aos dezesseis melhores for-
necedores da Bosch em duas categorias:
Produtos e Servicos e Pecas e Compo-
nentes. [
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Por Leandro Alves

Bﬂl(jﬂﬂ Perspectivas,
em ires atos

0 faro jornalistico apurado, atento as necessidades dos leitores, & um pouco de sorte
levaram AutoData a criar as edigoes com as expectativas dos atores da industria

AUTODATA

sta revista sob seus olhos ¢é a vige-
sima-nona edicao Perspectivas de
AutoData. No ano 1 desta publicacao,
quando a palavra digital ainda era
associada a rudimentares radios-relogio,
alguns relogios japoneses de pulso ou
aos futuristas - para a época - quadros
de instrumentos dos Chevrolet Monza e
Kadett, nao houve esta abordagem es-
pecifica para checar as expectativas dos
principais atores da industria automotiva
sobre 0 ano seguinte. Em todos os anos
seguintes AutoData abordou o tema.

No comeco, quando se tratava de uma
newsletter quinzenal, nao havia espaco
para analises minuciosas de cada em-
presa com as projecoes do proximo ano.
A primeira tentativa de se fazer isto, em
1093, nao teve tanto planejamento nem
a abrangéncia atual. Vicente Alessi Filho,
um dos fundadores e editor da publicacao
a epoca, lembra que “algum executivo
sugeriu que fizéssemos reportagens com
projecoes das empresas fabricantes de
motores e achamos uma boa ideia produzir
um caderno s6 com este tema”.

PRIMEIRO ATO

O primeiro ato que deu origem a cober-
tura anual de projecoes da industria auto-
motiva no Pais aconteceu em novembro
de 1993, quando foi publicado o Balancos
& Perspectivas 1, um caderno especial de
dezesseis paginas com analises setoriais
dos fabricantes nacionais de motores a
diesel e, tambem, entrevistas com lideres

Qutubro 2022 | AutoData



dessas empresas sobre o desempenho
de producao, vendas, exportacao e os
desafios para ano seguinte.

O trabalho de reunir os numeros do
setor, entrevistar os principais executivos
das empresas, produzir todas as anali-
ses, diagramar as matérias e imprimir o
caderno especial s6 pdde ser realizado
porque as proprias fabricantes de mo-
tores abracaram a ideia do projeto, com
anuncios de Cummins, lochpe-Maxion
e MWM - sem este apoio talvez o que
conhecemos hoje como Perspectivas
AutoData jamais teria existido.

Naquela época os principais jornais
tinham grandes equipes e davam espaco
para a publicacao de reportagens espe-
ciais sobre projecoes para 0s negocios
do setor industrial nacional: “E faziam isso
muito bem’, como lembra Alessi, que co-
locou para o0s socios-pioneiros o desafio
de realizar no ano seguinte um trabalho
no mesmo padrao, se nao melhor, que o0s
de O Globo e da Gazeta Mercantil.

SEGUNDO ATO

Foi assim que, em outubro de 1994,
surgiu sem muita pompa nas paginas de
AutoData as reportagens identificadas
como Perspectivas 95. Apos todo o esfor-
co de entrevistar os presidentes de todas
as entidades do setor e das fabricantes
de automoveis e caminhdes instaladas
no Brasil, a primeira edicao Perspectivas

AutoData | Outubro 2022

teve uma timida chamada na capa. Nem
mesmo a palavra perspectiva foi utiliza-
da. Outros assuntos importantes como o
futuro da Autolatina e os planos da GM
para buscar a lideranca de vendas, tiveram
maior destaque na edigao.

A decisao de publicar as reportagens
sobre as perspectivas do setor para a se-
gunda edicao quinzenal da entao news-
letter de outubro, em vez de manter em
novembro, como acontecera no ano an-
terior com o Balanco & Perspectivas de
motores, foi um sucesso comercial. E isso
definiu a continuidade do projeto: “Per-
cebemos que esta poderia ser a edicao
mais forte do ano. Além de coincidir com
o aniversario de AutoData tambem era um
otimo momento para as empresas falarem
sobre seus objetivos para o ano
seguinte”

TERCEIRO ATO
O terceiro e definitivo ato
ocorreu em outubro de 1995,
sob o titulo Perspectivas 96
estampando em espaco no-
bre da capa da edicao 61,
ano 4. O indice ja indicava
que aquela seria uma edicao
quase que exclusivamente
dedicada ao tema pers-
pectivas das empresas e
entidades do setor, o que
se tornou uma tradicao dali
em diante, tornando Auto-
Data a Unica publicacao brasileira que,
até hoje, todos os anos faz a cobertura
abrangente das projecoes e expectativas
da industria automotiva no Pais.
Naqguele 1995, pela primeira vez, uma
edicao quinzenal de AutoData chegou
a 44 paginas e a incriveis 22 paginas de
anuncios, de fabricantes de partes e
componentes a grandes sistemistas, de
fabricantes de automoveis a caminhoes.
Ficou claro para esses parceiros naquele
momento: sempre € um bom negocio
apoiar o jornalismo feito com seriedade
e credibilidade para oferecer informacoes
que contribuem para desenhar planos e
caminhos das empresas. m
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Nova CEO da WHB, Magaly Hibner
Busato, confirma que empresa esta
totalmente preparada para novos
desafios da industria automotiva

WHB Automotive completard 30 anos

de existéncia. Com sede em Curitiba,

PR, € uma empresa com capital 100%

nacional e especializada, desde a fun-

dacgdo, no desenvolvimento e producdo de pecas

fundidas em ferro e aluminio, forjadas e usinadas.

A empresa é uma das mais importantes fornecedo-

ras de componentes vitais e de alta complexidade

como blocos de motores, cabecotes, tampas de

cabecotes, bielas, virabrequim, cubos de roda e

ajustadores de freios para toda industria automo-
tiva nacional.

Focada em gestdo profissional em linha com as

mais avancadas praticas de governanca corporativa,

OFERECER SOLUGOES INOVADORAS

a empresa criou, em 2017, o Comité Executivo,
responsavel por tomadas de decisdes de forma
colegiada. Dentro desse processo, a companhia
anunciou recentemente sua nova CEO, Magaly
HUbner Busato, que ocupava a vice-presidencia
administrativa e financeira e também fazia parte
do Comité Executivo.

Economista com MBA em financas, Magaly,
que é filha do fundador da empresa, Sr.Teodoro
Hubner Filho, construiu sua carreira dentro dos
principios de empreendedorismo que sempre foi
a marca da WHB Automotive. A executiva, que nos
ultimos anos vinha sendo preparada dentro dos
processos de Governanga Corporativa, assume a
posicdo de CEO e estard a frente das operagdes
da empresa. A indicacao faz parte de um processo
natural e teve aprovacgdo por unanimidade entre os
membros do Conselho de Administracdo.

Magaly atua na empresa desde sua funda-
cdo. Nos ultimos 18 anos esteve a frente da area
financeira. Durante sua trajetéria Magaly assumiu
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Magaly Hiibner Busato, nova CEO da WHB: “estamos
preparados para atender os mercados nacional e
internacional”

responsabilidades crescentes e vivenciou os mais
variados tipos de movimentos que afetaram o mer-
cado automobilistico nas ultimas décadas. Todos
os desafios enfrentados certamente contribuiram
para lhe conferir a competéncia necessaria para
assumir esta posicao.

“Iniciamos o processo de Governanca em
2017, quando meu pai se afastou das operacées
e assumiu a presidéncia do Conselho Administrati-
vo. Desde entdo as decisGes eram compartilhadas
pelos membros do Comité Executivo formado por
mim, por meu marido Roderjan Busato e por meu
irmdo Adriano HUbner”. De acordo com a executiva,
a escolha de um CEO é parte natural deste proces-
so e “certamente necessaria para que a transicao
ocorra de forma planejada e organizada permitindo
seguirmos adiante com a missdo de mantermos a
perenidade e os valores da empresa e sua prepa-
racdo para o futuro, sempre priorizando os clientes
e focando nas tendéncias do mercado”.

Para a executiva, a WHB estd alinhada com as
tendéncias do mercado automotivo na busca de solu-
cOes tecnoldgicas e sustentaveis. “Somos certificados
pela I1SO 14001 e IATF 16949, temos o Sistema WHB

AGNEANEE \\VHE AUTOMO VE

de Producdo (SWHBP ) e vérias iniciativas alinhadas
com esta finalidade e que nos da sustentacdo”.

A empresa também esta totalmente preparada
para atender as novas demandas das montadoras
que passaram a buscar fornecedores locais alta-
mente capacitados. “A WHB investiu e se preparou
para atender a demanda de cinco milhdes de vei-
culo/ano, portanto nossas fabricas de usinagem e
fundicdo de ferro, fundicdo de aluminio e forjaria
estdo com capacidades instaladas e preparadas
para atender os programas de nacionalizagdao dos
clientes”.

Além disso, Magaly afirma que a empresa
também estd preparada para atender demandas
internacionais. “Sempre acreditamos e continua-
remos trabalhando para manter nossos segmentos
cada vez mais fortes e preparados para atender os
mercados nacional e internacional, permitindo-nos
desta forma ndo ficarmos expostos as flutuacdes
gue nos deparamos sistematicamente em nosso
mercado”.

A WHB vem se modernizando em seus pro-
cessos fabris seguindo as mais avancadas praticas
da Industria 4.0 bem como da digitalizacdo e co-
nectividade. Diz Magaly: “temos sistemas de acom-
panhamento em tempo real da nossa producao,
0s apontamentos sdo todos automatizados, isso
permite-nos o monitoramento da performance
das fabricas e nos fornece subsidios para tomada
de decisdes rapidas e assertivas”.

Segundo a executiva, todos esses dados podem
ser visualizados em um aplicativo em tempo real
via dispositivos remotos (computador e celular).
“Temos uma equipe especializada em automacdes
utilizando robdticas e outras tecnologias de auto-
macdo antenados com o que ha de mais novo no
mercado”. A WHB utiliza o sistema de manufatura
digital onde todos os processos e os produtos sao
projetados virtualmente antes da producdo entrar
em linha, “isso diminui os problemas de forma
antecipada e traz agilidade para o sistema de pro-
ducdo” finaliza a executiva.

129




130

AGENCIA AUTODATA » NEGOCIOS

Por Marcio Stéfani

Novo Range Rover chega a partir de
RS 1,2 milhdo

A nova geracao do Range Rover, modelo mais lu-
xuoso da Land Rover, chega ao Brasil por precos de
quase R$ 1,2 milhao a pouco mais de R$ 1,6 milhao.
As unidades encomendadas para 2022 ja foram todas
vendidas. Novas encomendas podem ser realizadas
nas concessionarias, mas so para entrega em 2023,
Inicialmente o luxuoso SUV sera oferecido com duas
motorizacoes: D350 MHEV, com sistema hibrido leve e
350 cv, e 0 novo P530 V8, que é 17% mais eficiente do
que o anterior e gera 530 cv. Para 2023 a Land Rover ja
confirmou que trara ao Pais as configuracoes hibrida
plug-in do Range Rover e, em 2024, a versao elétrica.

Volvo Cars oferece garantia vitalicia

Proprietarios de carros Volvo, de qualquer ano e
modelo, tém direito a garantia vitalicia tanto para
pecas adquiridas como para servicos realizados, a
partir de agora, nas concessionarias da marca sueca.
Segundo a Volvo Cars nao existe limite para utilizacao
do beneficio, que abrange também itens de desgaste
que requerem trocas periodicas, como filtros, pasti-
lhas de freio e palhetas dos limpadores de para-brisa.
A garantia vitalicia inclui modelos que ja tiveram o
periodo de garantia de fabrica expirado, desde que
seja proprietario do veiculo quem realizou o servico
ou troca de peca.

Divulgacao/Land Rover

Iveco investe RS 60 milhdes
para difundir caminhao a gas

A lveco esta investindo R$ 60 milhdes no projeto
Brasil Natural Power, para desenvolver infraestrutura
para a circulacao de caminhoes e onibus movidos por
combustiveis alternativos no Pais. Sua solucao inicial
€ 0 gas natural ou biometano, que alimenta o motor
FPT Cursor 13 de 460 cv do cavalo mecanico Hi-Way
NG 6x2 600546T. Vinte unidades dos caminhoes se-
rao vendidas a grandes transportadores ate 2023 e
serao monitoradas pela Iveco. Participam do projeto,
alem da fabricante, a Abegas, Associacao Brasilei-
ra das Empresas Distribuidoras de Gas Canalizado,
que fara a ponte com a rede de postos para ampliar
a distribuicao de gas no Brasil, a ZF, fabricante da
transmissao do caminhao, e a Bosch, que reunira os
dados do veiculos para, junto com a Iveco, buscar
melhorias na operacao.

Massey Ferguson langa versao
especial do trator MF 35x

Para celebrar seus 175 anos a Massey Ferguson
lancou uma versao especial do trator MF 35x, que
era importado para o Brasil e deu origem ao MF 50,
primeiro modelo produzido no Pais pela companhia.
A série especial sera limitada a cem unidades. A edi-
cao historica do MF 35x mantem suas caracteristicas
originais e traz novas tecnologias para melhorar o
desempenho, caso do motor que tem injecao mais
eficiente e do sistema de filtragem.

Qutubro 2022 | AutoData
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Volvo cria locadora de veiculos comerciais

Locadora Volvo € a nova em-
presa do grupo fabricante de ca-
minhoes, onibus e maquinas de
construcao no Brasil. Antes com
oferta apenas de 6nibus rodovi-
arios, agora a locadora passou a
oferecer, tambem, caminhoes e
equipamentos de construcao. O
transportador tera a disposicao
pacote completo incluindo se-
guro e manutencao do veiculo,
em planos que vao de 24 a 60
meses e que podem ser cobra-
dos por assinatura, quilometros
rodados ou horas trabalhadas. A
empresa prevé grande demanda
por locacdes no transporte de cargas e logistica,
em setores da industria, no agronegocio, minera-
cao, construcao e florestal. O presidente da Volvo
Financial Services na America do Sul, Carlos Ribeiro,
afirmou que a oferta de aluguel amplia as opor-
tunidades de crescimento para transportadores

e embarcadores pois nao ha necessidade de in-
vestimento em ativos: "O locatario assume apenas
as parcelas mensais, alocando estes pagamentos
como despesa em seu balanco”. O servico ja esta
sendo oferecido em algumas concessionarias Volvo
e sera gradativamente expandido.

Meritor lanca eixo para puxar
até 100 toneladas

A Meritor langou eixo tandem MT-17X HE, High
Efficiency, para equipar composicoes com até 100
toneladas de peso bruto total combinado, a maior
capacidade de carga existente para transportes rodo-
viarios extrapesados. O produto e aplicado a cavalos
mecanicos 6x4 e 8x4. O modelo traz ainda, de acordo
com a fabricante, o menor nivel de oleo da categoria,
0 que permite reduzir os custos com manutencao.

AutoData | Outubro 2022

Divulgacao/Meritor

Randon e Gerdau investem RS 250 milhdes
para entrar na locagao de pesados

Divulgacao/Randon

A Empresas Randon e a Gerdau anunciaram a as-
sociacaoc em uma nova empresa para operar com
a locacao de veiculos pesados. O negocio recebeu
investimento inicial de R$ 250 milhdes, com partici-
pacao de 50% para cada grupo. A joint venture tera
sede em Sao Paulo e sua formacao esta em fase de
aprovacao do CADE, Conselho Administrativo de De-
fesa Econdomica. O foco sera o aluguel de caminhoes
e carretas, buscando entregar solucoes conforme
as demandas de cada cliente. A rede de vendas do
servico tera apoio da rede de distribuidores Randon
Implementos, com mais de oitenta pontos no Brasil.

Divulgacéo/Volvo
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Volvo inicia produgio em série de caminhdes elétricos pesados

AVolvo é a primeira fabri-
cante a produzir em série ca-
minhoes eléetricos pesados. A
sueca ja esta fabricando as
versoes elétricas dos mode-
los FH, FM e FMX, modelos
com capacidade para trans-
portar até 44 toneladas de
carga. A producao comecou
na fabrica de Tuve, Suéecia,
e em 2023 avangara para a
unidade de Ghent, Bélgica. As
vendas iniciam pela Europa,
mas a companhia ja divulgou
que o segundo passo sera
avancgar para outras regioes.

Divulgacao/Eaton

BorgWarner comeca a produzir turbos com rolamentos de esferas

A Borg\Warner iniciou a producao de turbocompressores da
série B70H em sua fabrica de ltatiba, SP, com rolamento de
esferas, ball bearing, que gera mais economia de combustivel
e maior durabilidade, segundo a empresa. Para produzi-los
no Interior paulista a unidade brasileira fechou parceria com a
equipe da empresa em Bradford, Inglaterra, que compartilhou
0s conhecimentos do inicio do desenvolvimento da linha de
producao, que e especifica e flexivel. Os rolamentos ball bearing
sao instalados nos mancais do turbo para garantir mais eficiéncia
a turbina, o que reduz o consumo. Também torna mais rapida
a resposta transiente, o tempo do torque e a capacidade de

carga do turbo.

Maxion Wheels investe USS 150 milhdes em fabricas na Turquia

ATurquia foi o local escolhido pela Maxion Wheels,
divisao fabricante de rodas da multinacional bra-
sileira lochpe-Maxion, para receber investimentos
que superam US$ 150 milhdes no periodo de 2021
a 2025. O aporte contempla uma fabrica de rodas
de aco para caminhoes, que esta pronta para ser
inaugurada, e tambem unidade dedicada a pro-
ducao de rodas de aluminio forjado para veiculos
comerciais, que estara ativa a partir do fim de 2024,
com 45 mil m? e capacidade de 350 mil unidades/

ano, com possibilidade de dobrar o volume nos anos
seguintes. Com o reforco na Turquia a capacidade
total passara de 8 milhdes de rodas para caminhoes
para 10 milhdes, para atender clientes no Brasil e
na Europa. A expansao inclui a recente adicao de
mais de 500 mil unidades para veiculos comerciais
no Brasil. A Maxion Wheels tem 10 mil funcionarios
em trinta unidades distribuidas em catorze paises,
de cinco continentes. O volume de producao anual
supera 50 milhdes de rodas.

Qutubro 2022 | AutoData
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VW Caminhdes e Onibus lanca seu Constellation autdnomo...

AVolkswagen Caminhdes e Onibus investiu no de-
senvolvimento de um caminhao com direcao auto-
noma para operar na colheita de cana. Um modelo
pesado Constellation 31.280 8x4 foi especialmente
modificado para a aplicagcao e esta em testes em
fazenda da Raizen no Interior de Sao Paulo. Foram
incorporados varios sistemas que atuam em conjunto
e dirigem o veiculo em trgjetoria planejada e veloci-
dade constante ao lado de uma colheitadeira que, ao
mesmo tempo, corta a cana e despeja na cacamba
do caminhao. Dentre os dispositivos necessarios o

modelo VW tem direcao assistida elétrica, transmis-
sao automatizada Eaton de 12 marchas, controle de
velocidade de cruzeiro e assisténcia de partida em
rampas. Tudo € controlado pelo sistema de geoposi-
cionamento em tempo real RTK, Real Time Kinematic,
que identifica a posicao do veiculo e segue a rota
pre-programada, com precisao de 2,5 cm. O sistema
tambem faz uso de informacdes de um conjunto de
camaras, que substituem os retrovisores tradicionais
e oferecem uma visao de 360° ao redor do veiculo,
inclusive para operacoes noturnas.

...sela parceria com importador na Jordania...

Divulgacao/VWCO

AVolkswagen Caminhdes e Onibus fez sua estreia
no Oriente Méedio ao estabelecer seu primeiro impor-
tador oficial na Jordania. A marca sera representada
pela lA, Integrated Automotive, e 0s primeiros mode-
los a desembarcarem no pais serao os das familias
Delivery e Constellation. A parceria da sequéncia ao
plano de ampliar a presenca da montadora em outros
continentes.

...inicia produgao nas Filipinas e busca mais mercados em 2023

Uma linha de producao flexivel para montar caminhoes e onibus
foi instalada pela Volkswagen Caminhdes e Onibus nas Filipinas,
com o objetivo de atender parte da demanda da regiao, antes
atendida por exportacdes de veiculos completos produzidos em
Resende, RJ. A operacao funciona com o envio de kits CKD do
Brasil para as Filipinas, onde os veiculos sao montados pela Macc,
representante oficial da VWCO e que ja tinha a estrutura para

estruturar a linha de montagem. O primeiro embarque, de vinte
kits, ja foi feito e a empresa projeta novos envios até dezembro.
Oito 6nibus tambéem foram montados para rodar em testes com

alguns clientes locais.
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133 B



134

*

VOLKSWAGEN: SILVA
Fernando Silva
€ 0 novo diretor

adjunto de vendas
da Volkswagen
do Brasil. Ele
se reportara
diretamente ao
vice-presidente
de vendas e
marketing,
Roger Corassa.
O executivo
tem 22 anos
de experiéncia
na industria
automotiva e ja
atuou em cargos
de lideranca na

Fiat, Jeep e Ram

no Brasil, sendo
que seu ultimo
cargo foi o de

diretor de vendas
das ultimas duas
marcas. Seu
curriculo ainda
inclui passagens
nos mercados da
Italia e dos Estados
Unidos.

Divulgacao/VW
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TECFIL: BARMANN
A Tecfil contratou
0 alemao Thomas
Barmann para ser
seu novo CEO na
Ameérica Latina.
O engenheiro
mecanico
formado pela
Fachhochschule
Nurnberg, com
MBA em gestao
empresarial
pela ESPM, sera
responsavel pelo
desenvolvimento
das estrategicas,
inovacao e
implementacao
de iniciativas
para promover
0 crescimento
da fabricante de
filtros automotivos.
Barmann tem mais
de 25 anos de
atuacao global e
OCUPOU poSsicoes
de lideranca na
Alemanha e nos
Estados Unidos.
No Brasil presidiu
a Click Automotiva.
Foi tambeém diretor
de diversas areas
em empresas
como Grupo Delga
e Bosch-Siemens-
Hausgerate.

Divulgacao/Tecfil

Divulgacao/Continental
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CONTINENTAL PNEUS: SCANIA: MORAES
CORDOVA + GOMES Paulo Moraes,

A Continental
Pneus promoveu a
troca de diretores

de vendas de

engenheiro
mecanico que
ingressou na

Scania como

pneus de passeio trainee em
regionais da 2007, € 0 NOVO
Ameérica do Sul: responsavel pela
Fabian Cordova, area de vendas
que desde 2009 e marketing
exercia a funcao da operacao
na Regiao Andina, industrial da

que engloba
Chile, Colémbia,
Bolivia, Equador,
Peru e Venezuela,
passou seu cargo
para Luiz Gomes
para assumir o
posto que era
dele na lideranca
comercial do

Scania ha America
Latina, que inclui
caminhcoes,
chassis de
Onibus, motores
e distribuicao
de pecas e
servicos. O agora
vice-presidente
responde ao

Mercosul. Com CEO Christopher
mais de 25 anos Podgorski com
de experiéncia amissao de

na industria de
pneumaticos, em
diferentes paises,

manter o foco no
cumprimento das
metas de reducao

Cordova ingressou de emissao
na Continental de poluentes
em 1994, como dos veiculos

coordenador de
inteligéncia de
marketing, tendo
sido responsavel
por desenvolver
a estratégia de
mercado para a
Regiao Andina.

da marca. Nos
ultimos trés anos
Moraes dedicou-
se a projetos de
introducao da nova
geracao de Onibus
e dos motores
Euro 6 na Ameérica
Latina.

Divulgacdo/Scania
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JCB: JORDAO
A fabricante
de maquinas
rodoviarias JCB
anunciou que
Renato Jordao da
Silva & seu novo
CFO, responsavel
pelas financas da
empresa no Brasil
e na America
Latina, incluindo
a supervisao de
contabilidade,
administrativa e
de tecnologia da
informacao na
regiao. O executivo
tem longa
experiéncia na area
e trabalhou em
empresas como
Embraer, de 2001 a
2014, e também da
Padtec, empresa
de tecnologia e
telecomunicacoes.
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BMW: MARU
ESCOBEDO
Maru Escobedo,
CEO do Grupo
BMW Mexico,
foi apontada
para assumir a
presidéncia da
empresa no Brasil,
sucedendo a
Aksel Krieger. O
executivo, que
comandava a
operacao no Pais
desde 2018, sera
transferido para os
Estados Unidos,
onde a partir de 1°
de dezembro sera
0 vice-presidente
regional da BM\W
no Leste da
Ameérica do Norte,
substituindo Tom
Shanley, que
assume o Oeste,
Escobedo assume
suas funcoes na
sede da empresa
em Sao Paulo
em 1° de janeiro.
Ela tem mais de
vinte anos de
experiéncia no
segmento de luxo
e ingressou em
1998 na subsidiaria
mexicana do
Grupo BMW.

AutoData | Outubro 2022
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BRIDGESTONE:
ROBERTA GUERRA
Roberta Guerra

foi nomeada CFO,
executiva-chefe
de financas, da

Bridgestone

Ameérica do
Sul. A executiva

se reportara

diretamente a
Cleber de Sousa,
diretor executivo
de financas da
companhia para
a Ameérica Latina.
Ela trabalha ha
mais de vinte
anos na area
financeira e esta na
Bridgestone desde
2017. No inicio de
2022 assumiu a
geréncia financeira
de operacoes
comerciais para a
Ameérica Latina.

Divulgacao/Bridgestone
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RENAULT: TUCCI
Daniel Tucci
assumiu em 1° de
outubro a direcao
de recursos
humanos da
Renault do Brasil,
da qual passa a
integrar, tambem,
o Comité de
Direcao. Ele se
reportara a Juan
Ferrera, vice-
presidente de
recursos humanos
da Renault para
a América Latina.
Formado em
administracao de
empresas pela
FAAP e mestre em
filosofia pela PUC
SP, Tucci soma
mais de vinte anos
de experiéncia na
area de recursos
humanos,
tendo passado
por empresas
como Claro,
Santander, Nike
e GE. O executivo
ingressou na
Renault em 2019
como diretor de
gestao de talentos
para a Améerica
Latina. Passou por
diversos cargos no
RH.

Divulgacdo/Renault

Divulgacao/Nissan
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NISSAN: AREDIAS + ROMERO
No ultimo meés a Nissan nomeou dois
novos diretores para sua operacao
no Brasil. Leonardo Aredias assumiu
a direcao de pos-vendas, na area de
vendas e marketing, reportando-se ao
diretor comercial Rodolfo Possuelo e a
Marco Pacheco, diretor de pos-vendas
da companhia na Ameérica do Sul.
Aredias € formado em administracao
de empresas pelo Centro Universitario
UniEuro, de Brasilia, e tem mais de vinte
anos de experiéncia no setor automotivo e
ingressou na Nissan em 2018.
Quinze dias depois a empresa anunciou
que Oscar Romero € seu novo diretor
financeiro no Brasil, cargo que ja ocupou
na Nissan Chile e Peru. Romero sera o
sucessor de Aurélio Sanchez Junior, que
apos doze anos em diversas areas da
Nissan foi nomeado diretor financeiro de
operacoes e investimentos para America
do Norte, com base nos Estados Unidos.
Romero trabalha ha mais de quinze
anos no setor automotivo, & formado em
economia pela Universidade Militar de
Bogota, na Colombia.

Divulgacdo/Nissan
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» FIM DE PAPO

“Para garantir retorno ao crescimento a indstria automobilistica exige maior
resiliéncia nas cadeias de suprimentos na Europa, uma lei de matérias-primas
criticas da UE para acesso estrategico aos insumos para mobilidade eletronica e
introducao acelerada da infraestrutura de carregamento elétrico.”

Oliver Zipse, Presidente da ACEA, a associagdo dos fabricantes da Europa, durante o balango de vendas de outubro que revisou a meta para 2022.

9,6 milhoes 10,3 milhoes 19,5 milhoes

Nova projecdo da ACEA de vendas Vendas de veiculos de janeiro a Vendas de veiculos de janeiro a
veiculos na Europa em 2022, +1% setembro nos Estados Unidos, : setembro na China, +4,4% sobre 0
sobre 2021 e -26% sobre -19,1% sobre igual periodo de mesmo intervalo de
2019 2021 2021

“0 que vimos nas cadeias de suprimentos nos tltimos dois anos € o novo normal.
E com as novas questoes geopoliticas vai ficar mais complexo e desafiador. Ainda
haverd falta de semicondutores até 2023 e possivelmente depois.”

Murat Aksel, diretor de compras do Grupo Volkswagen, em entrevista ao Automotive News Europe, ao comentar a situagao
da cadeia global de abastecimento de componentes da indistria.

“Mais de um terco da economia global vai se contrair neste ano ou no proximo,
enquanto as trés maiores economias do mundo - Estados Unidos, Uniao Europeia e
China - permanecem empacadas. O pior ainda esta por vir, e para muitas pessoas

2023 parecera como uma recessao.”

Trecho do relatdrio do FMI, Fundo Monetario Internacional, divulgado em 12 de outubro, sobre a situagdo da economia global.

“Hoje temos no Brasil veiculo a combustao com IPI por cilindrada e elétrico por
eficiéncia energética. Precisamos colocar todos na mesma regua e dar vantagens
a0s modelos mais limpos. F preciso fazer a reforma fiscal para
simplificar e uniformizar”.

Cassio Pagliarini, diretor de estratégia da Bright Consulting, em entrevista & Agéncia AutoData sobre a evolucéo
do mercado de carros elétricos no Brasil.

Qutubro 2022 | AutoData



HOSPITAL
PEQUENO
PRINCIPE

ESPECIALISTA
EM SER
COMPLETO

O Pequeno Principe — maior hospital
exclusivamente pediatrico do Brasil —
um reconhecido centro de diagnéstico
e tratamento, que oferece desde
atendimentos ambulatoriais e exames
até cirurgias e transplantes, em 35
especialidades médicas, a criangas e

adolescentes de todo o pais.

Com o trabalho sinérgico e integrado
de equipes de salude especializadas

e multidisciplinares aliado a servigos
complementares e de apoio, garante
atendimento integral aos pacientes e

suas familias.

Temos muitos diferenciais.
Mas se fosse para resumir em um so,
seria: somos varios hospitais

pediatricos em um.

O Hospital Pequeno Principe é uma instituicao filantrépica

e precisa do seu apoio para continuar salvando vidas.

Faca a sua doacao:

DOEPEQUENOPRINCIPE.ORG.BR
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https://doepequenoprincipe.org.br/
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